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7. melléklet: A kozati villamos vontatasi rendszerben alkalmazhaté dinamikus energiatarolo

rendszer ismertetése (PowerBridge)
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1. BEVEZETES, VEZETOI OSSZEFOGLALO

Jelen dokumentaci6 targya "Az 1-es, 3-as villamos meghosszabbitasa 1. iitemének (A budapesti
korgytirtis kozuti vasutvonalak fejlesztése) megvaldsitasaval kapcsolatos muszaki tervezési fel-
adatok elvégzése, a Kohézios Alap tdmogatési kérelem, valamint az épitési és a jarmiibeszerzési
kozbeszerzési dokumentaciok elkészitése" cimli megbizas, 1. Megvalosithatosagi tanulmany
munkarésze.

Budapest kdzlekedési rendszerének az Onkormanyzat altal jovahagyott fejlesztési terve meghata-
rozza a kozlekedésfejlesztés legfontosabb alapelveit, mely szerint a fOvaros kozlekedésének
meghataroz6 aldgazata a kdzosségi kozlekedés.

Budapest kozlekedéshalozatanak fejlodése, a varos multja és jelenlegi szerkezete, kiterjedtsége,
varoskornyéki kapcsolatai és kozlekedési adottsagai azt indokoljak, hogy a kdzosségi kozlekedés
gerinchalozata alapvetden a kotottpalyas halozatra épiiljon. Ennek elemei elsdsorban a metro, az
Uj lizemmodu korszerii gyorsvasuti vonalak, valamint a jelentdsebb utasforgalmu, gylirli irdnyt
kapcsolatokat és a varoson keresztiilhaladd sugar iranyu kapcsolatokat biztositd kozti vasuti
vonalak.

A kozlekedés fejlesztésének legfontosabb feladata a kozosségi kozlekedés stratégiai jelentdségé-
nek megorzése, szolgaltatdsainak javitdsa, az egyéni kozlekedéssel szembeni ,,versenykorilmeé-
nyeinekOerdsitése, az utazasok aranyaban jelentds talsulyanak megdrzése.

A kozosségi kozlekedés halozata mar jelenleg is alkalmas a személyszallitasi igények mennyisé-
gi kielégitésére, szinvonala azonban nem megfeleld a lakossag utazasi szokdsainak befolyasola-
sara, a motorizacid ndvekedésével fokozodo személygépkocsi-hasznalat mérséklésére. A kozfor-
galmu kozlekedés ardnyanak meg0rzése, illetve javitasa érdekében sziikséges egyrészt a meglévo
vonalak és létesitményeinek megdérzd korszeriisitése, fejlesztése, masrészt korszerti i) vonalak
1étesitése. Figyelemmel a kozosségi kozlekedés jelenlegi és a kdzeljovoben redlis gazdasagi, jo-
gi, finanszirozasi kornyezetére, a kotottpalyds halozat 1) elemeinek megvalodsitasa egy hossza
¢épitkezd folyamat.

Az I-es és 3-as villamosvonalak fejlesztésének célja, célkitiizései

= abudapesti kotottpalyas haldzatok gytiriis, harantolo rendszerének fejlesztése,

= az ¢érintett térségben hatékonyabb, magasabb szolgaltatasi szinvonali kdzforgalmu kozle-

kedés biztositasa,

* akozosségi kozlekedés részardnyanak novelése (modal-split javitasa),

» Uy kozosségi kozlekedési haldzati kapcsolatok teremtése, az intermodalitas fejlesztése,

* avonalak miiszaki infrastruktirajanak korszertsitése,

= avonalak teljes hosszaban az esélyegyenldség biztositasa,

* avonalak teljes hosszéban a villamoskozlekedés elényben részesitése,

= utazasi €s eljutasi id0 csokkentése.
A vonalak teljes korti allapotfelvétele alapjan tortént a jogszabalyi kornyezetben és a szolgaltata-
si szinvonalban (beleértve a miiszaki infrastrukturat is) megjelend problémak feltarasa, megfo-
galmazasa, melyet a tobb litemben megvalosulo fejlesztések hatdsanak vizsgalata €s az esetleges
fejlesztési korlatok meghatarozésa kovetett (program szintli vizsgalat).
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A fejlesztéseket két szinten program és projekt szinten vizsgaltuk.

A program szintii vizsgdlat célja a teljes, tobb litemben megvalosulo fejlesztések hatasanak vizs-
galata €s az esetleges fejlesztési korlatok meghatarozasa.

A fejlesztés 1. litemében (rovid tavon) torténik mindkét vonal meglévd szakaszanak korszertisité-
se, akadalymentesitése, tovabba az 1-es villamos déli szakaszanak meghosszabbitdsa a Budafoki
ati ideiglenes végallomasig, a 3-as villamos déli szakaszanak meghosszabbitasa a Rackevei HEV
Pesterzsébet felsd allomasaig.

A fejlesztés 11. litemében (kozéptavon, 2024-1g) az 1-es villamos déli szakaszanak Etele térig tor-
ténd meghosszabbitasa, tovabba a 3-as villamosgylirli meghosszabbitasa torténik, északi irany-
ban a XIII. keriilet, Béke térig, déli iranyban Csepelen keresztiil Budafok, Varoshaz térig.

A két villamosvonal esetén harom programvaltozat keriilt megfogalmazasra a vonalak tovabbfej-
lesztésének egyes részeire vonatkozdan:
» 1. programvdltozat: az 1-es és a 3-as villamosvonalon 2011-ben és 2024-ben egyarant
teljes kort fejlesztés;
= 2. programvaltozat: az 1-es villamosvonalon 2011-ben és 2024-ben egyarant teljes kor
fejlesztés, a 3-as villamosvonalon 2011-ben csokkentett, 2024-ben teljes kori fejlesztés;
= 3. programvaltozat: az 1-es villamosvonalon 2011-ben és 2024-ben egyarant teljes kori
fejlesztés, a 3-as villamosvonalon nem torténik fejlesztés.

A programvadltozatok 6sszehasonlitasa a 4.2. pontban bemutatott modszertan szerint egyszeriisi-
tett kozgazdasagi koltség-haszon elemzés alapjan tortént, iterativ modon. A 3.7. pontban szerep-
16 programvaltozatok egyszeriisitett koltség-haszon elemzés alapjan, a becsiilt nettod tarsadalmi
hasznokat €s tarsadalmi megtériiléseket vizsgalva a legkedvezdbb valtozat a 3. programvaltozat,
de tarsadalmi szinten elfogadhatdo még az 1-2. programvaltozat is, melyeknél a mutatok a becslé-
sekbdl adddo hibahataron beliil maradnak el a kivanatostol, ezért nem javasoltuk egyik valtozat
elvetését sem.

Az 1-es villamos esetében a projekt megfogalmazéasara vonatkozoan a programvaltozatbdl korla-
tozdsok nem szarmaznak. A 3-as villamos esetében — noha varosszerkezeti és a kozosségi kozle-
kedés haldzata szempontbol sziikségessége vitathatatlan — a gazdasagi megtériilés kevésbé ked-
vez0, ezért a fejlesztése csak az 1-es villamos fejlesztésével egyiitt valosithaté meg, tovabba a
2011-es fejlesztéseket a lehetd legalacsonyabb mértékiire kell venni, azokat a beruhazasi eleme-
ket megtartva, amelyek a lehetd legnagyobb pozitiv hatassal jarnak, figyelembe véve a rendelke-
zésre allo sajat forrast és a K6zOP-ban meghatarozottakat.

A projekt szintii vizsgalat mar csak a tényleges, I. litemi fejlesztések hatasat vizsgalta. A mu-
szakilag sziikséges 1. litemii fejlesztések koltsége (a meghosszabbitas koltségével egyiitt):

= ]-es villamosvonal esetében kb. nettd 25,9 mrd Ft (br. 31,1 mrd Ft),

» 3-as villamosvonal esetében kb. nettd 23,5 mrd Ft (br. 28,3 mrd Ft).
Azaz Osszesen nettdé 49,4 mrd Ft (br. 59,3 mrd Ft), mely jelentdsen meghaladja rendelkezésre
allo osszeget.

Elézdeket és a program szintli vizsgalatbol levonhatd kovetkeztetéseket is figyelembe véve ha-
rom projektvaltozat keriilt kialakitasra és tobb szempontl vizsgélatra:
» ]. vdltozat: csak az l-es villamosvonal teljes korli korszeriisitése és meghosszabbitasa
(nettd 25,9 mrd Ft jarulékos koltségek nélkiil).
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» 2. valtozat: az 1-es villamosvonal kis mértékben csokkentett miiszaki tartalmt korszerti-
sitése, a 3-as villamosvonal korlatozott mtszaki tartalmua korszertsitése és mindkét vonal
meghosszabbitdsa (nettd 34,9 mrd Ft jarulékos koltségek nélkiil).

» 3. valtozat: a gazdasagi szempontok figyelembe vételével, az 1-es villamosvonal kis mér-
tékben csokkentett miiszaki tartalmi korszeriisitése ¢és meghosszabbitasa, a 3-as
villamosvonal, csokkentett miiszaki tartalmu, de miiszaki szempontbol optimalis korsze-
rlsitése €s meghosszabbitasa (nettd 40,9 mrd Ft jarulékos koltségek nélkiil).

Az egyes valtozatok miiszaki tartalmanak meghatarozéasa soran figyelembe vettiik a Kozlekedési
Operativ Program atfog6 céljait, ezért a miiszaki tartalom meghatarozéasakor kiemelt szempont
volt a miiszaki infrastruktira korszeriisitése mellett az akadalymentes kozlekedés biztositasa (pa-
lya és jarmii oldalrdl egyarant), a kozosségi kozlekedés elonyben részesitése, az atszallokapcso-
latok javitasa, intermodalis csomopontok fejlesztésének lehetdsége, a kozosségi kozlekedés szol-
galtatasi szinvonalanak és az utazasi komfortnak a névelése (a teljes vonalon egységes peronbe-
rendezések, utastdjékoztatas telepitése, menet- és utazasiidé-megtakaritas stb.).

Az egyes valtozatok korszeriisitésének rovid miiszaki tartalma a 4. pontban talalhato.

A projektvaltozatok koziil a megvalositasra javasolt valtozat kivalasztdsa — a programvaltozatok
elemzés¢hez hasonloan — egyszeriisitett kozgazdasagi koltség-haszon elemzéssel készilt. Az
elemzés a kivalasztott valtozat elemzésénél megkdvetelt mélységben tortént. Az alabbi tablazat
foglalja 6ssze a harom valtozat legfobb adatait:

Mutatéok 1. projektvaltozat | 2. projektvaltozat | 3. projektvaltozat
Beruhazasi tobbletkdltség jelenértéke, M Ft -23 672 -32 016 -37 430
Utazasiid6-megtakaritas jelenértéke, M Ft 24 145 34 545 34 545
Baleseti kockazat csokkenése jelenértéke, M Ft 132 148 148
Kornyezeti hatas jelenértéke, M Ft 2 788 3135 3135
Mﬁ}(éflési ¢és fenntartasi koltségmegtakaritas je- 492 758 403
lenértéke, M Ft
Potlasi koltség megtakaritasa 7703 9 639 12 423
Maradvanyérték -497 -490 -902
Netto tarsadalmi haszon, M Ft 10 107 14 203 11 515
Tarsadalmi bels6 megtériilési rata (ERR) 9,4% 9,5% 8,3%
Haszon/koltség arany 1,43 1,44 1,31
Sajatforras-igény 29,2% 27,0% 30,7%

A projektvaltozatok dsszehasonlitdsanak szempontjai:
= anettd tarsadalmi haszonnak pozitivnak kell lennie;
* ahaszon-koltség ardnynak 1-nél nagyobbnak kell lennie,
= abelsd megtériilési ratanak nagyobbnak kell lennie, mint az alkalmazott diszkontrata.

A fenti tablazat alapjan jol lathato, hogy ezeknek a kovetelményeknek mindharom valtozat meg-
felel. Osszességében a legkedvezdbb a 2. projektvaltozat, igy ez javasolhatdé megvaldsitasra.

A tanulmény 5. pontja mutatja be a kivalasztott valtozatot részletesen, mely a f6bb elemeket 0sz-
szefoglalva a kovetkezd.
* Az l-es villamosvonalon végzendd beavatkozasok:
o A Bécsi ut — Kerepesi ut kozotti palya teljes mértékben megujul,

o az Arpad hid és Lagymanyosi hid kozuti vasuti miitargyai feltjitasra keriilnek,
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o az es€lyegyenlOség biztositasa a teljes vonalon megvaldsul: egységes budapesti
perontipus alkalmazasa, alacsonypadlos pdtkocsik beszerzése az 1-es viszonylat-
ra, rampak, liftek telepitése, megallok megkdzelitése

o Ferencvarosi kocsiszin feltjitasra keriil,

o az utaskomfort biztositdsa egységes szempontok alapjan torténik: peronberende-
zések, peronfedés, utastajékoztatas stb.,

o az energiaellatds a Bécsi ut — Kerepesi ut kozott megujul, a Kerepesi ut — Lagy-
manyosi hid kozott a peronatépitésektol fiiggd mértékben,

o avonal meghosszabbitasra keriil a Budafoki utig.

= A 3-as villamosvonalon végzendd beavatkozasok:

o A palya atépitésre keriil a Mexikoi Uton, az Erzsébet kirdlyné utjan, a Fehér ut
mentén; a Mazsa téri talalkozasi tilalom megsziintetésre keriil, a Bihari uti egyva-
ganyt szakasz kétvaganyusitasra keriil, az Ull6i ati Gtatjard atépiil, a Hatar aton
egy rovid, rossz allapotu iv atépiil,

o aMazsa téri és Bihari ti vasuti hidak korr6ziovédelme megtorténik,

o az esélyegyenldség biztositasa a teljes vonalon megvalosul: megallok megkdzeli-
tése, egységes budapesti perontipus alkalmazésa, alacsonypadlds kozéprész kiala-
kitasa a jarmiiveken,

o az utaskomfort biztositdsa egységes szempontok alapjan toérténik: peronberende-
zések, peronfedés, utastajékoztatas stb.,

o ateljes vonalon megtorténik az eldnyben részesités,

o jelentdsen csokkentett energiaellatas-korszerlsités: gyakorlatilag csak a foldkabe-
lek keriilnek megujitasra a palyaépitéssel érintett szakaszokon, tovabba a vonal
legrosszabb allapota déli szakaszan, de a véddcsdvezeés az 1) peronok alatt min-
denhol megtorténik,

o avonal meghosszabbitasra keriil Pesterzsébet felsé HEV-allomasig.

A tanulmany 4.2. pontja mutatja be részletesen a koltség-haszon elemzés (valtozatelemzés,
kozgazdasagi koltség-haszon elemzés, pénziigyi elemzés) madszerét, amely a tanulmany kiilon-
boz0 pontjai alkalmazasra keriilt. A mddszertani elemek koziil kiemelést érdemel a projekt nél-
kiili eset részletes leirasa, a fejlesztési kiilonbozet modszer kivalasztasa, valamint a koltségek és
hasznok becslésének leirdsa, az elemzésben alkalmazott mutatok képlete €s értelmezése.

A kivdlasztott valtozat kozgazdasagi koltség-haszon elemzése részletesebben bemutatja a koz-
gazdasagi koltségek és hasznok becslését. Az elemzés alapjan megallapithato — a projektvaltoza-
tok elemzésével Osszhangban —, hogy a projekt kdzgazdasagi teljesitménymutatoi ebbdl a szem-
pontbol aldtdmasztjak a fejlesztés tdimogathatdsagat.

A kivdlasztott valtozat pénziigyi elemzése bemutatja a projekt pénziigyi pénzaramait mutatja be,
a projekt pénziigyi teljesitménymutatoit tdmogatas nélkiil. Ezek az eredmények igazoljak a pro-
jekt tamogathatosagat pénziigyi szempontbol. Kiszdmitasra keriilt a projekt finanszirozasi hia-
nya, az EU-tdmogatas varhato 0sszege, valamint a nemzeti hozzéjarulds 6sszege. Feltételezve,
hogy a kozponti koltségvetés a finanszirozasi hiany tdmogatasat kiegésziti, a projekt varhato fi-
nanszirozasa a kovetkezo.
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Erték
Diszkontalt beruhazasi koltségek (DIC), MFt 32 403
Diszkontalt netto bevétel (DNR), MFt 8 736
Finanszirozasi hiany (R=(DIC-DNR)/DIC), MFt 73,0%
Elszamolhato koltség (EC), MFt 36 677
Dontési 6sszeg (DA=EC*R), MFt 26 789
EU-tdmogatéds (=DA*Max Crpa), MFt 22770
Kozponti tAmogatas, MFt 4018
Sajat forras 9 889
Sajat forras/elszamolhat6 koltség 27,0%

A pénziigyi elemzés részletesen vizsgalta a projekt fenntarthatésagat, melynek eredményeképpen
alatamaszthatd mind a beruhazas, mind a miikddés pénziigyi fenntarthatosaga.

Az intézményi elemzés részletesen bemutatja a kovetkezd kérdések jogszabalyi eldirasait, a pro-
jekt szempontjabol a jelenlegi helyzetet, annak jogszabalyi megfeleldségét, hianyossagait, ko-
vetkeztéseit.

A BKYV tamogathatosagahoz szilikséges annak tisztazasa, hogy altalanos gazdasagi érdekii
szolgéltatdsnak mindsiil-e a kozszolgéltatoi szerzodés (feltételei: a tagallam bizza-e meg
az altalanos gazdasagi érdekli szolgaltatas végzésével, az ellentételezés nem haladja-e
meg a kozszolgaltatas biztositasahoz sziikséges koltségeket). Ebbdl a szempontbol prob-
1éma lehet, hogy 4% 0Osszegli nyereségre is jar kompenzacid az dnkormanyzattol a jelen-
legi Szolgaltatasi Szerzddés szerint.

A miikodtetésre vonatkozd EU allami tamogatasi szabalyok szempontjabol a BKV akkor
tamogathatd, ha a veszteségkiegyenlités (kompenzécid), megfelel az Altmark-
kritériumoknak. A négy kritérium koziil egynek a megfeleldségét a Szolgaltatasi Szerzo-
dés modositasaval biztositani sziikséges: mivel a BKV a kozszolgaltatas ellatasat verse-
nyeztetés nélkiil kapta, igy az ellentételezés mértékét azon koltségek elemzése alapjan
kell meghatarozni, amelyek fejében egy atlagos, jol vezetett és kozlekedési eszkozokkel
rendelkezd véllalkozés biztositana a kozszolgéltatas ellatasat. Ilyen tipustit mechanizmus
a Szolgaltatasi Szerzédésben nem szerepel. Az alabbi harom kritériumnak megfelel a je-
lenlegi helyzet:

o van-e vilagosan meghatdrozott kozszolgaltatasi kotelezettsége a BKV-nak,

o az ellentételezés alapjaul szolgald paramétereket objektiv €s atlathato mdodon ha-
tarozzak-e meg,

o a kozszolgaltatas ellentételezése nem haladja-e meg a kozszolgaltatas koltségeit
(és ésszerli nyereséget, a timogatasokat levonva).

A kozszolgaltatas és a projekt keretében létrehozott eszk6zok miikddtetésének, eredmé-
nyeinek hosszl tavu biztositasa tdrgyaban megvizsgalasra keriilt, hogy

o a mukodtetésre torténd adtadas megfelel-e magyar és EU-eldirasoknak. Ez alapjan

a BKV 100%-0s O6nkormanyzati tulajdonlésa, teljes korli irdnyitdsa megfelel a

Kbt.-nek ¢és a Halle-szabalynak. Megfelelés lathaté a Kbt. azon eldirasanak is,

hogy a szerzddéskotést kovetden a kozszolgaltatd éves nettd arbevételének leg-

alabb 90%-a a kozszolgaltatdi szerzddés teljesitésébdl szarmazik. A Kbt. azon

eldirasat azonban a Szolgéltatdi Szerzddésben rendezni sziikséges, hogy az on-

korményzat legaldbb haromévenként — fiiggetlen szakértd igénybevételével — ha-

taselemzést készitsen a kozszolgaltatasrol.
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A kozszolgaltatashoz sziikséges meglévd és a projekt keretében 1étrejovd eszko-
zok koziil a fizikailag, jogilag szét nem valaszthatd eszk6zok tulajdonlasa egysé-
gessége is sziikséges. EbbOl a szempontbol problémat jelent az egyes 1étesitmeé-
nyek (palya és kapcsolddo részeinek) korszeriisitése, felujitasa, mivel a felujitas
Osszege a meglévd palyara aktivalhatd, attdl fizikailag és jogilag nem szétvalaszt-
hato, az ingatlan-nyilvantartasba elkiilonitetten nem jegyezhetd be. Kiindulva ab-
bol, hogy jelenleg a felujitassal érintett eszk6zok a BKV Zrt. tulajdonaban allnak,
igy a probléma eltéréen jelentkezik attol fiiggden, hogy a BKV Zrt. vagy az 6n-
korményzat kapja a feltjitasra, korszeriisitésre a timogatast. Amennyiben a BKV
Zrt. kapja, gy ez a kérdés nem jelent problémat. Ha az dnkormanyzat kapja erre
vonatkozoan a tamogatast, akkor rendezni kell a tulajdoni, vagyonkezelési szer-
zO0déseket, mivel a fejlesztések egy részét (korszertiisitések) a BKV tulajdonan
hajtana végre.

» A beruhdzas jogszerli elvégezhetdségének biztositasa érdekében a beruhazas altal kozvet-
leniil érintett eszk6z0k esetében az alabbi teenddk vannak:

O

A hosszt tava haszndlatra vonatkozoan megallapodést kell kotni a kincstari va-
gyoni korbe tartozo teriiletekre vonatkozoéan a Kincstari Vagyon Igazgatdsaggal,
illetve a vagyonkezeldkkel, a kertileti €s egyéb dnkormanyzati teriiletek esetében
az onkormanyzatokkal, a vallalkozasokkal és maganszemélyekkel a tulajdonukba
tartozo teriiletekre vonatkozdan. A hosszu tavi megoldasokra vonatkozo lehetsé-
ges megoldasok a teriilet megvasarlasa, hasznositasi jogdnak megszerzése, szol-
galmi jog szerzése stb. Allami, 6nkormanyzati tulajdon esetén vagyonkezelési
szerzddés 1s kothetd.

A FoOvaros tulajdondban 1évo teriiletekkel kapcsolatban teendd nincs, barmilyen
kedvezményezetti-tdmogatotti konstrukcio is kertil kialakitasra.

» A projekt altal érintett eszkdzok esetében a versenytorzitd tdmogatas kizardsa: a vallalko-
zasok tulajdonaban all6 tertiletek altalaban kismértékben érintettek, ezért a versenyelény
mértéke varhatéan nem haladja meg a de minimis hatért, a projekt tovabbi el6készitése
soran ezt ellendrizni kell.

O

A Siemens TraffiCom Kft. tulajdondban 1évé hirkozlés kabelhdlozattal és az
Intermédia Kft. tulajdonat képezd utasvarokkal kapcsolatban a projekti dokumen-
tacid Osszedllitasahoz sziikséges a kérdés részletesebb vizsgalata (vonatkozé szer-
z8dések attekintése, nyilatkozatok beszerzése stb.), hogy a vallalkozéasok verseny-
elényt jelentd tdmogatasa ne valdsuljon meg.

Tovabbi feladat a palya BKV Zrt. tulajdonjoganak egyértelmii alatamasztasa, ren-
dezése. A fOvarosi onkormanyzatnak ki kell adnia azokat a dokumentumokat,
amelyek az ingatlan-nyilvantartasba torténd bejegyzéshez sziikségesek, majd be
kell jegyeztetni a fovaros tulajdonaban 1évd teriileteken futd vaganyok BKV Zrt.
tulajdonjogat.

» Az afa-visszaigényelhetdség szabdlyai: a projekt vonatkozdsédban tovabbi teendd nincs,
mivel mind az 6nkorményzat, mind a BKV visszaigényelheti az afat.

A kedvezményezettrdl, illetve a tdmogatottakrol, a fejlesztéssel 1étrejovo eszkozok tulajdonarol
kell donteni ahhoz, hogy a pénziigyi elemzést €s a fejlesztés utani miikddtetés részleteit véglege-
siteni lehessen. Jelenleg még tobb, szakértdi szinten nem megvalaszolhato kérdésre vonatkozo
iranymutatas sziikséges, ami miatt a kedvezményezettre és a timogatottakra vonatkozoan dontési
javaslatot ez az anyag még nem tud tenni.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

Ilyenek példaul az alabbiak:
» Az EU-tarsfinanszirozast fejlesztések finanszirozasara vonatkozd EU-tamogatési szaba-
lyokra vonatkozdan a JASPERS-szakértok vizsgalatanak eredményei még nem ismertek.
= Nem sziiletett dontés arrol, hogy a kozponti koltségvetési hozzajarulds milyen mértéki
lesz 6nkormanyzatok és kdzszolgaltatok esetében.

Elézdeket Osszefoglalva az 1-es és 3-as villamos korszeriisitése és meghosszabbitasa hozzajarul
a jelenlegi negativ tendencia, a kozosségi kozlekedési részarany csokkenése, megallitasahoz, igy
a varos atjarhatdsadganak javitdsdhoz, a zajterhelés és levegdszennyezettség mérsékléséhez, jol
egybevag a ,,varosi és az agglomeracids kozosségi kozlekedés fejlesztéseOprioritas 6 célkitiizé-
seivel, nevezetesen a varosi kozlekedés zsufoltsaganak enyhitésével és a személyforgalom ko-
z0sségi kozlekedes felé terelesével.

A program eleget tesz annak a komplex megkozelitésnek, elvarasnak is, hogy a kornyezetbarat
kozossegi kozlekedés fejlesztésében elvaras az infrastruktira és a kozlekedési szolgaltatasok
(jarmiivek, forgalomirdnyitas stb.) egyiittes fejlesztése, hiszen a kozosségi kozlekedés részara-
nyanak mint kozlekedéspolitikai célnak a megvaldsulasa hatékonyan igy biztosithato.

Tervezett iitemezés

Megvalodsithatdsagi tanulmany: 2007. majus
Engedélyezési terv benyujtasa 2007. jalius
Engedélyek (becsiilt) 2007. oktober
KA Tamogatési Kérelem benyujtasa 2007. oktober
Tendertervek, épitési és jarmiibeszerzési kozbeszerzési dokumentacio  2008. marcius
Tenderek eredményhirdetése 2008. szeptember
Kivitelezés (épitési munkak), jirmiibeszerzés 2009 - 2011

A projekt 2007 — 2013 koltségvetési iddszakban torténd megvaldsitasa ezek alapjan biztosithato-
nak latszik.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

2. AMEGBIZAS TARGYA, ELOZMENYEK

A megbizés targya az 1-es, 3-as villamos meghosszabbitasa 1. litemének (A budapesti kdrgytiriis
kozati vasutvonalak fejlesztése) megvalositasaval kapcsolatos miiszaki tervezési feladatok el-
végzése, a Kohézios Alap tdmogatasi kérelem, valamint az épitési és a jarmiibeszerzési kozbe-
szerzési dokumentaciok elkészitése.

A fejlesztési projekt célja a budapesti kotottpalyas halozatok gytirlis, harantold rendszerének fej-
lesztése, az érintett térségben hatékonyabb, magasabb szolgaltatasi szinvonalu kézforgalmu koz-
lekedés biztositasa egy kornyezetileg fenntarthatd rendszer keretében. A fejlesztés 1. iitemében
torténik mindkét vonal meglévé szakaszanak korszeriisitése, akadalymentesitése, tovabba az 1-es
villamos déli szakaszédnak meghosszabbitasa a Budafoki 1ti ideiglenes végallomasig, a 3-as vil-
lamos déli szakaszanak meghosszabbitasa a Rackevei HEV Pesterzsébet felsd allomasaig.

A tervezési munka dontéshozoi elézményei:

* A Magyar Koztarsasdg Kormanya 1067/2005. (V1. 30.) hatarozataban rendelkezett az
EU-tamogatésra szamot tartd, 2007. évi kezdésre ilitemezett nagyprojektek eldkészitésé-
nek koltségvetési tdmogatasardl, melynek melléklete a budapesti nagyprojektek kozott
nevesiti az 1-es, 3-as villamos meghosszabbitasanak 1. litemét.

= A Fovarosi Kozgytilés 2897/2005 (X11.20.) szamu hatarozatdban jovahagyta és megko-
totte a Nemzeti Fejlesztési Hivatallal az ,,1-es, 3-as villamos meghosszabbitasa I. iitem
projektO el6készitésének Tamogatasi Szerzédését, tovabba jovahagyta az .,1-es, 3-as
villamosvonal meghosszabbitasa 1. iitem projektOberuhazasi célokmanyat.

= A Fovarosi Kozgytilés 315/2006. (II. 23.) szdmu hatarozataban jovahagyta Budapest Fo-
véaros Onkormanyzata altal a 2007-2013. kdzott Kohézids Alap forrdsbevonaséval meg-
valositani kivant projektek korét. Az elfogadott eldterjesztés 3. szamu mellékletében sze-
repel a budapesti korgytirlis kozati vasutvonalak fejlesztése (1-es, 3-as villamosvonalak
meghosszabbitasaval egybekotott teljes megljitasa, akaddlymentesitése, valamint az 1-es
villamosvonal meghosszabbitasanak késobbi litemei).

» A Févarosi Kozgytilés 1105/2006. (V1. 29.) szdmu hatérozatdban jovahagyta a Budapest
Févaros Onkormanyzata altal 2007-2013 kozétt direkt projektfinanszirozas keretében a
Strukturalis Alapbol, valamint a Kohézios Alapbdl megvaldsitani kivant projektek korét.
A hatarozat 3. szamu mellékletében, mely a fovarosi onrésszel rendelkezd projekteket
tartalmazza, szerepel a budapesti korgylirlis kdziti vasutvonalak fejlesztésének I. iiteme,
az 1-es ¢és a 3-as villamosvonalak meghosszabbitassal egybekotott teljes megujitasa, aka-
dalymentesitése.

El6z6ek alapjan a BFFH Kozlekedési Ugyosztalya 2006 juliusaban hirdetmény feladasaval kez-
deményezett nyilt kdzbeszerzési eljarast a targyi tervezési feladat elvégzésére. Az ajanlatok
2006. augusztus 31-1 beadasat kovetd értékelése utan a KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt.,
COWI Magyarorszag Kft., UTIBER Kft. alkotta konzorciummal kotott szerzodést a tervezési €s
tanacsadoi feladatok elvégzésére.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3. STRATEGIAI ILLESZKEDES ES KITEKINTES

3.1. A HATASTERULET MEGHATAROZASA

A vizsgalat targyat képez6 villamosvonalak hatasteriiletét gy hatdroztuk meg, hogy a kdzosségi
kozlekedési modell felhasznalasadval kimutattuk Budapest azon korzeteit, melyek az adott vi-
szonylatot igénybe vevd utasforgalom dontd tobbségének kiindulo, illetve célteriiletei. A vizsgé-
latnal az utasforgalom 80%-at ado teriileteket tekintettilk mértékadonak.

Az 1-es villamosviszonylat a Vordsvari ut — Robert Kéroly krt. — Hungéaria krt. — Konyves Kal-
man krt. mentén kozlekedik, Bécsi ut és Soroksari ut végallomasokkal. Az 1A betétjarat a Bécsi
t és az Ul16i ut kozott kozlekedik. Az 1 és 1A villamosviszonylatok hatésteriilete a kdvetkezd:

= IL ker., Esztergomi vasttvonaltol délre,

= IV. ker., Arpad uttol délre,

= V. ker. egésze,

= VI ker. egésze,

= VIL ker. egésze,

= VIIL ker. egésze,

» IX. ker., Illatos uttol északra,

» X ker., K&ér utcatdl nyugatra,

» Xl ker., Lagymanyos, Kelenfold,

= XIII ker. egésze,

= XIV. ker., Rakos-patakt6l délnyugatra,

= egyeb, nem Osszefiiggd terliletek: békasmegyeri, POk utcai, ujpalotai lakotelepek.

Az 1, 1A villamosviszonylatok hatasteriiletét a 3.1.-1. abran mutatjuk be, mely alapjan lathato,
hogy igen kiterjedt vonzaskorzettel rendelkeznek, gyakorlatilag feldlelik a pesti belvarost (V-I1X.
keriiletek), az atmeneti tertileteket (X., XIIL., XIV. keriiletek talnyomo része), valamint Budan a
II1. és XI. kertiletek jelentds részét.

A 3-as villamosviszonylat Mexikoi ut — Erzsébet kiralyné tja — Nagy Lajos kiraly utja — Fehér
Gt — Eles sarok — K6rosi Csoma Sandor at — Bihari ut — Ceglédi Gt — Ecseri ut — Epreserdd utca —
Hatar at mentén kozlekedik. Hatasteriilete a kovetkezo:

= IV. ker., Arpad uttol délre,

= VIIL ker., Nagykoruttol keletre,

» IX. ker., Nagykoruttol keletre,

= X. ker. egésze,

= XIIL ker., Dézsa Gyorgy uttol északra,

=  XIV. ker. egésze,

=  XV. ker., Gjpalotai lakotelep és kornyéke,

=  XIX. ker., Nagy Sandor utcatol nyugatra,

=  XX. ker., Nagy Sandor utcatol nyugatra,

= egyeb, nem Osszefiiggd tertiletek: Matyasfold, Rékoskeresztur.

A 3-as villamosviszonylat hatasteriiletét a 3.1.-2. dbrdn mutatjuk be, mely alapjan lathato, hogy
szintén kiterjedt vonzaskorzettel rendelkezik, gyakorlatilag feloleli a pesti atmeneti teriileteket
(X., XIV. ker. egésze, valamint a VIIL., IX., XIII. keriiletek tilnyomo része) és helyenként a kiil-
varosokat 1s (XV., XIX., XX. kertiletek).
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3.2. A JELENLEGI KOZLEKEDESI HELYZET BEMUTATASA

3.2.1. A hatasteriilet kozforgalma kozlekedési halozatanak érintett elemei, iizemi, forgalmi
jellemzoi

A fovaros kozlekedésének meghatarozo eleme a kozforgalmu kozlekedés. A kozforgalmu kozle-
kedési halozat fejlesztésnek legfontosabb feladata a strukturalt rendszer alapjat képezd gerincha-
l6zat kiépitése. Ennek elemei elsOsorban a metro, az 0 tizemmodu korszerti kdzuti gyorsvasuti
vonalak, valamint a jelentdsebb utasforgalmu, gyliri irdny kapcsolatokat és a varoson keresz-
tiilhalad6 sugar iranya kapcsolatokat biztositoé kozati vasuti vonalak.

Budapest varosszerkezete, a munkahelyi ¢és lakoteriiletek elhelyezkedése miatt a legnagyobb
utasforgalmi iranyok sugar iranyuak. Reggel jellemzden belvaros, délutan varoshatéar iranytak a
jelentdsebb utasforgalmi dramlatok.

A {6 utasforgalmi irdnyokba kiépiilt sugar iranyu metrohalozat széllitja a teljes budapesti utas-
forgalom 23%-4t. Szintén sugar iranyl belvérosi kapcsolatot biztosit a négy HEV-vonal, melyek
haldzati kapcsolatai kedvezdbtlenek (egyik vonal sem éri el az utazasok tobbségének uti céljat, a
belvarost), tovabba néhany jelentds utasforgalmt kozati vasuti viszonylat. A sugar iranya koz-
forgalmu kozlekedési foiranyokat gylirli irdnyban harom jelentds kozuti vasati vonal koti dssze:
a4, 6-o0s, az 1, 1A ¢és a 3, 62 villamosviszonylatok. Halozati szerepiik kettds, egyrészt a sugar
iranyu gyorsvasuti halozat egyes elemei kozotti kapcsolatot biztositjak, de jelentds helyi kiszol-
gald szerepet is ellatnak.

Az 1, 1A villamosviszonylatok a Vorosvari ut — Rébert Karoly krt. — Hungaria krt. — Konyves
Kalman krt. mentén, a belvaros hataran vezetve tarjak fel Obuda, Angyalfold, Zuglé, Jozsefvaros
kiils6, Kébanya belsd €s Ferencvaros kozépso tertiletrészeit.

A 3-as villamosviszonylat a Mexikoi Ut — Erzsébet kirdlyné utja — Nagy Lajos kiraly tja — Fehér
Gt — Eles sarok — K6rdsi Csoma Sandor Gt — Bihari ut — Ceglédi Gt — Ecseri ut — Epreserdd utca —
Hatar 0t mentén tarja fel Zuglo, Kébanya, Ferencvaros kiilsd és Pesterzsébet belsd tertiletrészeit.

Az 1, 1A villamosviszonylatok jelentds utasforgalmi atszallo pontjai:

* A Vorosvari uti végallomas, ahol az 1, 1A villamosviszonylatoknak a Bécsi Gt mentén
kozlekedd 18, 18A, 60, Békas-busz és Volanbusz-viszonylatokkal; a Testvérhegytdl délre
elteriilo teriileteket feltaro 37, 137 autobusz-viszonylatokkal; tovabba a 17-es
villamosviszonylattal van hal6zati kapcsolatuk.

* Florian téri megallohely, ahol elsdsorban a Békasmegyert, Mocsarost, Kaszasdiilot és a
Filatorigatat feltard 6, 34, 42, 86, 106-os autdbusz-viszonylatokrol jelentds az atszallo
forgalom.

= A Szentlélek tér megallohely forgalmi szerepe elsésorban a Szentendrei HEV-kapcsolat
miatt jelentds, de itt végallomasoznak a kordbban mar emlitett 18, 18A, 34, 37, 42 ¢és
137-es autdbusz-viszonylatok is.

= A viszonylat legnagyobb utasforgalmii megéallohelye az Arpad hid megallohely, ahol a
3. sz. metrovonal altal nagy kapacitasu, a belvarost is feltdr6 metrokapcsolat biztositott.
A legnagyobb mértékli a budai eredetii atszalloforgalom, de itt végallomdsoznak a Mar-
gitszigetet és a XIII. keriiletet feltaré 26, 32, 106, 120 és 133-as autdbusz-viszonylatok,
tovabba a fovarost a Bécsi ton, a Vaci tton és a Régi Foti titon megkodzelitd Volanbusz-
viszonylatok.
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

= A Lehel utcai és Reitter Ferenc utcai megallohelyek a XIII. és IV. keriiletet észak-dél
iranyban feltar6 14-es villamos, tovabba a 4, 4gy, 20gy, 30-as autobusz-viszonylatokkal
biztositnak hal6zati kapcsolatot.

= A Kacsoh Pongrac ut megallohely a belvarosi kapcsolatot kindl6 1. sz. metrévonal mi-
att jelentds, az igen kedvezdtlen atszallokapcsolat ellenére is (a gyaloglési tavolsag kb.
330 m). Az 1. sz. metrovonal Mexikoi ut nevii végallomasanal végallomésozik a Rakos-
palotat feltar6 25, 25gy, 25Agy autdbusz-, az Ungvar utca kornyezetét feltard 74A troli-
busz-, az Ujpalotat és Pestjhelyt feltard 69-es villamos-, és Budapest legkiils6
villamosgytirlijének alapjaratu villamosviszonylata, a 3-as villamosviszonylat. Az 1. sz.
metrovonal végallomasanak kornyezetében megallohelye van még a 32-es autdbusz-
viszonylatnak (Arpad hid — Ors vezér tere), tovabba a 74-es trolibuszviszonylatnak, mely
Csaktornya park ¢és Karoly korut végallomasai kozott tarja fel a belvarost, €és elsdsorban
helyi kiszolgalo szerepet lat el.

= A Thokoly Gt megallohely a Dél-Buda — Ujpalota halézati kapcsolatat biztositd és az
alapjaratok révén jelentds helyi kiszolgalo szerepet is ellatd 7-es autdbuszcsalad miatt je-
lentés. A 7, 7gy, 73, 173gy autObusz-viszonylat, tovdbba a megsziint 67-es
villamosviszonylatot pétlé 67vp autobusz-viszonylat kedvezé belvéaros és Ujpalota kap-
csolatot biztosit.

* A Stadionok megallohely hal6zati szerepe elsdsorban a 2. sz. metrovonal-kapcsolat mi-
att jelentds, de itt végallomasoznak a Kébanyat feltard 95-6s, az Ujpalota, Rakosszentmi-
haly halozati kapcsolatat biztositd 130gy autdbusz-, a belvérost feltdré 75-0s és az
Egressy Ut menti teriileteket feltard 77-es trolibuszviszonylatok, itt van megallohelye a
Rakosfalvat feltaré 80-as trolibuszviszonylatnak is. Az M3 autopalyan, a 30. sz. és 31. sz.
fouton kozlekedd Volanbusz-jaratok végallomasa szintén a Stadionok megallohelynél el-
helyezett.

= A Salgétarjani utca megallohelynek a belvarossal, ill. Kébanyaval kotottpalyas halozati
kapcsolatot biztositd 37, 37A villamosviszonylatokkal van kapcsolata.

= A Kdébanyai at megallohely a belvarossal, ill. Kébanyaval kotottpalyas halozati kapcso-
latot biztositd 28-as villamos-, és a 9, 17gy autdbusz-viszonylatokhoz kinal kapcsolatot,
kiilonosen kedvezd a viszonylatok Kébanya, varoskozpont kapcsolata.

= A Népliget megallohely héalozati szerepe elsdsorban a 3. sz. metrovonal-kapcsolat miatt
jelentds, de itt végallomasozik a 103-as autdbusz-viszonylat, mely halozatilag az 1-es
villamosviszonylat hidnyz6 budai szakaszat potolja. A Népliget megallohelyen kiépitett
az 1A villamosviszonylat végallomésa. A 4-es Gt €s a Duna kozétti teriiletrdl érkezé Vo-
lanbusz-jaratok, tovabbd a dunantali tdvolsagi jaratok végallomasa az itt elhelyezkedd
Népliget autobusz-palyaudvaron van.

* A Lagymanyosi hid végallomas Pest Duna menti észak-déli tomegkozlekedési csomo-
pontjaban elhelyezett, kapcsolata van a Csepel és a belvaros kozott kapcsolatot biztositd
Csepeli HEV-vel, és tobb jelentds dél-pesti kapcsolatot biztositd tomegkozlekedési vi-
szonylattal: 23, 23gy (Pesterzsébet), 54-es (Pestszentimre) autdbusz-viszonylatok ¢és a
Rackevei HEV (Pesterzsébet, Soroksar, Csepel-sziget). Tomegkozlekedési gerincelemek
a belvarosi kapcsolatot biztosito 2, 24-es villamosviszonylatok. A megallohelytdl jelentds
gyaloglasi tavolsagra talalhato a szintén csepeli kapcsolatot biztositdo 79, 79A autdbusz-
viszonylatok megallohelye. Jelentds atszallasi igény tapasztalhatd a dél-pesti és csepeli
tomegkozlekedési viszonylatok és a 103-as autdbusz-viszonylat budai dga kozott.

Az 1, 1A villamosviszonylatokkal jelentés hosszban parhuzamosan vezetett tomegkozleke-
dési elemek:

= Eszakona 18, 18A, 37, 137-es autdbusz-viszonylatok, melyek a Vorosvari ati végallomas

¢s a Szentlélek tér kozott lapolnak at a villamossal. Az atlapolas megsziintetése nem ja-
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vasolt, egyrészt mert a Vordsvari Ut térségében nem talalhato alkalmas teriilet végallomas
részére, masrészt mert az emlitett viszonylatoknak fontos haldézati kapcsolata van a
Szentendrei HEV-vel, melynek fenntartasa indokolt.

A Szentendrei at és az Arpad hid metréallomas kozétt a 106-os autdbusz-viszonylat,
melynek megtartasa a Szentendrei HEV iizemmodvaltasaig és belvarosba vezetéséig (az
Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasut kiépitéséig) szintén indokolt, a Pok utcai lakotelep és
a Szentendrei Ut menti teriiletek 3. sz. metrovonallal valé kozvetlen kapcsolatanak bizto-
sitdsa érdekében.

A déli szakaszon a 103-as autobusz-viszonylat, mely Népliget megéllohely és Lagyma-
nyosi hid végallomas kozott vezetett parhuzamosan a villamossal, és halozatilag az 1-es
viszonylat hidnyz6 budai szakaszat potolja. A villamosvonal L. litemli meghosszabbitasa
esetén megtartasa indokoltnak tlinik Kelenfold és Dé¢l-Pest kozvetlen halozati kapcsolata-
nak biztositasa érdekében.

villamosviszonylat jelentés utasforgalmi atszallé pontjai:

A Mexikdi ut végallomas a belvérosi kapcsolatot kindl6 1. sz. metrovonal miatt jelentds.
Itt végallomasozik a Rakospalotat feltard 25, 25gy, 25Agy autdbusz-, az Ungvar utca
kornyezetét feltairo 74A trolibusz-, az Ujpalotat és Pestijhelyet feltird 69-es
villamosviszonylat. A metr6 végallomasanak kornyezetében megéllohelye van még a 32-
es autobusz- (Arpad hid — Ors vezér tere), tovabba a 74-es trolibuszviszonylatnak, mely
Csaktornya park ¢és Karoly korut végallomasai kozott tarja fel a belvarost, €és elsdsorban
helyi kiszolgalé szerepet lat el. A MAV vaganyok alatti aluljarét igénybe véve, kedvezot-
leniil nagy gyaloglési tavolsaggal érhet6 el az 1,1A villamosviszonylatok Kacsoh Pong-
rac Ut megallohelye.

A Bosnyak tér megallohely a Dél-Buda — Ujpalota halozati kapcsolatat biztosito és je-
lentds helyi kiszolgdlo szerepet is ellatdé 7-es autdbuszcesalad, valamint az itt végalloma-
s0z6 24, 70, 77-es autdbusz-viszonylatok miatt jelentds. Az itt végallomésozé 7, 7gy au-
tobusz-viszonylatok belvarosi kapcsolatot biztositanak. A 24, 70-es autdbusz-
viszonylatok Pestijhely és Réakospalota, a 77-es autobusz-viszonylat Rakosszentmihdly,
Alsorékos jelentds tertileteit tarjak fel. A téren athaladé 73, 173gy autdbusz-viszonylatok
Ujpalota belvarosi és dél-budai kapcsolatét biztositjak.

A 4. sz. metrovonal itt elhelyezett, rovid tdvon megépiild végallomasa miatt a megallo-
hely szerepének novekedése varhato.

Az Ors vezér terei megalléhelyek (Zuglé mh. és Kébanya mh.) a térség legjelentdsebb
tomegkozlekedési csomopontjaban elhelyezettek, halozati szerepiik elsdsorban a 2. sz.
metrovonallal vald kapcsolat miatt jelentds, de itt végallomasozik a Rékosszentmihalyt,
Arpadfoldet, tovabba Réakoskereszturt és Kébanyat feltard viszonylatok jelentds része:
Godosllsi HEV, 31, 44gy, 44Agy, 144gy, 45, 131, 144, Expo-jarat, 32, 61, 61gy, 61E, 67,
76gy, 77, 85, 85gy, 168, 176gy, Rakoskert, Kincsem Park autébusz- és a 81, 82 troli-
buszviszonylat. A Volanbusz 30. sz. és 31. sz. féuton kozlekedd jarati szintén érintik az
Ors vezér terét.

Az Eles sarok megalléhely a belvarossal, ill. K8banyéaval kotottpalyas halozati kapesola-
tot biztositd 28, 37, 37A villamosviszonylatokra biztosit atszallasi lehetdséget. A MAV
Kdbanya felsé megallohellyel a kapcsolat kedvezdtlen, de javithato.

A Kdbanya, varoskozpontban elhelyezett Liget téri megallohely Kobanya jelentds to-
megkozlekedési csomodpontja. Itt keresztezik egymast a térség jelentds kapacitasu
villamosvonalai (gylirlli irdnyban a 3, 62-es, sugar irdnyban a belvérosi kapcsolatot bizto-
sitd 28-as villamosviszonylat) és itt talalhato a térséget és Rakoskeresztir egy részét ki-
szolgalo autdbuszhalozat kozpontja. Kdbanya és Rakoskeresztlr feltarasat az itt végallo-
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masozo6 17, 51, 62, 117, 151, 185 ¢és Ujhegy autdbusz-viszonylatok biztositjak. Belvarosi
kapcsolatot a téren athaladd 17gy és a téren végallomésozo 9-es autdbusz-viszonylat biz-
tosit. Itt talalhato még a MAV Kébanya alsé megallohelye, mely a nagy utasforgalmu
budapesti megallohelyek egyike.

* Az Ecseri uti megallohely halozati szerepe elsdsorban a 3. sz. metrévonallal valo kap-
csolata miatt jelentds, de itt végallomasozik a Jozsef Attila €s Aszodi uti lakotelepek ella-
tasat biztosito 81-es autdbusz-viszonylat is.

= A Nagykorosi ut megallohely a Pesterzsébetet €s Kispestet feltaro tomegkozlekedési vi-
szonylatok jelentds atszallopontja. Itt talalhatdo megallohelye a 30, 52-es villamos- és 48,
54, 55, 66, 66gy, 84gy, 89gy, 123, 154, 154A, Gloriett, Alacska-busz autobusz-
viszonylatoknak. Elsésorban az autobuszokrol a villamosviszonylatokra torténd atszallas
a jelentds, a Hatar uton tapasztalhato jelentds forgalmi torlodasok miatt.

= A Hatar 1t végallomas kedvezétleniil, a lakoteriiletek stulypontjatol tavol elhelyezett
megallohely. Halozati kapcsolata az 52-es villamos-, a 19 és Erzsébet autobusz-
viszonylatokkal van.

A 3-as villamosviszonylattal jelentés hosszban parhuzamosan vezetett tomegkozlekedési
elem:
= FEszaki szakaszan a 32-es autobusz-viszonylat, mely az Erzsébet kiralyné ttja és az Ors
vezér tere kozotti utvonalan lapol at a 3, 62-es villamosviszonylattal. Az autobusz-
viszonylat a 3-as villamosviszonylat hianyzo északi halozati kapcsolatat potolja, ezért
megsziintetése nem javasolt, de roviditése megfontolando.

Az 1, 1A ¢és 3-as villamosviszonylatok vonzaskorzetében kozlekedd tomegkozlekedési viszony-
latok — BKV Zrt. 2006. évi paraméterfiizetén alapulo — iizemi, forgalmi jellemzdi a 3.2.1.-1. tdb-
lazatban lathatok. A jelenlegi kozforgalmu kozlekedési haldzat a viszonylatszdmok, a megallo-
helyek ¢és végallomasok, tovabba a halozati lefedettség jelolésével a 3.2.1.-1. dbrdn lathato (az
abrak ¢és tablazatok a fejezet végén talalhatok).

A BKYV Zrt. célja a szolgaltatasi szinvonal fokozatos novelése, ezért az Gjonnan beszerzett to-
megkozlekedési jarmiivek befogadoképességének meghatdrozasakor attért a — Nyugat-
Eurépaban altalanosan elfogadott — 4 4116 utas/m” értékre. A tervezési teriilet vonzaskorzetében
korabban beszerzett jarmiivek is kozlekednek, melyek befogadoképessége — igy kapacitastartalé-
ka is — még 5 4ll6 utas/m* értékkel szamolt, ezért a 20% alatti kapacitastartalék mér zstfoltnak
tekinthetd. Meg kell azonban jegyezniink, hogy budapesti viszonylatban nem ritka — kiilondsen a
reggeli és délutani cstcsiddszakokban — az elméleti kapacitas feletti utasszam sem.

3.2.2. Viszonylati ellatottsag

A viszonylati ellatottsag azt fejezi ki, hogy az egyes teriiletek milyen 6sszekottetésekkel rendel-
keznek mas teriiletekkel (varoskézponttal, szomszédos keriiletekkel, belvarossal). Kézvetlen 6sz-
szekottetés akkor 4ll fenn két teriilet kozott, ha van olyan viszonylat (vonal), amellyel atszallas
nélkiil lehet a két teriilet kozott utazni.

A viszonylati ellatottsag Budapesten alkalmazott paraméterei:
* Belvaros: metrokapcsolat vagy gerincvonali kapcsolat a varosrészkdzpontok felé.
»  Belvarost koriilvevd ovezet: gerincvonali kapcsolat a szomszédos varosrészkdzpontokkal.
= Virosrészkozpont. gerincvonali kapcsolat a belvarossal és a szomszédos varosrész-
kozpontokkal.

282/ 25. oldal



AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

= Siirii beépitésii dvezet, lakotelep: gerincvonali kapcsolat a metréhoz, illetve mas gerinc-
vonalakhoz.

* Laza beépitésii dvezet: alapjarati kapcsolat a sajat varosrészkdzpontjahoz.

= Ipari teriilet. 1génytdl fliggd alapjarati kapcsolat a térség atszallo csomopontjaihoz.

A haldzati elemzés alapjan megallapithato, hogy a vonzaskorzet jelenlegi kozforgalmu kozleke-
dési halozatanak kapcsolatai a szomszédos kertiletekkel és a belvarossal kedvezdek.

A jelenlegi kozforgalmt kozlekedési haldzat a viszonylatszamok, a megallohelyek és végallo-
masok, tovabba a halozati lefedettség jelolésével a fejezet végén bemutatott 3.2.1.-1. dabran lat-
hato.

3.2.3. Halozati lefedettség

A halozati lefedettség alatt azt értjiik, hogy a lakott teriiletek megkozelithetok-e a kozforgalmu
kozlekedés megallohelyeitd]l 300 m-es, gyorsvasut esetében 500 m-es gyaloglési tdvolsagon be-
lil.

A hatésteriilet kozforgalmu kozlekedési kiszolgaldsa a haldzati lefedettség szempontjabol kedve-
z0, a lakoteriiletek gyakorlatilag teljesen lefedettek. Lefedetlen lakoteriiletek nem, vagy csak oly
kis mértékben taldlhatok, hogy azok 0j tomegkdzlekedési viszonylat inditasat, vagy meglévo vi-
szonylat modositasat nem indokoljak.

A jelenlegi kozforgalmt kozlekedési haldzat a viszonylatszamok, a megallohelyek és végallo-
masok, tovabba a halozati lefedettség jelolésével a fejezet végén bemutatott 3.2.1.-1. abran lat-
hato.

3.2.4. Idobeni Kiszolgalas (iizemido és kovetési ido)
Az id6beni kiszolgalas az lizemiddvel és a jaratsiiriiséggel (kovetési idd) jellemezhetd.

Az lizemidd Budapesten altalanosan alkalmazott paraméterei:
=  metro: 4:30 — 23:00,
= Dbelvaros: 5:00 —22:00,
= belvarost koriilvevo ovezet: 5:00 — 22:00,
» varosrészkozpont: 5:00 — 22:00,
= siirli beépitést ovezet, lakotelep: 5:00 — 22:00,
* Jaza beépitésii dvezet: 5:00 — 22:00,
= ipari teriilet: egyedileg meghatarozott.

A vonzaskorzet kozforgalmu kozlekedési halozata viszonylatainak izemideje a Budapesten alta-
lanosan alkalmazott paramétereknek megfelel. Az autobusz-haldzat dontd részén az lizemidd
4:30 — 5:00 kozott kezdodik és 22:30 — 23:00 kozott fejezddik be, azaz kedvezdnek tekinthetd. A
gyorsjaratok a reggeli €s a délutani cstucsiddszakban kozlekednek, mely megfelel a BKV Zrt. 4l-
tal Budapesten jellemzden alkalmazott tizemiddnek.
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A jaratstirliség (kovetési id0) Budapesten altalanosan alkalmazott paraméterei (csticsoraban /
napkozben):

*  metrd: 3-4 / 4-6,

=  belvaros: 5-8 / 8-10,

» Dbelvarost koriilvevo dvezet: 5-8 / 8-10,

= varosrészkozpont: 5-10 / 8-15,

= slrl beépitésti ovezet, lakotelep: 5-8 / 10-15,

= laza beépitésii 6vezet: 8-15/ 15-20,

* ipari teriilet: 5-10/ 15-20.

Adott utvonalon gyakran tobb tomegkdzlekedési viszonylat kozlekedik, ezért a kdvetési id6 he-
lyett a kozos kovetési 1d0 vizsgalata a célszerlibb. K6zos kovetési 1d6 alatt az adott Gtvonalon
kozlekedd kiilonboz6 viszonylatok kozos, atlagos kovetési idejét értjiik. A kdvetési id6t a megal-
l6helyekre vonatkoztatjuk, mert a gyorsjaratok nem allnak meg az utvonalukba esé minden meg-
alloban, ezért el6fordulhat, hogy adott Gtvonalon siirli autobusz-kozlekedés mellett is hosszl a
megallohelyl varakozasi id6. A tomegkozlekedési viszonylatok kovetési ideje napszakfiiggo,
ezért a megallohelyi kovetési 1d6t kiilon vizsgaljuk a reggeli csucsorai €s a napkdzbeni idészak-
ban.

A 3.2.4.-1. és -2. abrdakon a felszini kozforgalmu kozlekedési halozat reggeli csucsiddszaki €s a
napkozbeni kozos kovetési idejei lathatok (az abrak és tablazatok a fejezet végén talalhatok).

Az abrak alapjan megallapithat6, hogy mind az 1-es, mind a 3-as villamosviszonylatra torténd
rahordas a reggeli csticsidészakban igen kedvezd, az esetek tobbségében a jelentdsebb forgalmi
iranyokbdl érkezd felszini kozforgalmt kozlekedési viszonylatok koézos kovetési ideje 5 perc
alatti, de nem ritka a 3 perc alatti kozds kovetési id6 sem. A napkozbeni k6zos kovetési 1dok
kedvezdtlenebbek: a villamosokat keresztezd legjelentdsebb felszini sugar irdnyt kozforgalmu
kozlekedési viszonylatoktdl eltekintve altaldban 5-10 perc kozottiek, vagy 10 perc felettiek.

3.2.5. Jelenlegi forgalmi helyzet, kapacitas és kapacitaskihasznaltsag

Az 1-es villamos vonalan jelenleg két viszonylat kozlekedik:
= alapviszonylat: 1-es Bécsi ut — Lagymanyosi hid k6zott,
* Dbetétviszonylat: 1/A Bécsi Gt — Népliget kozott.

Az alapviszonylat egész nap lizemel, a betétviszonylat csak csucsidében (iizemkezdettdl 8:30-ig,
illetve délutan 13:30 — 18:00 kozott). Mindkét viszonylat csticsidoben 6 percenként kozlekedik,
harom 0sszekapcsolt TSCS motorkocsibdl allo szerelvényekkel. A kozos szakaszon a jaratstir(i-
ség 3 perc. A koz0s szakaszon csucsiddben iranyonként mozgatott féréhely 6000 fh/éra/irany, a
Népliget — Lagymanyosi hid szakaszon 3000 fh/6ra/irany. A mértékadd utasforgalmi terhelésti
szakasz az Arpad hidi, ahol az utasmennyiség megkozeliti az 5000 fé/6ra/irany értéket. A kapa-
citaskihasznaltsag (1, 1A viszonylatok Gsszesen) a csticsoraban az Arpad hidon 85%-os, a Tho-
koly ut korny€kén kb. 65%-0s, a Kébanyai ut kornyékén kb. 50%-os, a Mester utca térségében
(1-es viszonylat) pedig kb. 35%-o0s.

A jarmitipus forgalomba adési aranyat figyelembe véve a vonal kiszolgalasdhoz 105 db motor-
kocsi sziikséges. A vonalat jelenleg két telep, Angyalfold és Baross szolgalja ki. Mindkét telep
csak T5CS tipusu jarmiiveket tizemeltet. 18 szerelvény, azaz 54 motorkocsi tartozik a Baross ko-
csiszin alloményaba. Mindkét telep tavol helyezkedik el a vonaltél: a Baross teleprdl 1,8 km,
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Angyalfoldrdl 3,2 km lizemi menet aran érhetd el. Baross teleprdl a vonal déli harmadanak hata-
ranal, Angyalfoldrdl az északi harmadédnak hataranal lehet a vonalat taplalni.
A 3-as villamos vonalan ugyancsak két viszonylat kozlekedik:

* a3-as: Mexikoi Ut — Gubacsi ut kozott és a

» 62-es: Rékospalota, Mézeskalacs tér — Mazsa tér kozott.

A koz0s szakaszon (Erzsébet kirdlyné utja — Mdazsa tér) a 62-es a gylirli irdnyt 3-as betétjarata-
nak tekinthetd. Mindkét viszonylat egész nap kozlekedik, csticsidében 6-6 percenként, a kdzds
szakaszon 3 percenként. A mozgatott féréhely cslicsoraban a k6zos szakaszon 3520 th/6ra/irany,
viszonylatonként 1760 fh/6ra/irany. A mértékadé utasforgalmi terhelésti szakasz az Ors vezér te-
re és az Eles sarok kozotti szakasz, ahol az utasmennyiség megkézeliti a 2500 £&/6ra/irany érté-
ket. A kapacitaskihasznaltsag (3, 62-es viszonylatok Osszesen) csucséraban az Ors vezér tere
kornyékén 65%-os, a Thokoly at kdrnyékén kb. 60%-os, az Ulléi Gt kdrnyékén (3-as viszonylat)
szintén 60%-0s, a Hatar Ut térségében pedig kb. 35%-o0s.

A 3-as viszonylat palydjanak rovidebb szakaszain egyéb villamosviszonylatok is kozlekednek
(69, 30, 52), melyek a vonal korszertisitését nem befolyasoljak.

A viszonylaton kozlekedé TW6000 jarmiitipus forgalomba adési aranyat figyelembe véve a két
viszonylat kiszolgalasahoz 36-37 db csuklos jarmii sziikséges. A vonalat jelenleg két telep szol-
galja ki:

* akarbantartdsi munkakat a jarmitipus teljes allomanyan Széava telep latja el,

* a Zugld kocsiszin csak tarolasi célokat szolgal.
A két érintett viszonylathoz sziikséges jarmiimennyiség 15%-a (5 szerelvény) tartozik Zuglé te-
lep allomanyéba.

A kozforgalmu kozlekedési haldzat jelenlegi napi utasforgalma a 3.2.5.-1. d@bran lathat6 (a feje-
zet végeén).

3.2.6. Kozforgalmu kozlekedés elonyben részesitése

Az 1-es villamosviszonylat jelenleg a végallomésok kozotti teljes palyahosszon dsszehangolt
rendszerben kozlekedik. Az dsszehangolas a Hungaria korati kozati forgalom 70 km/h-as hala-
dasi sebességére lizemel.

A villamos engedélyezett maximalis haladasi sebessége 50 km/h, helyenként a villamospalya
rossz allapota miatt ennél jelentésen alacsonyabb. Igy az 3sszehangolasbol kiesett szerelvények a
periddusvesztésiiket a megallohelyi varakozas hosszabbitasaval egyenlitik ki.

A 3-as villamosviszonylat vonalan a szerelvényeket érd hatraltatadsok csokkentésére az el6zd
években tobb kisebb-nagyobb beavatkozasra kertilt sor. Ezek tobbsége az egyes részdsszehango-
lasokon beliili programmodositas, illetve villamosbejelentkezdk 1étesitése volt. Ez utdbbiak ér-
demben semmi segitséget nem nyujtanak a villamosoknak, inkdbb — bejelentkezés nélkiili perio-
dusokban — az egyéb csomdponti mozgasok kozott osztjak szét a fel nem hasznalt 1d6t. Tényle-
ges, hatékony eldnyben részesités minddssze egyetlen csomdpontban miikddik a Fehér at —
Gyodgyszergyari it csomdpontban.

282/ 28. oldal



AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERYV Zrt., COWI Magyarorszdig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3.2.7. Szolgaltatasi szinvonalat befolyasolo egyéb elemek

A kozforgalmi kozlekedés szolgaltatasi szinvonalat, az utasok
altali megitélését a jarmiivek allapota, valamint a menetrendi
tulajdonsdgok (varakozasi és eljutasi id6) mellett alapvetden
befolyasolja a megalldhelyek kialakitasa. Az itt (szlikségszeriien)
eltoltott 1d6 alatt az utas komfortérzetét, kényelmét
meghatarozzak a tapasztalt koriilmények, az elérhetd
szolgaltatds. Ezt a komfortérzetet egyiittesen alakitjak ki az
id6jaras hatasaitol valo védelemre szolgalo fedések, falfeliiletek,
az llések, padok, egyéb butorzati vagy berendezési jellegii
elemek, az informaciods szolgaltatasok, a megvilagitas.

A fovarosi tomegkozlekedésnek az utazokozonség részérdl
meglévd, okkal vegyes megitélésének javitasahoz alapvetd
szemléletbeli valtoztatasokra van sziikség. A megalldhelyek
allapota, felszereltsége kevés kivételtdl eltekintve alapvetd
igényeket sem elégit ki. A jarofeliiletek hézagosak, karosodottak,
hianyoznak az akadalymentes megkozelités feltételei (rampa,
sillyesztett szegély). Az aluljarokbdl felvezetd 1épcsok
fedetlenek. Az utasvarok (kiilondsen a 3-as villamos vonalan)
nem egységesek, kiilonboz6é kialakitast, anyagl és allapotu
esobeallok  valtakoznak, altaldban nem  biztositott a
huzatmentesség sem (hidnyoznak az oldal- és hatfalak).
A jarmire valo
felszallashoz nincs
meg a fedés Aaltali
védettség. A feliiletek
kopottak, hidnyosak, a
szinezés valtozo, nem
jelenik meg egységes
arculat.
A leiilési lehetdség
korlatozottan, vagy
nincs biztositva, illetve
a fedéstél fiiggetlen,
koztéri padok vannak
rendszerteleniil
elhelyezve. A
megvilagitas mértéke alacsony. A  jegykiado
automatak szintén nem egységesen vannak kihelyezve,
illetve miikodésiik sem garantalt.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

3.2.1.-1. tablazat: Az 1-es és 3-as villamosviszonylatok vonzdskérzetében kozlekedo tomegkozlekedési viszonylatok iizemi, forgalmi jellemzoi (7/1)
Visz. Végallomas Uzemidé Menet - Reggeli csucsoéra Délel6tt Bef. kép. Kapacitas
elsé jarat | utolso jarat] hossz |  idé jarmii | tipus | fordulo | kévetési | jarmi | fordulé | kdvetési reggeli | délelétti
[Metro
M1 Mexikoi ut 4:30 23:10 4,2 11'40" 17 FAV 28,20 1'40" 12 30,00 2'30" 189 6 836 4536
VorOsmarty tér 4:30 23:10 4,2 11'40"
M2 Ors vezér tere 4:30 23:10 10,1 18'30" 19 M5 44,20 220" 11 44,00 4'00" 900 23213 13 500
Déli pu. 4:30 23:10 10,1 18'30"
M3 Kébanya-Kispest 4:30 23:10 16,4 32'00" 29 M6 75 2'30" 17 76,3 4'30" 1100 25520 14 705
Ujpest-Kdézpont 4:30 23:10 16,4 32'00"
HEV
. |Batthyany tér 3:50 23:30 20,9 39 9 H6 - 10 3 - 30,00 - - -
Szentendrei
Szentendre 3:45 23:10 20,9 39
Szentendrei Batthyany tér 10,8 22 6 H6 - 10 4 - 10-20 - - -
B.megyer 10,8 22
R—— Ors vezér tere 4:30 23:35 25,6 46 7 r H6/de H3 - 15 2 - 45 - - -
Godolloi o
Go6dolle 3:40 22:40 25,6 46 1 H3
T Ors vezér tere 4:30 23:00 10,8 23 1 r H6/de H3 - 30 1 - 45 - - -
Godolloi o
Csdémor 4:27 22:32 10,8 23 1 H3
R Ors vezér tere 6,5 14 1 H6 - 30 - - - - - -
Godollsi .
Cinkota 6,5 14 1 H3
GodslIsi Ors vezér tere 12 25 - H3 - - 2 - 45 - - -
Kerepes 12 25
. . Vagohid 4:00 23:15 40,1 72 6 r H6/de H3 - 36 6 - 60 - - -
Rackevei |
Rackeve 3:25 22:30 40,1 72 5 H3
< . Vagohid 24,1 48 2 r H6/de H3 - 36 - - 60 - - -
Rackevei e
Tokol 24,1 48 H3
. . Vagohid 13 27 2 r H6/de H3 - 36 - - 60 - - -
Rackevei
Dunaharaszti 13 27 H3
. Boraros tér 4:50 23:30 6,7 13 6 r H6/de H3 - 6 4 - 10 - - -
Csepeli
Csepel 4:30 23:10 6,7 13
Villamosviszonylatok
1 Bécsi ut 4:20 22:45 13,4 41 15 T5C5/3 90 6 14 94 6-7 300 3000 2681
Salgétarjani ut 4:45 23:03 13,3 41
1A Bécsi ut 5:25/13:30 | 8:30/18:00 11,0 34,0 13 T5C5/3 78 6 - - - 300 3000 -
Népliget metréallomas 4:15/14:10 | 8:30/18:00 11,0 34,0
2 Jaszai Mari tér 5:10 23:50 6,0 22 12 KCsv7 50 4-5 9 52 5-6 192 2765 1994
Kozvagohid 4:45 23:45 5,9 22
3 Gubacsi ut 4:45 22:40 13,5 55 19 TW6000 114 6 12 120 10 176 1760 1056
Mexikoi ut 4:30 22:40 13,4 53
14 Kaposztasmegyer, Megyeri Gt 4:20 23:00 11,0 36 17 T5C5/3 82 4-5 11 82 7-8 300 3732 2415
Lehel tér 5:05 23:40 10,9 36
17 \Vorosvari at 5:00 22:20 3,9 16 4 Ipcs 40 10 4 48 12 198 1188 990
Margit hid, budai hidfé 5:20 22:40 4,0 16
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM

(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszdg Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

3.2.1.-1. tablazat: Az 1-es és 3-as villamosviszonylatok vonzdskérzetében kizlekedo tomegkozlekedési viszonylatok iizemi, forgalmi jellemzoi (7/2)
Visz. Végallomas Uzemidé Menet - Reggeli csucsora Délel6tt Bef. kép. Kapacitas
elsé jarat | utolsé jarat] hossz id6 jarmi tipus fordulé | kovetési jarma fordulé | kovetési reggeli | délelotti
2 Baross tér, Festetics Gy. u. 4:30 23:30 5,0 21 6 KCsv7 51 4-5 4 54 7-8 192 1355 853
Kozvagohid 4:55 23:15 5,1 21
28 Blaha Lujza tér, Népszinhaz u. 4:40 23:00 10,1 39 11 T5C5/2 88 8 12 90 7-8 200 1500 1600
Uj kdztemets, Kozma u. 4:45 23:00 10,2 39
30 Ferenc korat 5:15 22:15 6,6 28 4 Ipcs 80 20 4 80 20 198 594 594
Nagysandor Jozsef utca 4:38 22:22 8,0 37
30A Ferenc korat 6:25 19:45 2,9 8 2 Ipcs 40 20 2 40 20 198 594 594
Konyves Kalman korut 6:03 19:23 1,5 7
37 Blaha Lujza tér, Népszinhaz u. 4:45 19:00 9,8 37 10 Ipcs 80 8 6 90 15 198 1485 792
|zraelita temet6 5:24 19:39 9,9 37
37A Blaha Lujza tér, Népszinhaz u. 19:15 23:10 5,8 22 atsz. Ipcs - - - - - 198 - -
Soérgyar 4:47/20:15 23:25 5,8 22
52 Kispest, Hatar ut 4:15 23:28 6,9 26 6 uv/2 60 10 4 60 15 202 1212 808
Pestszenterzsébet, Pacsirtatelep 4:40 23:54 6,8 27
62 Mézeskalacs tér 4:40 21:00 9,6 36 14 TW6000 84 6 9 90 10 176 1760 1056
Mazsa tér 4:30 20:55 9,7 37
69 Ujpalota. Erdékeriil t 4:35 23:05 6,4 23 11 TW6000 55 5 6 60 10 176 2112 1056
Mexikoi Gt 5:00 23:30 6,5 23
Autbébusz-viszonylatok
4 Gyodngyosi u. 4:30 23:00 8,2 29 6 Ik 412 72 12 5 75 15 68 340 272
Deak Ferenc tér 4:40 23:25 8,0 31
4gy Gyodngyosi u. 5:30/14:00 | 8:00/18:00 11,5 43 8 Ik 260 96 12 - - - 75 375 -
Apor Vilmos tér 5:30/14:05 | 8:00/18:05 11,8 45
6 Nyugati pu. 5:00 23:20 6,0 21 9 1k 280 54 6 6 60 10 120 1200 720
Obuda, Bogdani ut 4:40 23:00 6,0 25
7 Bosnyak tér 4:49 23:04 13,0 48 22 Volvo 105 4-5 15 112 7-8 112 1408 900
Albertfalva, Forgalmi u. 4:47 23:03 12,7 48
Tay Bosnyak tér 4:49 23:10 11,3 37 17 1k 280 80 4-6 12 90 7-8 120 1530 960
Etele tér, Kelenfoldi pu. 4:50 23:07 11,1 37
9 Kébanya varoskdzpont 4:35 23:00 7.6 32 10 Volvo 62 6-7 10 75 7-8 112 1084 896
Dedk Ferenc tér 5:00 23:25 7,1 29
17 Kébanya varoskdzpont 4:55 23:05 9,1 23 4 lk 415 60 15 3 60 20 68 272 204
Pestszentl6rinc, Szarvas csarda tér 4:40 22:30 9,3 26
17gy 32-esek tere 5:00 8:10 10,8 26 4 lk 415 60 15 - - - 68 272 -
Pestszentl6rinc, Fedezék u. 5:00 8:00 10,9 29
18 Obuda, Szentlélek'tér 4:32 23:15 10,0 27 3 1k 280 90 30 4 80 20 120 240 360
Solymar, Auchan Aruhaz 5:00 22:40 10,3 36
18A Obuda, Szentlélek tér 7:20/13:20 | 8:00/14:00 47 15 2 1k 280 40 20 - - - 120 360 -
Gabor Dénes Féiskola 7:37/13:37 | 8:17/14:17 5,1 19
19 Pestszentlérinc, MAV-allomas 4:35 22:00 13,6 41 11 1k 260 90 8-9 7 105 15 75 550 300
Gubacsi ut 4:55 22:25 14,7 43
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM

(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszdg Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

3.2.1.-1. tablazat: Az 1-es és 3-as villamosviszonylatok vonzdskérzetében kozlekedo tomegkozlekedési viszonylatok iizemi, forgalmi jellemzoi (7/3)
Visz. Végallomas Uzemidé Menet - Reggeli csucsora Délel6tt Bef. kép. Kapacitas
elsé jarat | utolsé jarat] hossz id6 jarmi tipus fordulé | kovetési jarma fordulé | kovetési reggeli | délelotti
2 Baross tér, Festetics Gy. u. 4:30 23:30 5,0 21 6 KCsv7 51 4-5 4 54 7-8 192 1355 853
Kozvagohid 4:55 23:15 5,1 21
28 Blaha Lujza tér, Népszinhaz u. 4:40 23:00 10,1 39 11 T5C5/2 88 8 12 90 7-8 200 1500 1600
Uj kdztemets, Kozma u. 4:45 23:00 10,2 39
30 Ferenc korat 5:15 22:15 6,6 28 4 Ipcs 80 20 4 80 20 198 594 594
Nagysandor Jozsef utca 4:38 22:22 8,0 37
30A Ferenc korat 6:25 19:45 2,9 8 2 Ipcs 40 20 2 40 20 198 594 594
Konyves Kalman korut 6:03 19:23 1,5 7
37 Blaha Lujza tér, Népszinhaz u. 4:45 19:00 9,8 37 10 Ipcs 80 8 6 90 15 198 1485 792
|zraelita temet6 5:24 19:39 9,9 37
37A Blaha Lujza tér, Népszinhaz u. 19:15 23:10 5,8 22 atsz. Ipcs - - - - - 198 - -
Soérgyar 4:47/20:15 23:25 5,8 22
52 Kispest, Hatar ut 4:15 23:28 6,9 26 6 uv/2 60 10 4 60 15 202 1212 808
Pestszenterzsébet, Pacsirtatelep 4:40 23:54 6,8 27
62 Mézeskalacs tér 4:40 21:00 9,6 36 14 TW6000 84 6 9 90 10 176 1760 1056
Mazsa tér 4:30 20:55 9,7 37
69 Ujpalota. Erdékeriil Gt 4:35 23:05 6,4 23 11 TW6000 55 5 6 60 10 176 2112 1056
Mexikoi Gt 5:00 23:30 6,5 23
Autébusz-viszonylatok
4 Gyodngyosi u. 4:30 23:00 8,2 29 6 Ik 412 72 12 5 75 15 68 340 272
Deak Ferenc tér 4:40 23:25 8,0 31
4gy Gyodngyosi u. 5:30/14:00 | 8:00/18:00 11,5 43 8 Ik 260 96 12 - - - 75 375 -
Apor Vilmos tér 5:30/14:05 | 8:00/18:05 11,8 45
6 Nyugati pu. 5:00 23:20 6,0 21 9 1k 280 54 6 6 60 10 120 1200 720
Obuda, Bogdani ut 4:40 23:00 6,0 25
7 Bosnyak tér 4:49 23:04 13,0 48 22 Volvo 105 4-5 15 112 7-8 112 1408 900
Albertfalva, Forgalmi u. 4:47 23:03 12,7 48
Tay Bosnyak tér 4:49 23:10 11,3 37 17 1k 280 80 4-6 12 90 7-8 120 1530 960
Etele tér, Kelenfoldi pu. 4:50 23:07 11,1 37
9 Kébanya varoskdzpont 4:35 23:00 7.6 32 10 Volvo 62 6-7 10 75 7-8 112 1084 896
Dedk Ferenc tér 5:00 23:25 7,1 29
17 Kébanya varoskdzpont 4:55 23:05 9,1 23 4 lk 415 60 15 3 60 20 68 272 204
Pestszentl6rinc, Szarvas csarda tér 4:40 22:30 9,3 26
17gy 32-esek tere 5:00 8:10 10,8 26 4 lk 415 60 15 - - - 68 272 -
Pestszentl6rinc, Fedezék u. 5:00 8:00 10,9 29
18 Obuda, Szentlélek'tér 4:32 23:15 10,0 27 3 1k 280 90 30 4 80 20 120 240 360
Solymar, Auchan Aruhaz 5:00 22:40 10,3 36
18A Obuda, Szentlélek tér 7:20/13:20 | 8:00/14:00 47 15 2 1k 280 40 20 - - - 120 360 -
Gabor Dénes Féiskola 7:37/13:37 | 8:17/14:17 5,1 19
19 Pestszentlérinc, MAV-allomas 4:35 22:00 13,6 41 11 1k 260 90 8-9 7 105 15 75 550 300
Gubacsi ut 4:55 22:25 14,7 43
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM

(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszdg Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

3.2.1.-1. tablazat: Az 1-es és 3-as villamosviszonylatok vonzdskérzetében kozlekedo tomegkozlekedési viszonylatok iizemi, forgalmi jellemzoi (7/4)
Visz. Végallomas Uzemidé Menet - Reggeli csucsoéra Délel6tt Bef. kép. Kapacitas
elsé jarat | utolsé jarat] hossz id6 jarmi tipus fordulé | kovetési jarma fordulé | kovetési reggeli | délel6tti
209y Baross tér, Keleti pu. 4:25 22:40 12,9 36 15 Ik 280 81 5-6 6 90 15 120 1333 480
Kaposztasmegyer, Szilas patak 4:50 22:40 12,7 39
23 Boraros tér 4:45 23:00 8,8 26 9 Ik 280 61 6-7 8 72 9 120 1062 800
Pestszenterzsébet, Ady E. tér 4:25 22:35 8,6 30
23gy Boraros tér 5:20/14:00 | 8:25/18:45 8,5 22 8 Ik 280 54 6-7 - - - 120 1067 -
Pestszenterzsébet, Ady E. tér 4:55/13:45 | 9:00/18:15 8,6 26
2 Bosnyak tér 4:30 23:10 11 29 6 1k 260 72 12 5 75 15 75 375 300
Rakospalota, Bogancs u. 5:00 23:40 9,8 33
25 Mexikoi ut 5:00 23:10 9,5 27 8 1k 260 63 7-8 7 70 10 75 571 450
Rakospalota, Székely Elek ut 4:30 22:40 10,2 31
25gy Mexikoi ut 5:35/13:00 | 8:00/18:00 9,5 20 5 1k 260 46 9-10 - - - 75 489 -
Rakospalota, Székely Elek ut 5:10/13:25 | 8:25/17:30 9,0 21
25Agy Mexikéi ut 5:20/14:00 | 8:05/18:30 8,4 21 6 1k 260 49 8-9 - - - 75 551 -
Ujpest-kdzpont 5:40/14:23 | 8:27/18:10 9,5 24
2 Nyugati pu. 5:05 22:00 5,3 17 3 lk 412 50 15-20 4 60 15 68 245 272
Arpad hid metréallomas 5:25 22:00 6,7 22
30 Baross tér, Keleti pu. 4:15 23:28 12,6 40 20 1k 260 84 4-5 14 88 6-7 75 1071 716
Megyer, Szondi u. 4:40 23:55 12,3 40
31 Qrs vezér tere 4:58 23:35 8,1 21 7 1k 280 48 6-7 4 60 15 120 1050 480
Arpadfold, Bekecs u. 4:26 23:52 8,0 23
32 ('?rs vezér tere 4:40 23:05 8,4 30 7 1k 280 70 10 8 80 10 120 720 720
Arpad hid metréallomas 4:40 23:35 9,3 32
34 Obuda, Szentlé!ek tér 4:50 22:55 9,4 27 5 1k 280 65 12-15 4 80 20 120 554 360
Békasmegyer, Ujmegyeri tér 4:25 22:15 9,6 27
37 Obuda, Szentlélek tér 5:35 23:00 4,0 13 2 Ik 405 35 15-20 1 45 45 42 144 56
Jablonka ut 5:15 22:30 4,1 14
42 Obuda, Szentlélek tér 4:30 22:35 75 21 4 1k 280 55 12-15 3 60 20 120 524 360
Békasmegyer, HEV-allomas 4:50 22:55 8,5 27
44gy Ors vezér tere 4:30 23:20 8,6 25 4 1k 280 60 15 3 60 20 120 480 360
Rakosszentmihaly, Szlovak ut 4:30 22:51 8,7 27
a4y Ors vezér tere 4:45 23:35 7,0 21 6 1k 280 47 6és9 3 60 20 120 919 360
Centenariumi Itp. 4:47 23:05 7,2 22
45 Ors vezér tere 5:10 23:20 9,9 26 12 1k 260 60 5 6 60 10 75 900 450
Cinkota, Lassu u. 4:46 22:52 8,8 26
48 Kébanya-Kispest, MAV-allomas 4:50 23:16 13,5 42 10 Ik 435 95 9-10 10 100 10 120 758 720
Csepel, Hatar ut 4:39 23:00 13,7 46
51 Csepel, Szent Imre tér :30/8:24/19:1}56/13:36/23: 12,6 45 - lk 280 h 151-es vig - 8 96 12 120 - 600
Kébanya varoskdzpont 4:30/18:10 | 12:45/23:15 12,2 39
54 Boraros tér i 4:55 22:45 14,8 37 9 Ik 280 81 9 6 90 15 120 800 480
Pestszentimre, Ultetvény u. 4:50 22:20 14,6 41
54gy Pfsstszentimre, kdzpont 4:25 22:00 10,0 24 7 Ik 280 52 7-8 4 60 15 120 969 480
Kispest, Hatar ut 4:50 22:25 10,0 21
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM

(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszdg Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

3.2.1.-1. tablazat: Az 1-es és 3-as villamosviszonylatok vonzdskérzetében kizlekedo tomegkozlekedési viszonylatok iizemi, forgalmi jellemzoi (7/5)
Visz. Végallomas Uzemidé Menet - Reggeli csucsoéra Délel6tt Bef. kép. Kapacitas
elsé jarat | utolsé jarat] hossz id6 jarmi tipus fordulé | kovetési jarma fordulé | kovetési reggeli délelott
60 I?atthyény 'tér 4:50 23:15 8,5 28 8 Ik 280 68 8-9 6 72 12 120 847 600
Obuda, MAV-allomas 5:00 23:00 8,4 31
61 Ors vezér tere 4:40 23:35 10,5 26 6 Ik 435 70 8-10 5 75 15 120 617 480
Rakoskeresztur, varoskdzpont 4:00 23:00 10,1 27
61gy Ors vezér tere 5:25/13:30 | 8:00/18:30 9,5 21 4 Ik 435 55 12-15 - - - 120 524 -
Rakoskeresztur, Kis u-i Itp. 5:00/13:30 | 8:00/18:05 9,1 20
61E Ors vezér tere 5:00 22:50 10,8 17 17 1k 435 47 2-3 6 47 7-8 120 2604 919
Rakoskeresztur varoskdzpont 4:40 22:30 10,8 21
62 Kébanya varoskdzpont 4:30 23:20 10,7 27 8 lk 435 70 8-10 5 75 15 120 823 480
Rakoskeresztur varoskdzpont 4:03 22:45 11,4 30
66 Kispest, Hatar ut 4:30 23:45 13,3 36 6 1k 280 75 12-15 7 84 12 120 576 600
Soroksar, kdzponti raktarak 4:40 23:15 13,2 38
66qy Kispest, Hatar ut 5:03/14:15 | 8:00/18:25 11,6 27 5 1k 280 60 12 - - - 120 600 -
Soroksar, kdzponti raktarak 5:03/14:13 | 8:00/17:43 12,0 29
67 Ors vezér tere 5:00 23:20 10,6 25 13 Ik 412 55 4-5 4 60 15 68 964 272
Rakoskeresztur, Aranylud u. 4:39 23:25 10,6 27
70 Bosnyak tér 4:40 22:00 11,4 34 6 1k 260 72 12 5 75 15 75 375 300
Rakospalota, Medimpex 4:45 22:32 10,3 32
73 Ujpalota, Nyirpalota u. 4:31 23:02 15,2 58 15 Volvo 120 4-5 17 127 7-8 112 840 900
Bornemissza tér 4:45 23:31 14,6 54 10 Ik 435
76gy Ors vezér tere, 4:50 23:35 13,0 30 18 1k 260 72 4 9 72 8 75 1125 563
Rakoscsaba-Ujtelep, Naplas ut 4:18 23:29 13,1 35
77 l?osnyék tér 4:30 23:00 11,7 34 7 1k 260 70 10 5 75 15 75 450 300
QOrs vezér tere 4:25 22:30 11,1 34
79 Kdzvagohid 5:10 19:40 9,8 28 3 1k 260 50 15-20 2 60 30 75 270 150
Csepel, Szent Imre tér 4:50 19:20 6,6 18
79A Kozvagohid 5:10 12:55 7,9 22 - 1k 260 - - - - - 75 - -
Csepel, Szent Imre tér 5:40 13:20 4,8 11
81 Aszodi u. 4:25 23:35 2,8 11 5 Ik 412 35 7 3 36 12 68 583 340
Jozsef Attila Itp., Lobog6 u. 4:25 23:30 4,7 20
85 Ors vezér tere ) 4:24 23:40 7,2 24 3 1k 280 63 6-8 7 70 10 120 343 720
Kobanya-Kispest, MAV-allomas 4:11 23:32 8,3 26
85gy Ors vezér tere ) 5:30/13:30 | 8:00/18:30 7,7 23 7 1k 280 54 7-9 - - - 120 933 -
Kobanya-Kispest, MAV-allomas 5:30/13:30 | 8:00/18:30 7,7 24
86 Obuda, Bogdani ut 4:35 22:55 10,1 39 15 Volvo 90 6 9 90 10 112 1120 672
Kosztolanyi D. tér 4:45 23:00 10,5 37
94gy Kispest,Hatar at 6:30/14:00 | 7:30/18:15 14,9 29 5 1k 280 75 15 - - - 120 480 -
Gyal, Vecsési ut (kdrforgalom) 5:45/14:30 | 8:00/18:00 14,6 35
95 Stadionok, Ifjusag utja 5:00 23:00 9,7 30 14 1k 260 66 4-5 9 72 8 75 955 563
Pestszentlérinc, Gyémréi Gt 4:35 23:07 9,8 33
99 Blaha Lujza tér (Népszinhaz u.) 5:10 23:00 12,5 38 18 1k 260 81 4-5 9 90 10 75 1000 450
Pestszenterzsébet, Matyas kir. tér 4:50 23:17 11,5 39
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM

(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszdg Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

3.2.1.-1. tablazat: Az 1-es és 3-as villamosviszonylatok vonzdskérzetében kizlekedo tomegkozlekedési viszonylatok iizemi, forgalmi jellemzoi (7/6)
Visz. Végallomas Uzemidé Menet - Reggeli csucsoéra Délel6tt Bef. kép. Kapacitas
elsé jarat | utolsé jarat] hossz id6 jarmi tipus fordulé | kovetési jarma fordulé | kovetési reggeli délelott
103 Etele tér, Kelenfdldi pu. 4:50 22:55 7,0 23 9 Ik 435 54 6 4 60 15 120 1200 480
Népliget metroallomas 4:40 23:21 8,2 24
106 Arpad hid metréallomas 5:00 23:25 6,8 18 5 Volvo 40 8 4 60 15 112 840 448
Roémai uti Itp., Varsa u. 4:32 22:57 7,2 19
17 Ifébénya varoskozpont 4:50 22:30 5,2 15 3 Ik 405 30 10 3 45 15 42 252 168
Ujhegyi Ut, Sportliget 4:32 22:10 4,7 14
120 /'\rpéd hid metréallomas 4:35 22:38 7,0 20 5 VOB7R 45 9 4 48 12 0 0 0
Ujpest-Kézpont 4:55 23:00 6,7 20
123 Kispest, Hatar ut 4:55 23:45 8,0 22 9 1k 260 54 6 4 60 15 75 750 300
Szentldrinci Uti ltp. Mesgye u. 4:25 23:20 8,3 26
130gy §tadionok, Hungaria korat 4:30 23:00 11,7 33 6 1k 280 72 12 5 75 15 120 600 480
Ujpalota, Sarfii u. 4:35 22:52 11,3 31
131 Ors vezér tere 4:28 21:00 5,3 13 3 1k 260 36 12 2 40 20 75 375 225
Rakosszentmihaly, Janos u. 4:40 21:12 6,6 18
133 Itehel tér 4:50 22:26 4.8 16 3 lk 415 38 12-15 3 45 15 68 322 272
Arpad hid metréallomas 4:30 22:05 4,5 17
137 Obuda, Szentlélek tér 5:05 23:15 4.1 14 4 1k 260 43 10-12 3 45 15 75 419 300
Erddalja Ut / Maramaros ut 4:53/5:00 | 22:47/22:54] 1,9/4,3 7/15
144 Ors vezér tere 4:05 23:50 6,4 17 8 1k 260 40 4-6 4 48 12 75 900 375
Rakosszentmihaly, Csdmori Gt 4:20 0:05 6,7 17
144gy Ors vezér tere 6:30/14:00 | 7:40/18:40 7,0 18 5 1k 280 50 10 - - - 120 720 -
Centenariumi Itp. (Margit utca) va. 5:58/14:18 | 7:58/18:08 6,9 20
151 Csepel, Hatar ut 4:55/13:35 | 8:05/18:55 15,8 58 18 1k 280 112 5-7 - - - 120 1157 -
Kébanya, varoskozont 4:30/12:55 | 7:30/18:00 15,2 49
154 Kispest, Hatar ut ) 8:45 19:15 8,2 18 - 1k 260 - 20 2 60 30 75 - 150
Soroksar, Auchan Aruhaz 9:05 19:40 10,8 27
154A Kispest, Hatar ut ) 8:15 20:15 8,2 18 - - - - - - - - - -
Soroksar, Auchan Aruhaz 8:35 20:40 7,2 16
166 Pestszentimre, kdzpont 4:45 22:50 12,4 28 4 Ik 260 60 15 1 60 60 75 300 75
Pesterzsébet, varoskdzpont 5:15 22:17 12,4 28
168 Ors vezér tere 4:53 23:20 12,8 30 7 1k 260 65 9-10 4 80 20 75 485 225
Rakoshegy, Ferihegyi ut 4:45 22:27 12,9 34
173y Ujpalota, Nyirpalota u. 4:25 22:10 15,3 50 26 1k 280 96 3-4 15 112 7-8 120 1950 964
Etele tér, Kelenfoldi pu. 4:55 22:14 14,8 47
176gy Ors vezér tere, 6:21/13:45 | 8:00/18:45 13,0 26 6 Ik 415 72 12 - - - 68 340 -
Rakoscsaba-Ujtelep, Naplas ut 5:30/14:13 | 8:30/18:00 13,7 30
185 Kébanya varoskdzpont 4:40 21:03 3,6 11 2 Ik 415 30 15 2 30 15 68 272 272
Madi u. 4:50 21:12 3,5 12
67Vp Mézeskalacs tér 4:50 23:00 6,0 24 4 1k 280 60 15 3 60 20 120 480 360
Baross tér, Keleti pu. 4:45 23:00 6,0 22
Békas Békasmegyer, HEV-allomas 5:30 22:30 7,6 20 3 Ik 405 60 20 1 60 60 42 126 42
Varadi utca 5:50 22:50 7,3 20
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM

(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszdg Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

3.2.1.-1. tablazat: Az 1-es és 3-as villamosviszonylatok vonzdskérzetében kizlekedo tomegkozlekedési viszonylatok iizemi, forgalmi jellemzoi (7/7)
Visz. Végallomas Uzemidé Menet - Reggeli csucsora Délel6tt Bef. kép. Kapacitas
elsé jarat | utolsé jarat] hossz id6 jarmi tipus fordulé | kovetési jarma fordulé | kovetési reggeli délelott
Alacska Alacska uti lakételep 5:40 18:00 12,5 26 5 Ik 415 75 15 3 90 30 68 272 136
Népliget metroallomas 6:10 18:40 13,2 22
EXPO Ors vezér tere 5:10 20:30 2,7 6 1 Ik 260 20 20 1 30 30 75 225 150
EXPO tér 5:17 20:37 2,4 5
Ferenc Aszodi utca 7:30 17:30 13,5 50 - Ik 260 - - 1 60 60 75 - 75
Ferencvaros korforgalom 0:00 0:00 0 0
. Gubacsi Ut, Lajta LaszI6 u. 6:00 20:00 6,2 24 1 Ik 260 40 40 1 40 40 75 113 113
Erzsébet . ..
Gubacsi ltp. korforgalom 0 0
Pélus Pélus Center 7:53 23:00 75 23 - 1k 260 - - 3 90 30 75 - 150
Baross tér, Keleti pu. 7:30 22:40 8,5 21
Rakoskert Ors vezér tere 5:50/13:00 | 7:25/18:30 13,7 28 6 1k 260 70 10-20 - - - 75 386 -
Rakoskert, Kucorgo tér 5:00/14:08 | 7:50/17:48 17,7 38
Gloriett Kispest, Hatar ut 5:25 22:30 10,2 21 3 1k 260 45 15 2 60 30 75 300 150
Gloriett lakotelep 5:46 22:50 8,7 21
TESCO Ujpest-kdzpont 8:30 19:30 74 23 - 1k 260 - - 1 60 60 75 - 75
Angyalféld Doézsa Gyorgy Ut, metrdallomas 8:53 19:53 5,6 17
Trolibusz viszonylatok
70 Erzsébet kirdlyné u., aluljaro 4:25 23:15 4,5 23 12 Ik 412T 48 4 9 63 7 71 1065 609
Kossuth Lajos tér 4:40 23:30 4,7 22
74 Csaktornya park 4:35 23:00 7,6 34 14 ZIU/9 64 4-5 9 67 7-8 91 1194 733
Karoly krt. 5:00 23:25 7,4 26
74A Csaktornya park 4:40 19:48 34 11 3 ZIU/9 24 8 2 24 12 91 683 455
Mexikoi Ut 4:55 20:00 2,7 9
75 Stadionok 4:40 23:51 6,0 23 9 GVM 54 6 7 60 8-9 108 1080 756
Doézsa Gyorgy ut metréallomas 4:30 0:12 5,0 21
77 ?tadionok, Ifjusag utja 4:15 23:15 6,7 22 11 GVM 55 5 6 60 10 108 1296 648
Ov u. (Egressy ut) 4:35 23:36 5,7 24
80 Baross tér, Keleti pu. 5:00 23:27 5,6 20 11 Ik 435T 55 5 5 50 10 114 1368 684
Cserto u. 4:45 23:45 5,6 24
81 Ors vezér tere 4:40 23:35 2,8 9 11 GVM 22 2 6 24 4 108 3240 1620
Fogarasi ut 4:26 23:11 2,9 11
82 Ors vezér tere 4:30 23:35 5,8 19 9 GVM 45 5 6 45 7-8 108 1296 864
Uzsoki utca, Kérhaz 4:50 23:25 4,8 16
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS

MEGHOSSZABBITASA I. UTEMENEK
MEGVALOSITASAVAL KAPCSOLATOS
MUSZAKI TERVEZESI FELADATOK

3.2.1.-1. abra

Tsz. 3250

Jelmagyarazat:
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g AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS
et MEGHOSSZABBITASA I. UTEMENEK
AN Y MEGVALOSITASAVAL KAPCSOLATOS

MUSZAKI TERVEZESI FELADATOK

18,184,384
65 37,42,1

3.2.4.-1. abra Tsz. 3250

A jelenlegi kozforgalmu kozlekedési
hal6zat megalldhelyeire szamitott
k6z0s koveteési idOk a reggeli
csucsidészakban

(A 3, 62 villamosviszonylatok es a metrok
kivételével)

Jelmagyarazat:
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS
MEGHOSSZABBITASA I. UTEMENEK
MEGVALOSITASAVAL KAPCSOLATOS
MUSZAKI TERVEZESI FELADATOK

3.2.4.-2. abra Tsz. 3250

A jelenlegi kozforgalmu kozlekedési
hal6zat megalléhelyeire szamitott
kozos kovetési idék napkozben

(A 3, 62 villamosviszonylatok es a metrok
kivételével)

Jelmagyarazat:
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS

MEGHOSSZABBITASA I. UTEMENEK

MEGVALOSITASAVAL KAPCSOLATOS
MUSZAKI TERVEZESI FELADATOK

3.2,5.-1. bra Tsz. 3250

A kozforgalmu kozlekedési halozat
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3.3. A JELENLEGI MUSZAKI ALLAPOT FELMERESE
3.3.1. Az 1, 1A villamosviszonylat

3.3.1.1. Kozuti vasuti palya és tartozékai (palyaépités, megdallohelyek, végallomasok és tartozeé-
kaik, utdatjarok kialakitisa)

A villamospalya és életkora

Az 1, 1A villamosviszonylat palyaja a Hungaria korat (Hungéria korgy(iri részeként) kiépitésé-
vel egyidében valdsult meg az elmult kb. 20 év alatt szakaszosan.

A vonal jelenleg az 6budai Bécsi uttol (III. keriilet) a vagohidi Lagyményosi hid pesti hidfoje
(IX. keriilet) kdzott lizemel 13,4 km hosszon. A Bécsi ut — Ull6i Gt kozotti szakaszon az 1A be-
tétjarat kozlekedik. A Lagymanyosi hid pesti hidf6jében kiépitett végallomas ideiglenes jelleggel
épiilt.

A vonal 16-22 éves szakaszai eloregedtek, felujitasuk esedékessé valt, jelenleg tobb szakaszon
sebességkorlatozas van érvényben (pl. Arpad hid — Lehel u. kozott):

» Bécsi ut — Kerepesi ut kozotti szakasz: 16-22 éves,

= Kerepesi ut — Népliget kozotti szakasz: 12 éves,

» Népliget — Lagymanyosi hid, pesti hidf6 kozotti szakasz: 6 éves.

A kiépités 1984 évtdl folyamatosan valésult meg a Bécsi tt6] kezdédéen az Arpad hid atépité-
sével egyiitt. A kozuti vasuti palya a teljes vonalan a Hungaria korgytrii részeként az utpalya ko-
zepén, kozépfekvésben helyezkedik el. A Bécsi ut — Kerepesi ut kozotti szakaszon a kozuti és a
kozuti vasuti palya kozott az elvalasztas — sziget vagy zarovonal-felfestés — a MAV-iirszelvény
figyelembevételével létesiilt, a tervezés iddszakaban érvényes eléirasok alapjan, a MAV vontaté-
si feltételeinek biztositdsa érdekében. A vonal forgalmi vaganyain a legkisebb vizszintes ivsugar
R=147 m (Mester utcai jobb vagany), a maximalis emelkedés 57% (Kacsoh Pongrac uti feliilja-
10).

A villamospalya felépitményrendszerei

1. 48,5 kg/m vignol sines felépitmény vb. aljon, zuzottkd agyazatban, a kozut feldli olda-
lakon elvalaszto szigetekkel:
= Bécsi ut — Rendelointézet kozott,
= Kerepesi ut — Salgotarjani ut kozott,
=  Mester utca — Lagymanyosi hid, pesti hidf6 kozott.

2. 48,5 kg/m vignol sines felépitmény vb. aljon, zGzottkd agyazatban, a kozut feldli olda-
lakon kiemelt szegélyelvalasztassal:
= Ul16i Gt — Mester utca.

3. 48,5 kg/m vignol sines felépitmény vb. lemezen icositos ragasztott leerdsitéssel:
= Salgotarjani it — K8banyai 1t,
=  Gubacsi hid,
=  Soroksari uti hid.

4. Nagypaneles, tombsines felépitmény betonalapon:
= Rendeldintézet — Arpad hid,
=  Arpad hid — Reitter Ferenc utca,
= Kacsoh Pongrac ut — Kerepesi ut.

5.  Tombsines felépitmény vasbeton lemezben:
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERYV Zrt., COWI Magyarorszdg Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

6.

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

= Arpad hid.
Torpe valyusines felépitmény vasbeton lemezben:
= Kacsoh Pongrac uti feliiljaro alatt.

A vonalon 1évé vaganykapcsolatok

Bécsi uti végdllomas: 48H1V kitérokbdl kialakitott kettés vaganykapcsolat. Uzemi kap-
csolat a Bécsi uti villamospalyaval, valamint a VOrosvari Uti lizemi vaganyokkal (félreal-
lasi lehetdség), 48 X1 és Ph100/100e rendszerti kitérdkbdl allo vaganykapcsolatok.

Lehel utca — Robert Kdroly korit csomépont: Uzemi kapcsolat a Lehel uti
villamospalyéaval két iranyban Ph100/60, Ph100/100 kitérékbdl (Angyalfold kocsiszin
kapcsolat). Vaganykapcsolat Ph100/100e kitérdkbdl, valyus sines atszelések (4 csoport) a
Lehel utcai villamospalyaval.

Thokoly ut — Hungdria kérat csomopont: Uzemi kapcsolat a  Thokoly uti
villamospalyaval egy irdnyban két vagannyal Ph50/40 kitérdkbdl, vaganykapcsolat
Ph100/100e kitérokbol. Valyus sines atszelések (4 csoport) a Thokoly uti
villamospélyaval.

Kerepesi ut — Hungdria korut csomopont: Végallomasi, forditasi lehetdség, kozbenso
harmadik vagannyal és kettds vaganykapcsolattal Ph50/30e kitérokbdl.

Salgétarjani ut — Hungdria korut csomépont: Uzemi kapcsolat a Salgoétarjani uti
villamospélyéaval egy iranyban két vagannyal Ph50/30 kitérékbdl. Valyus sines atszelések
(4 csoport) a Salgoétarjani uti villamospalyaval.

Kébanyai ut — Konyves Kalman kérut csomdpont: Vignol sines atszelések (4 csoport) a
Kdbanyai uti villamospalyéval.

Ulii ut — Kényves Kdilmdn kiériut csomépont: Betétjarati végallomasi, forditasi lehetd-
ség, kozbensoé harmadik vagannyal Ph50/30e kitérokbdal.

Ferencvirosi kocsiszin — Konyves Kalmdn korut: Uzemi kapcsolat a Ferencvaros kocsi-
szinnel két vaganyon 48 50/25 kitérokbdol.

Mester utca — Kényves Kdalmdn korut csomépont: Uzemi kapcsolat a Mester utcai
villamospalyajaval két vaganyon Ph50/40 kitérokbdal.

Ldgymanyosi hid, pesti hidfé végallomds: Egyvaganyos, kihuzo csonka vaganyos végal-
lomas Ph50/30e kitérébdl, visszaforditasi lehetdség Ph50/50 és Ph50/30e kitérdkbdol ki-
alakitott ives vaganykapcsolattal.

A vonal megallohelyei és kialakitasuk

A 13,4 km hosszisagt vonalon 24 megallohelyet alakitottak ki, egységesen kozépperonos kiala-
kitassal, minimalisan 5,0 m-es peronszélességgel, burkolatuk 6ntott aszfalt betonalapon. A meg-
allohelyeken az utastdjékoztatas érdekében hangositas, az utaskényelem biztositasara egyedi ki-
alakitasu utasvarokat épitettek, megallohelyenként minimum 2 darabot. A peronok hasznalhatd
hossza — a 4 kocsis T5CS5 szerelvények igényeit figyelembe véve — 67 m, magassaguk a
sinkoronaszint felett 13 cm.

A vonal megalohelyei:

Bécsi ut,
Rendelointézet,

Florian tér,

Szentlélek tér,

Népfiirdd utca,

Arpad hid metréallomas,
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» Honvéd kérhaz,

= Lehel utca,

= Reitter Ferenc utca,

= Kacsoh Pongréc ut,

» Erzsébet kirdlyné utja,

= Ajtosi Diirer sor,

» Thokoly ut,

= Egressy tt,

= Kerepesi ut,

=  H0s utca,

» Salgoétarjani ut,

= Kdbanyai ut,

= Vajda Péter ut,

= Ullsi ut,

=  QGyaliut,

» Ferencvaros MAV-allomas,
= Mester utca,

» Lagymanyosi hid, pesti hidfo.

Megallohelyek megkozelitése
A megallohelyek koziil szintbeli gyalogatkelohelyen keresztiil megkozelitheto a kovetkezo 17
megallo:

= Bécsi ut (végallomas),

= Rendeldintézet,

= Flérian tér — a Vihar utca torkolatatdl hosszu gyaloglassal a peronszigeten,

= Arpad hid — Obuda felé, hosszu gyaloglassal a peronszigeten

= Honvéd koérhaz,

» Lehel Ut — a Csata utca torkolatatol hosszu gyalogldssal a peronszigeten,

» Erzsébet kiralyné tja,

* Thokoly ut,

= Egressy tt,

= Kerepesi ut,

=  H0s utca,

» Salgoétarjani ut,

= Kdbanyai ut,

* Vajda Péter utca,

=  QGyali ut,

» Ferencvaros MAV-allomas,

= Mester utca.
A szintbeni gyalogos atkeldhelyekkel megkdzelithetd megéllohelyek jelzélampds iranyitast
csomopontoknal vannak. A mindkét végén gyalogos atkelShellyel kiépitett megéalldkban a cso-
moponttdl tdvolabbi szintbeni gyalogatkelShelye szintén jelz6lampas szabalyozéasu. A szintbeli
megkozelités esetén nincs mindenhol biztositva az esélyegyenldség, a szegélylesiillyesztések a
budai oldalon, és a pesti oldalon a Robert Kéroly koriton nem valdsultak meg.

Gyalogos aluljdaron keresztiil érhetd el a kévetkezé 7 megallo:
=  Florian tér,
» Népfiird6 utca,
= Arpad hid,
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= Lehel utca,
= Ajtosi Diirer sor,
= Ull6i at (Népliget),
» Lagymanyosi hid, pesti hidf6é (végallomas).
Az aluljarok jelzélampaval szabalyozott csomopontokban helyezkednek el.

Folydpalyan elhelyezkedo, gyalogos aluljaroval megkézelitheto megallohelyek (3 db):

= Szentlélek tér,

= Reitter Ferenc utca,

= Kacsoh Pongrac 1t.
A mozgaskorlatozottak kozlekedése nincs biztositva, a gyalogos aluljaroknal sem lift, sem rampa
nem létesiilt, kivéve a Reitter Ferenc utcai megélldhelyet, ahol rampés feljarat van.

A vonalon 1év6 hidak, miitargyak
*  Gyalogos aluljarok:
o Flérian tér,
o Szentlélek tér,
o Népfiird6 utca,
o Vaci ﬁt,
o Lehel l:lt,
o Reitter Ferenc utca,
o Kacséh Pongrac 1t,
o Ajtosi Diirer sor,
o Ulléi ut,
o Soroksari uti és Csepeli HEV-kapcsolat.
* Hidszerkezetek:
o Arpad hid,
o Kacsoh Pongrac uti feliiljaro,
o Gubacsi uti hid,
o Soroksari uti hid.
» Keresztezd hidszerkezetek:
o Florian téri kozuti feliiljaro,
o Vaci uti kozuti feliiljaro,
o Kacsoh Pongrac uti kozati feliiljaro (M3 bevezetd szakasz),
o Kébanyai uti MAV-hid.

Kozuti utpalya és allapota

A Hungéria korgylrth Bécsi ut — Lagymanyosi hid kozotti szakasza varosi féforgalmi ut, kozép-
fekvést villamospalyaval. A kozuti palya a jelentds részén 2x4 forgalmi savos kiépitésii, a két
sz¢lsO sav helyenként ledllosavként mikodik. Az utpalya mindkét oldalan széles gyalogos jarda
helyezkedik el, melyen a Mogyorddi uttdl a Szerémi tig kerékparat kertilt kijelolésre.

A féforgalmi ut a 10-es, 11-es, 2-es, 3-as, 4-es, 5-0s, 6-0s szdmu orszagos foforgalmi utak —
most még — legsz¢€lsd 0sszekotd gyliriije.
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A villamos-megallohelyek jelz6ldmpas csomdpontokban helyezkednek el, melyek dsszehangol-
tak, €s a Siemens forgalomiranyitd6 kozpontra kotottek. Az utvonalon csak jelzélampa-
védelemmel kialakitott keresztezd mozgésok lehetségesek.

A budai oldalon a Vorosvari Ut a vaganyzona mindkét oldalan rossz allapotd, nyomvalyus, repe-
dezett. A vaganyzona és az utpalya kozott valtozd szélességli elvalaszto sziget huzodik. A va-
ganytengelytél mért tavolsagat az akkori elvarasok szerint a MAV-iirszelvény figyelembevételé-
vel hataroztak meg.

A pesti oldalon az Utpalya allapota megfeleld. A teljes Hungaria koruti szakasz az elmult kozel
20 ¢év alatt szakaszosan épiilt meg, allapota kdzepesnek mindsithetd. A szélsé savok a kb. 40%-
os nehézjarmii-forgalom aranya miatt erésen nyomvalyusak.

A vaganyzona hatardn az Arpad hidtol a Kébanyai utig nagyrészt kétoldali elvalasztd szigetek
épiiltek, az atkozlekedés megakadalyozasa érdekében korlatot helyeztek el. A Kerepesi ut — Sal-
gotarjani ut kozott zoldsav huzddik a villamospalya és a kozht kozott. A Kébanyai uttol a végal-
lomasig helyenként élszegély, majd gombsiivegsor keriilt elhelyezésre.

Az Utpalya vonalvezetése koveti a vaganyzona vonalvezetését, mind vizszintes, mind magassagi
értelemben.

3.3.1.2. Energiaellatas (felsovezeték, erdatviteli foldkabel, aram-visszavezetés, vialtofiités, elekt-
romos valtodllitas, jelzoberendezések és utastdjékoztatds, peronberendezések, iizemi
telefonkabel, aramadtalakitok)

3.3.1.2.1. Egyendramu energiaelldtas

Az 1-es villamosjaratnak a Bécsi Gt — VOrdsvari Gt csomopontnal 1évé végallomasatol a Lagy-
manyosi hid Soroksagi ti hidf6;éig tartd vonalszakaszat 7 db BKV-aramatalakité — nevezetesen:
Obuda, Arpad hid, Reitter, Zuglo, Szorény, Népliget és Ferenc — latja el egyenaramu vontatési
energiaval.

A Soroksari ut el6tt, a Mariassy utcai feltoltésben bekészitett, leendé Vagohid dramatalakito vil-
lamos technologiailag még nincs berendezve. A Lagyményosi hid budai oldalanal, a Budafoki
uti hidfében ki van alakitva a leend6 Lagymanyos aramatalakitd helyisége.

Az 1-es villamosvonal jellegzetessége, hogy itt kertilt els6ként bevezetésre az un. parhuzamos
taplalasi rendszer, mely az érintett vonal menti aramatalakitok kozott felflizott, egybefiiggd ka-
belhalozattal biztositja az egyes tapszakaszokon beliili, kétoldali betaplalasos tizemmodot. A vo-
nali tdpszakaszhatdrok megkozelitdleg az aramatalakitok kornyezetében helyezkednek el.

A pozitiv oldali taphalozat felépitése a vonal menti 3 db 1x1000 mm?* keresztmetszetii Al fold-
kabelbél, az azokkal parhuzamosan kapcsolt 2 db 1x240 mm? keresztmetszeti hosszanti csupasz
légtapvezetékbél, valamint az azokra csatlakozd 1-1 db 100 mm® keresztmetszetii villamos
felsdvezetékbal all.

A teljes villamosvonal mentén, az egyenaramu kébelekkel azonos nyomvonalon 1 db 4x25 mm®
keresztmetszetii Al erdatviteli kabel, 1 db 26x4/0,8 mm @ Cu ilizemi tavbeszélo kabel, 1 db
26x4/0,8 mm @ Cu tavvezérlo kabel, 1 db 30x1,5 mm? keresztmetszeti Cu halozatvédelmi jelzé
kabel, valamint a Kerepesi tt6l délre 16v6 vonalszakaszon 1 db 5x4/0,8 mm? keresztmetszetii Cu
megallohely-hangositasi kabel helyezkedik el.
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A tapszakaszok atlagosan mintegy 1,7-1,8 km hosszuak, a foldkébeles tappontcsatlakozasok kb.
400-500 méterenkénti gyakorisaguak.

Az aramvisszavezetd negativ foldkabelek az érintett d&ramatalakitokbol mindkét forgalmi irany-
ban a tdpszakaszok mintegy “4-éig vezetnek ki, €s szivoponton keresztiil csatlakoznak egyrészt a
vaganyokra, masrészt a sinszalakkal parhuzamosan elhelyezett 4 db 1x1000 mm?” keresztmetsze-
tli negativ Al foldkabelre.

A vaganyok keresztiranyban mintegy 90-100 méterenként dssze vannak kétve 2 db 1x240 mm’
keresztmetszetli szigetelt Cu vezetékkel, melyek a palyatengelyben elhelyezett 4 db 1x1000
mm’-es hosszanti negativ foldkabelre is racsatlakoznak.

A meglévd kabelhalozat életkora a vonalszakasz folyamatos kiépitésétdl fliiggden, mintegy 14-22
év koriili. Allapotukrol nincs informacionk. A tippont és szivopont kapcsolészekrények ma mér
nem rendszeresitett, elavult tipustiak. A szivoponthoz €s a vaganyosszekotésekhez kiépitett
aram-visszavezetd sinszekrények a nagypaneles felépitményli vonalrészek esetében nem elégitik
ki a talajtol valo szigetelt elvalasztds miiszaki feltételeit, mert az aram-visszavezetési acél sin-
szekrény nincs a talajtol elszigetelve (elszivargd aram, ill. kdvetkezményeinek veszélye).

3.3.1.2.2. Felsévezetéek-halozat

Oszlopok

A Bécsi uti végallomas ¢és a Kerepesi ut kozotti szakaszon a kozvilagitassal kozos cs6oszlopokra
van felfiiggesztve a vezeték.

Sulyutanfeszités az Arpad hidnal és a feliiljaroknal van.

Altalanossagban elmondhat6, hogy a kiilonlegesen terhelt (tobbiranyu terhet viseld, sulyt, ill.
tappont-felvezetést tartd csdoszlopok nem birjak a terhelést, szemmel lathatéan nagymértékben
el vannak gorbiilve. Helyszini szemle alapjan feltétleniil sziikségesnek talaljuk a haldzatot tartd
oszlopok allapotanak kivizsgaléasat, a kiilonleges terhelést viseld oszlopok cseréjét, ill. megfeleld
erositését.

Kozéposzlopsor a Bécsi ti végallomastol az Arpad hid pesti hidf6jéig tart, innent6] két oszlop
kozotti atfeszitéseken rogzitett a munkavezeték és a tapvezeték.

Szerelvények

A meglévé felsévezeték-haldzat lengd rendszerti, elemei: 100 mm” Cu munkavezeték, acélsod-
ronyok, hagyomanyos, hazai kivitelezésben elterjedt lengd, ill. merev kivitelli csapos felfiiggesz-
tok, porcelan szigeteldelemek, oszlopra szerelt bilincses horgok. Néhany helyen a felfiiggesztok
(a munkavezeték hossziranyu elmozduldsabdl eredden) kifordultak, ill. eltortek.

A hidak és a feliiljarok nincsenek hidvéddraccsal védve az alattuk 4&tmend munkavezeték felcsa-
p6dasatol!

Tappontfelvezetések, légtapkabelek

A szakasz tapellatasat meger6sit6 tapvezeték segiti, amely a Bécsi utt6] az Arpad hid pesti hidf6-
jéig a kozéposzlopsoron rogzitve fut, utdna a munkavezeték felett kozépen, kiilon sodronyon. A
Thokoly uti keresztezddés utan a tapvezeték az oldalsd oszlopsoron van vezetve, tobb helyen
gallyakkal érintkezik.
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Ugyanitt a szakaszhatar talalhato, a 2x2 db tapvezeték is el van valasztva egymastol. Az dssze-
kotés lehetdségét jelenleg korszertitlen arbockapcsold biztositja.

3.3.1.2.3. Jelzéberendezések

A Bécsi Uti végallomason az lizemi mozgésokra és a végallomasi inditasra jelzOberendezés mii-
kodik.

A Lehel utcanal, a Thokdly Gtnal, a Salgdtarjani utnal, a Ferencvaros kocsiszinnél, a Mester ut-
canal az lizemi kapcsolatok biztositasara villamos bejelentkezésre a csomdponti jelzéberendezes
biztositja a szerelvények athaladédsat, helyenként ezt a mozgast fedezdjelzé berendezések bizto-
sitjak.

A Lagymanyosi hidi végéallomason inditd, szembe menetet kizard jelzdberendezés lizemel.

A vonalon, végallomasokon 1évo kitérdk fiitttek.

A valtoallitasnal a csuccsal szemben jart kitérok kocsivezetdi allitassal rendelkeznek.

3.3.1.2.4. Peronberendezések

A meglévd megallohelyeknél utastdjékoztatd berendezések nem tlizemelnek, a hangositas részle-
gesen van kiépitve — a Thokoly ut — Lagymanyosi hid kozotti szakaszon a kabelhalozat kiépités-
re kertilt.

3.3.1.2.5. BKV iizemi tavbeszélo és Siemens TraffiCom optikai kabelhalozat

A BKYV ilizemi tavbeszéld rézkabelhalozatat a Siemens TraffiCom Kft. lizemelteti. A Siemens
TraffiCom Kft. ezenkiviil optikai kabelhalozatot is lizemeltet a teriileten — kiilonb6z6 felhaszna-
lokkal —, alépitményben vezetve.

A teljes villamosvonal mentén, az egyenaramu kéabelekkel azonos nyomvonalon 1 db 26x4/0,8
mm @ Cu lizemi tavbeszélo kabel, 1 db 26x4/0,8 mm @ Cu tavvezérld kabel van kozvetlen fold-
be lefektetve. A telefonkdbel az dramatalakitokba is be van vezetve. A kabelek részben a BKV
egyenaramu kapcsoloszekrényeiben, részben kiilonallo — régi tipusu — eloszto szekrényekben ke-
riiltek kifejtésre.

A Kerepesi uttol délre 1évd vonalszakaszon a kabelhalozat részére alépitmény épiilt.

A Bécsi ut — Kerepesi Ut kozotti szakaszon az alépitményi halozat a kozponti forgalomiranyitési
¢s térfigyeld rendszerrel k6zos, mely a BFFH Forgalomtechnikai Alosztaly kezelésében €s tulaj-
dondban van, de hasznositési joga a Siemens TraffiComé.

3.3.1.3. Miitirgyak

A vonalon 1évé gyalogos aluljarok peronra vezetésének jelenlegi kialakitasa:

» Floridn tér: A jelenlegi aluljarobol részben fedett kétkaru 1épcsd vezet a peronszintre. A
1épcso szélessége 6,00 m. A mellvéd magassaga 1,20 m, vastagsaga 0,35 m.

= Szentlélek tér, Arpdd hid, budai hidfé: A meglévo aluljarobol az 1-es villamos peronja-
hoz 4,00 m széles, kétkart 1épcsé vezet. Az aluljard megkozelitése mind a HEV, mind a
lakotelep feldl tobbkara 1épcsdkon at biztositott.

»  Népfiirdo utca: Az 1-es villamos peronjadhoz az aluljarébol 3,50 m széles, részben fedett,
kétkaru 1épcsd vezet.
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= Arpdd hid, metréillomds (mindkét iriny peronja): A jelenlegi aluljaré az l-es
villamosviszonylat és az Arpad hid metroallomas kozotti gyalogos kapcsolatot biztositja.
A villamos két forgalmi iranyaban két kiilon peron van. A Bécsi ut iranyaba a felfelé ve-
zetd, részben fedett kétkaru 1épcséd szélessége 4,40 m, a mozgolépcesd szélessége 2,40 m.
A Lagymanyosi hid irdnyaba szintén kétkara 4,00 m széles 1épcsé és 2,40 m széles moz-
gblépcsd vezet a villamosmegallohoz.

" Lehel utca: A jelenlegi aluljaré a Robert K. korut kiilon szintli keresztezését biztositja.
Mindkét végén rampa vezet a felszinre. Kozépen az 1-es villamosviszonylat peronjahoz
4,30 m széles, részben fedett, kétkaru 1épcsd vezet.

» Reitter Ferenc utca: A jelenlegi aluljarébol rampa vezet a villamosviszonylat peronjahoz
¢és a két végén a jardakhoz. Az akadalymentes kozlekedés jelenleg is biztositott.

»  Kacsoh Pongrac ut: A jelenlegi aluljarobol 6,50 m széles, részben fedett 1épcsd vezet az
1-es villamosviszonylat peronjéhoz.

= Ajtosi Diirer sor: A jelenlegi aluljarobol 3,20 m széles, részben fedett 1épcso vezet az 1-
es villamosviszonylat peronjahoz.

= Népliget: A jelenlegi aluljarobol 3,90 m széles, részben fedett 1€pcsd vezet a villa-
mosviszonylat peronjahoz.

» Ldagymanyosi hid:

o Soroksari uti csomopontban: A Soroksari uti hidak nyugati hidféje mogott 1évo gyalo-
gos aluljard az 1-es villamosviszonylat és a Soroksari uton haladé tomegkozlekedési
eszkozok kozotti gyalogos kapcesolatot biztositja. A Sorokséri ut szintjérdl a villamos
¢északi ¢s déli oldalan egy-egy négykaru tereplépcséd vezet a hidon 1évé buszmegallok-
hoz. A tereplépcsék masodik pihendje a gyalogos aluljaro jarofeliiletéhez csatlakozik.
A 4,00 m hasznos szélességii, alaprajzi értelemben T alaku gyalogos aluljarébol egy
kb. 20 m hosszu, 3,30 m széles folyoso, illetve részben fedett kétkaru 1épcsd vezet az
1-es villamos peronjahoz. A 1épcsd szélessége 3,30 m.

o Duna-part feldli gyalogos aluljar6: A meglévd aluljar6 az 1-es villamos és a Duna-
hidnal 1évé HEV-megall6 kozotti gyalogos kapcsolatot biztositja. Az északi bejaratnal
1év6 egykart lépcsd szélessége 4,00 m, a villamosperonhoz vezetd lépcsd kétkaru,
sz¢lessége 3,00 m.

Arpad hid:
Az Arpad hid 1984-ben atadott, felujitott kozépsd szerkezetén halad at az 1, 1A
villamosviszonylat.

A kozel 1 km hossza hid az alabbi szerkezeti részekbdl all Budardl Pest irdnyaban haladva:
= Kétnyildsu hid: 60,0+65,0 m,
» Hajoégyari-sziget feletti szerkezet: 40,6 m,
= Négynyilasu hid: 79,0+103,0+103,0+82,0 m,
=  Margit-szigeti mitargy: 92,9 m,
» Haromnyilasu hid: 76,0+102,0+76,0 m,
» Egynyilasu hid: 36,9 m.

A kozuti forgalom az 1939 és 1950 kozott épiilt hid két oldalan, az 1984-ben elkésziilt Oj hida-
kon halad.

A hidakon 1998-ban végeztek fovizsgalatot. A szakvélemény alapjan a kozépso szerkezeteken a
legfontosabb teenddk a kovetkezok (ezek nagy része a mai napig nem valosult meg):
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* az aram-visszavezetd rendszer ujboli kiépitése, mivel annak rézkabeleit a hidszerkezet
belsejében elvagtak €s a kabeleket elloptak,

» adilataciok és viznyeldk tisztitasa,

» akozvilagitasi oszlopok feliiletvédelmének felyjitasa,

* apalyamegszakitasok javitasa, vizsgalata,

= az acélszerkezet feliileti hibainak javitasa, a mazolas felujitasa,

= saruk megtisztitdsa, feliiletvédelmiik javitdsa, majd ,,cmObeosztasu skala és mutaté elhe-
lyezése mindegyiknél a sarumozgasok ellendrzéséhez.

3.3.1.4. Kozmiikihatasok (kozmiiellatas, kivaltasok, viztelenités)

Csatornazas:

A Bécsi ut és Arpad hid kozott 60/90, 70/105, 80/120 méretii egyesitett csatorndk vannak. A Va-
ci ut és Vagany utca kozott a 260/260 és 240/225 cm méretii Robert Karoly Krt. — Mexikoi uti
fogylijtd talalhato, jellemzden a vaganyzona alatt. A kdzépso elrendezésii felsdvezeték-oszlopok
esetén ezt figyelembe kell venni. Az M3-as bevezetés csomopontjat a f6gylijté tovabbi szakasza
megkeriili, és a Mexikoi Gton folytatodik.

A Mogyorodi ut — Kerepesi ut kozott @165, @100 méretl gylijtdcsatorna van. A kétoldali utpa-
lydkban valtozé6 méretli (50/75, ©40-60) utviztelenitdé csatorndk vannak, melyek a
vaganyviztelenitést is fogadjak. Ezek a csatorndk 6-10 m tavolsagra vannak a jelenlegi vagany-
tengelytdl. A meglévd vaganyviztelenités jelentds bdvitésre és atépitésre szorul a teljes Bécsi Ut
¢és Kerepesi ut kozotti szakaszon.

Viz- és gazvezetékek:

A valtoz6 méretli vezetékek jellemzden a kétoldali utpalya szélsé savjaiban helyezkednek el,
ezért a vagany atépitése és kismértékli, mintegy fél méterrel vald mozgatasa kivaltast nem igé-
nyel.

Tavfités:
A tervezett villamospalya-korszertisités az aldbbi helyeken érinti a FOTAV Zrt. tavfiité haloza-
tat:
* A Rendeldintézet megéllonal keresztezi a 2xDN1200-as ROCLA véddcesovet.
* A Floridn téri megallonal érinti a 2xDN400-as, vb. véddcsatornas gerincvezetéket, vala-
mint a 2030. jelii aknat.
= Az Arpad hidi és a Lehel utcai megéllo korzetében a tavfiités vb. véddcsatornas holt ve-
zetékei haladnak a vaganyokhoz kozel.
* A Stadionok megallondl az Aréna DN1200-as ROCLA véddécsdben halado DN200-as ge-
rincvezetékét keresztezi a villamospalya.
= A Mester utcanal a villamospalya folétt a FOTAV Zrt. tulajdonaban 1évé, iizemen kiviili
cs6hid huzodik.
= A Lagymanyosi hidon a FOTAV Zrt. 2 db DN500-as, és 1 db DN400-as méretii gerinc-
vezetéke halad a Kelenfoldi Erdmiitdl a Jozsefvaros felé.
* A Budafoki Gti megallonal 2xDN600-as gerincvezeték keresztezi a toltést, jarhato alagit-
ban.
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3.3.1.5. Epitészet

Az 1, 1A villamosviszonylatok vonalan kétféle
peronfedés €s -berendezés késziilt. A vonal nagyobb
részén (80%-4an) a MAV-nél sok helyen alkalmazott
tipushoz hasonlitéo védotetdk késziiltek, 5 megallohe-
lyen Intermédia tipusu tetéegységek talalhatok.

A megléve tetbk mazolt acélszelvényekbdl
Osszeallitott,  kozépsé  pillérsorra  tdmaszkodo
szimmetrikus  elrendezésti  épitmények, massziv
szerkezeti  kialakitissal.  Allapotuk a  festési
hianyossagokbol fakadd korr6zidtol, az illetéktelen
reklamoktol/falragasztoktol,  illetve az  utcai
vandalizmus nyomait6l eltekintve jonak mondhato,
szerkezeti karosodasok 4ltaldban nincsenek, vagy
csak tlirhetd6 mértékiiek. Hasznalati (funkcionalis) €s
targyi (anyagi) értékikk magas, ezért elbontassal

torténo cseréjiik
gazdasagtalan volna,
komfortjuknak az utasok
altal is elvarha-

to/elfogadhatd  mértékiire

val6  emelése  azonban
felujitasukkal,

. O0ltoztetésiikkelO feltétleniil

sziikséges.

Az 1-es villamosvonal peronjainak jelenlegi allapotat és felszereltségét a 3.3.1.5.-1. tablazatban
foglaltuk Gssze.
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1. Megvalosithatosagi tanulmany

3.3.1.5.-1. tablazat: Az 1-es villamosvonal peronjainak jelenlegi dllapota és felszereltsége

- nincs

o nem megfeleld
+ van/ megfeleld
++ jo

Megallohely neve Peron Peronfedés Szolgaltatisok
jellege miiszaki allapota =
(raszterszam v. tipus) S
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z|=2| %] 2 g = AEEIE & E|E|Z|E| S| 2| 2| 2| E|E|E|A|8|2|&]| ¥
1 [Bécsi ut, va. i szintben - 5 0 atalakitas 18 38 - 0 - 0 0 - + - - - 0 0 -
2 [Rendelbintézet szintben - 4 0 atalakitas 14 30 - 0 - 0 0 - - - - - 0 0 -
3 |Florian tér szintben és aluljaron | - 4+4 0 atalakitas 28 60 - 0 - 0 0 - + - - - 0 0 -
4 |Szentlélek tér i aluljaron - 5+5 0 atalakitas 36 | 77 - 0 - 0 0 - + - - - 0 0 -
5 |Népfiirdd utca aluljaron - 5 0 atalakitas 18 38 - 0 - 0 0 - - - - - 0 0 -
6 [Arpad hid (Pest felé) i aluljarén - 4+3 0 atalakitas 24 | 51 - 0 - 0 - - + - - - 0 0 -
Arpad hid (Obuda felé) i szintben és aluljaron | - 4+3 0 atalakitas 24 | 51 - 0 - 0 - - + - - - 0 0 -
7 |Honvéd korhaz szintben - 545 0 atalakitas 36 77 - 0 - 0 - - - - - 0 0 -
8 |Lehel utca aluljaron - 4+4 0 atalakitas 28 60 - 0 - 0 - - - - - 0 0 -
9 |Reitter Ferenc utca aluljaron + 3+3 0 atalakitas 20 43 - 0 - 0 - - - - - - 0 0 -
10 |Kacsoh Pongrac it = aluljaron - 4 0 atalakitas 14 30 - 0 - 0 - - - - - - 0 0 -
11 |Erzsébet kiralyné utja =< E szintben + 4 0 atalakitas 14 30 - 0 - 0 - - - - - - 0 0 -
12 | Ajtosi Diirer sor D l/'\’] g aluljaron - 4 0 atalakitas 14 30 - 0 - 0 - - - - - - 0 0 -
13 | Thokaly ut -~ 2 szintben + 4+3 0 atalakitas 24 | 51 - 0 - 0 - - p - - - 0 0 -
14 |Egressy ut © szintben + 343 0 atalakitas 20 | 43 - 0 - 0 - - p - - - 0 0 -
15 |Stadionok i szintben + 4 0 atalakitas 14 30 - 0 - 0 - - p - - - 0 0 -
16 |HG8s utca szintben + 3+4 0 atalakitas 24 51 - 0 - 0 - - p - - - 0 0 -
17 |Salgoétarjani ut szintben + 3+4 0 atalakitas 24 51 - 0 - 0 - - p - - - 0 0 -
18 |Kdbanyai ut szintben + | 2db Intermédia esébealld + leszerelés 0j épitése] ~12 | 26 - 0 - 0 - - - - - 0 0 -
19 | Vajda Péter utca szintben + | 2db Intermédia esébealld + leszerelés 0j épitése] ~12 | 26 - 0 - 0 - - - - - 0 0 -
20 [U116i ut (Népliget) i aluljaron - ] 2db Intermédia esébealld + leszerelés 0j épitése] ~12 | 26 - 0 - 0 - - - - - 0 0 + -
21 |Gyali ut szintben + 4 0 atalakitas 14 30 - 0 - 0 - - - - - 0 0 -
22 |Ferencvaros MAV-allomés szintben + 3+3 0 atalakitas 20 43 - 0 - 0 - - . - - - 0 0 -
23 |Mester utca szintben + | 2db Intermédia esébealld + leszerelés 0j épitése] ~12 | 26 - 0 - 0 - - p - - - 0 0 -
24 |Lagymanyosi hid, pesti hidf6, va. aluljaron - ] 2db Intermédia es6bealld + leszerelés 1j épitése] ~12 | 26 - 0 - 0 - - p - - - 0 0 -
gy Y p g ) €p
jelmagyarazat:
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3.3.1.6. Jarmiivek

A BKYV iizemében (a beszerzés alatt all6 Combindétdl eltekintve) jelenleg négyféle tipust jarmi
van:
1. UV motorkocsik: 45-55 évesek, selejtezésiik folyamatban van, 2008 végéig befejezdodik.
Ganz nyolctengelyli csuklds kocsik: 36-39 évesek, szolgalatban lehetnek még tovabbi 6-
10 évig.
3. TW6000 tipusu hannoveri nyolctengelyli csuklés motorkocsik: 29 évesek, szolgalatban
lehetnek még tovabbi 15 évig.
4. TS5C5 Téatra motorkocsik: atlagosan 26 évesek, szolgalatban lehetnek még tovabbi 16-20
évig, kb. 2024-2027-1g.

Evi atlagban 60 000 km futassal a villamosok (kozati vasati jarmiivek) nalunk 720 ekm-enként
eldirt, J2 jelli fojavitasainak ciklusideje 12 év. Két f@javitds utdn tehat a villamosok tervezett
¢lettartama 36 €v, ill. 2,1 millié km. Ezt az elhasznalodastol fiiggd harmadik, J2/3 jelt f6javitas-
sal max. 45-46 évig, ill. 2,7 milli6 km-ig meg lehet hosszabbitani. Erre altaldban mindig sor ke-
riilt.

A korszerisitésre alkalmas kocsik vagy mar eredetileg egyenaramu szaggatdval késziiltek
(TW6000-esek), vagy egy résziik mar erre atalakitott (a KCSV—7-esek és 80 db T5CS kocsi), és
jelentds tovabbi résziik (kb. ujabb 80 db TS5CS kocsi) erre elOkészitett. Akadalymentesités €s
korszertisités érdekében tehat csak a TSCS5, TW6000 és a KCSV-7 tipusra atalakitott 30 db
Ganz-csuklods kocsin szabad valamit tenni.

Az 1, 1A villamosviszonylatokon kozlekedd TSCS tipust merevszekrényes négytengelyli motor-
kocsik a BKV villamosagazatanak legfiatalabb jarmiivei (a beszerzés alatt 4ll6 Combin6tdl elte-
kintve). Els6 sorozatuk (kb. a feliik) 28, a masodik feliik 24 éves, atlagosan tehat 26 évesek, ezért
mar mind atestek a masodik, J2/2 féjavitason. A J2/3 féjavitassal még tovabbi 16-20 évig lehet-
nek szolgélatban. 80 kocsi kontaktoros, ellendllasos vezérlését a Ganz—Transelektro altal gyartott
egyenaramu szaggatokra cserélték és jarmiirésziiket is feltjitottak.

282/ 52. oldal



AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3.3.2. A 3-as villamosviszonylat

3.3.2.1. Kozuti vasuti palya és tartozékai

A BKV Zrt. villamosvasuti vaganyhalozatanak miiszaki allapotara jellemzd %-o0s mérdszam a
palya eloregedésébdl szamithatod. Korabbi szamitasok és egyéb megfontolasok alapjan egy palya
¢lettartamat 24 évben allapitotta meg a BKV Zrt., igy az oregedés szempontjabdl az 0j palya
100%-o0s, a 24 éves palya 0%-0s. A palya elhasznalodédséara a korossagon kiviil hatdssal van a
tengelyathaladdsok széma, illetve burkolt vaganyok esetén a gépjarmiivek igénybevételének
mértéke. A villamosvonal palyaja jelentds hosszban eloregedett, cserére szorul (lasd. 3.3.2.1.-1.
tablazat).

rrrrr

lapota
Vonalszakasz Felépitmény | Pilya- | Epités Miiszaki
tipusa hossz éve allapot [%]
[pm]
Mexikoi ut va. — Erzsébet kiralyné utja 48r. 250 1973 0% csere
Erzsébet kiralyné atja (Mexikdi u. — Nagy L. kir. utja) Ts. — Np. 770 1973 0% csere
Nagy Lajos kiraly utja (Erzsébet kné titja — Bosnyak tér) 48r. 740 2000 75% jo
Bosnyak tér Ph. 110 2001 79% jo
Nagy Lajos kiraly Gt (Bosnyak tér — Fogarasi ut) 48r. 1580 2001 79% jo
Nagy Lajos kiraly t (Fogarasi Gt — Fiiredi tt) 48r. 660 2003 88% jo
Nagy Lajos kiraly t (Fiiredi at — Ors vezér tere) 48r. 250 2001 79% jo
Ors vezér tere, Utatjaro 50 2001 79% jo
Fehér ut (Ors vezér tere — Gyakorlo u.) 48r. 270 2001 79% jo
Fehér t (Gyakorlo u. — Terebesi u.) 34r. 450 1962 0% csere
Fehér ut (Gyakorlo u. — Terebesi u.) 48r. 370 1988 25% csere
Fehér ut (Terebesi u. — Eles sarok) RAFS 260 2005 96% jo
Eles sarok Ts. — Np. 150 1984 8% csere
K6rosi Csoma Sandor ut (Eles sarok — Mazsa tér) Ts. — Np. 1370 1981 0% csere
Madzsa tér Ts. — Np. 220 1985 13% csere
Bihari at (Mézsa tér — Ull&i i) 48r. 1400 1987 21% csere
I’Si'l}ati Gt (MAV atsz. utan, Ull6i ut atjaré, Epreserdd Ts. - Np. 200 1985 12% csere
atjaro)
Ecseri ut (Ul18i at — Hatar t) 48r. 1840 1976 0% csere
Hatar ut (Nagykorosi ut — Jokai Mor u.) 48r. 1080 1983 0% csere
Hatar ut (Jokai Mor u. — Torok Floris u.) 48r. 610 2993 46% .
megfeleld
Hatar ut (Torok Floris u. — Gubacsi ut) 48r. 90 1984 8% csere
Hatér at va. vegyes 410 1984 8% csere

A megéllohelyek allapota megfeleld, azonban tobbségiik megallohelyi berendezésekkel nem,
vagy csak rosszul felszerelt.
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3.3.2.2. Energiaellatas, valtok, valtofiités, jelzoberendezések, peronberendezések, iizemi tele-
fonkabel

3.3.2.2.1. Aramatalakiték

A BKV Zrt. dramellatasi rendszerének alapjat a vezérléstechnikailag 6sszekapcsolt €s dsszehan-
golt miikodésli dramatalakitok képezik. Az aramatalakitokat harom csoportba lehet sorolni,
ugymint személyzetes géphdz (itt allandéan minimalisan két {6 felligyelete alatt miikodtetik a
rendszereket), tavvezérld kozpont (innen torténik a személyzet nélkiili aramatalakitok vezérlése,
felligyelete) €s a tdvvezérelt géphaz (zomében ilyen dramatalakitokat iizemeltet a BKV).

3.3.2.2.1.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal vonali taplildasaban részt vevo dramatalakitok dllapota

AA. szama Aramatalakité neve Taplalt szakasz(ok) Epités v. telepités éve Miiszaki allapot

azonositoja [Yo]
37 MILLFAV 04 1973 60
23 Zugld 04; 05; 06; 07 1952 85
35 Koébanya 02/A1; 02; 01/A1 1970 60
18 Orhaz 07; 06 1909 70
32 Szava 02; 03; 04 1965 55
41 Hatar at 02; 01/Al; 01 1985 70

A fenti dramatalakitok koziil a Zugld kivételével mindegyiket Vaskapu tavvezérld kdzpontbol
mikddtetik, Zuglot pedig a Zugld tavvezérld kozpontbol.

A 70%-ndl alacsonyabb miiszaki allapotban 1évd dramatalakitok esetében fontos berendezések
(pl. megszakitok, védelmek) csak sziikségmegoldasokkal, vagy sehogyan sem lizemelnek. A be-
rendezések elavultak, tartalék alkatrészt nem lehet hozzéajuk véasarolni. A javitasok erdsen egyedi
kialakitasokat eredményeznek, €s ez vesz€lyezteti az lizemvitelt.

Hatar ut 44. esetében latszolag kedvezdbb a helyzet, de a géphdz 100%-os kiterheltségili — ami az
energetikdban dnmagaban is nonszensz allapot — €s potalkatrész sajnos ehhez sem szerezhetd be
(NDK konténer géphaz).

3.3.2.2.2. Egyenaramu fold- és légkabelhalozat

A 3-as villamosvonal jelenleg sugaras taplalasa. Ez a taplalasi mod nem felel meg a korszeriiségi
kovetelményeknek, mert aramatalakitoi a taplalt szakaszoktol messze — a tavolsag tobb esetben
nagyobb 1,5 km-nél — helyezkednek el, minek kovetkeztében a kitaplalo kabeleken nagyok a
veszteségek. (A veszteségek €éves szinten, szakaszonként akar tobb millid forintos tobbletkdltse-
get jelenthetnek.) A helyzeten az a tény is ront, hogy a kabelhdlozat leromlott mindségii (atlago-
san 30 éves €s 45%-os allapotban van), kiépitettségének mértéke messze az elvarhato szint alatti
(a 15-16 km-es vonalon legaldbb 60-70 km-nek kellene lennie, ezzel szemben még a 19 km-t
sem ¢éri el). A vonalrdl szélva nem beszélhetiink folyamatosan kiépitett aram-visszavezetd halo-
zatrol. A visszavezetés az esetlegesen telepitett szivopontokon rossz, leromlott allapoti sindsz-
szekotéseken (ezek atlagosan 35%-os allapotban vannak) és a tobb helyen torott (nem folyama-
tos) sinhalozaton keresztiil valosul meg, nagy valdszinliséggel tobb helyen jelentds mértéki ko-
boraram kialakulasa mellett.
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3.3.2.2.2.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal egyendramu fold- és légkdabelhdalozatanak dllapota
Szakasz sza- Szakasz Szakasz és az Szakasz hosz- | Miiszaki allapot
ma neve aa. kozotti ta- sza [%]
volsag
37-04 Erzsébet kiralyné ttja ~400 m 1100 m 35
23-04 Erzsébet kiralyné ttja ~1800 m 1700 m 20
23-05 Nagy Lajos kiraly atja ~1600 m 700 m 10
23-06 Csomori ut — Zuglo ksz. ~1600 m 600 m 30
23-07 Nagy L. kir. itja — Ors vezér tere ~1950 m 2250 m 30
35-02/Al Fehér at — (VISZ) 550 m (450 m) 80
35-02 Fehér at ~1800 m 900 m 60
35-01/Al Eles sarok ~800 m 400 m 20
18-07 Korosi Csoma Sandor it ~1250 m 800 m 80
18-06 Liget tér — Képolyna térr— Korosi 1350 m 500 m 30
Csoma Sandor ut

32-02 Bihari ut — Ceglédi ut ~1300 m 2000 m 50
32-03 Ecseri ut — Epreserdo ut ~1350 m 1650 m 50
32-04 Hatar ut bels6 ~1900 m (152550021) 30
41-02 Hatar ut kiilsé ~1750 m 1250 m 35
41-01/A1 Hatar it — Gubacsi ut ~150 m 650 m 55

41-01 Gubacsi ut (~1100 m) (1300 m)

3.3.2.2.3. Felsovezetek-halozat

A felsévezeték-halozat atlagosan 50%-os allapotban van. Tipikus, az egész vonalra jellemzd
probléma az oszlopok rossz allapota, jelentdsek a munkavezeték-kopasok, rossz allapotiaak a ke-
resztsodronyok.

3.3.2.2.3.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal felsovezeték-halozatinak dallapota
Szakasz szama Szakasz neve Szakasz hossza Miiszaki allapot

[%o]

37-04 Erzsébet kiralyné ttja 1100 m 65
23-04 Erzsébet kiralyné tutja 1700 m 85
23-05 Nagy Lajos kiraly utja 700 m 80
23-06 Csomori ut — Zuglo ksz. 600 m 85
23-07 Nagy L. kir. itja — Ors vezér tere 2250 m 20
35-02/Al1 Fehér ut — (VISZ) 550 m (450 m) 88
35-02 Fehér at 900 m 20
35-01/Al1 Eles sarok 400 m 65
18-07 Ko6rosi Csoma Sandor 1t 800 m 70
18-06 Liget tér — Képolrna tér - Korosi 500 m 30

Csoma Sandor ut

32-02 Bihari ut — Ceglédi ut 2000 m 35
32-03 Ecseri ut — Epreserdd ut 1650 m 30
32-04 Hatar 0t bels6 550 m (1250 m) 65
41-02 Hatar ut kiilsé 1250 m 60
41-01/Al Hatar ut — Gubacsi Ut 650 m 75
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3.3.2.2.4. Valtok és valtofiitések

A vonalon atlagosan 25-30%-os allapotiiak a berendezések. A vonalon tobb helyen taldlhatok
korszerlitlen kézi allitasu visszafogd valtok (ezek flitése nincs megoldva). Az elektromos allitast
valtok is erdsen elhasznalt allapotban vannak, a kiépitett flitések jelentds része lizemképtelen.
Téplalas szempontjabol vegyesen talalhatdo + 600 V-os és ~230 V-os taplalasu flités. Az egyen-
aramu taplalasu flitések esetében kézi vezérlésrdl beszélhetiink. A tobbi flités vezérlése is vegyes
képet mutat: Miiszerautomatika Kft., BKV ZRt. és H&K gyartmanyu vezérlések talalhatok.

3.3.2.2.4.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal valtéinak és valtofiitéseinek dllapota

Szakasz szama Szakasz neve Miiszaki allapot
[%o]
37-04 Erzsébet kiralyné ttja 25
23-04 Erzsébet kiralyné ttja 25
23-06 Csomori ut — Zuglo ksz. 25
23-07 Nagy L. kir. utja — Ors vezér tere 25
35-02/Al Fehér ut — (VJSZ) 65
35-01/Al1 Eles sarok 25
32-02 Bihari ut — Ceglédi ut 35
32-03 Ecseri ut — Epreserdd ut 35
32-04 Hatar ut bels6 25
41-02 Hatar 0t kiilsé 25
41-01/Al Hatar it — Gubacsi ut 25

3.3.2.2.5. Jelz6berendezesek

A vonalon atlagosan 55-60%-os allapotiiak a berendezések. Tobb helyen talalhatd korszertitlen
kijelzokkel és érzeékeldkkel megépitett villamosvastti fedezdjelz6 és kozuti fedezd jelzOberende-
z¢s (+ 600 V-os, sorba kotott izzos jelzéfejek, laza segédvezetékek). Az izzos kijelzok karbantar-
tasi igénye nagyon magas, de mikodésiik még igy is jelentds bizonytalansaggal bir. A kozuti be-
jelentkezd jelzSk esetében igen ,,szinesOaz érzékelék palettdja — eldfordulnak induktiv tagos, la-
za segédvezetékes és HON kontaktos elemek is. Ez a tény szintén neheziti a karbantartast és
gyengiti az lizembiztonsagot.

A végallomasokon elavult és csak részlegesen miikodd — relés alapt — indito jelzéberendezés
tizemel. Az utastdjékoztatds csak egy egyszerli sématéablds berendezésre épiil, melybdl — szeren-
csés esetben, ha lizemel az izzo6s hattérvilagitds — csak annyi informacié kaphato, hogy melyik
vaganyrdl megy jarmi.

Osszességében megallapithatjuk, hogy minden beépitett jelz6berendezés megérett a cserére.

A 3-as villamosvonal jelzOberendezéseinek allapota a 3.3.2.2.5.-1. tabldazatban lathato.
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3.3.2.2.5.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal jelzoberendezéseinek dllapota

Szakasz szama Szakasz neve Miiszaki allapot

[Yo]

37-04 Erzsébet kiralyné ttja 25
23-04 Erzsébet kiralyné utja 50
23-06 Csomori ut — Zuglo ksz. 50
23-07 Nagy L. kir. utja — Ors vezér tere 60
35-02/Al Fehér ut — (VISZ) 85
35-02 Fehér t 60
35-01/Al Eles sarok 60
32-02 Bihari Gt — Ceglédi ut 60
32-03 Ecseri it — Epreserdd ut 60
41-02 Hatar ut kiils6 60
41-01/Al Hatér at — Gubacsi ut 60

3.3.2.2.6. Peronberendezések

Jelenleg szinte ahdny peron, annyiféle tipusu és kiépitettségii berendezés lizemel a vonalon.

A megallohely-vilagitdsok ~230 V-os tédplalasuak, megallonként 4-5db sodronyra, vagy
felsdvezeték-tartdoszlopra fliggesztett lampatesttel. A lampatestek mechanikai védelme megol-
datlan, és nem mindegyikiik rendelkezik az eldirds szerinti kettds szigeteléssel. A vilagitasokat
utoljara 2004 méjusaban tartottak karban, azota ezek nagymértékben elhasznalodtak, megronga-
lodtak. A betaplalo kabelek keresztmetszete kicsi, hosszuk igen nagy, emiatt jelentds a fesziilt-
ségesés rajtuk.

A vonalon jegyautomata csak a nagyobb csomdpontokban talalhaté (pl. Eles sarok, MILLFAV
stb.), de ezek kozel fele lizemképtelen. Miiszaki allapotuk jelentdsen leromlott (~43%-o0s). A be-
¢épitett berendezések nem vandalbiztosak, €letkoruk megkozeliti a 15 évet.

Miikédd hangositds — az Ors vezér tere kivételével — a vonalon nincs. Néhany helyen (pl. Bos-
nyak tér, Eles sarok, Mazsa tér, MILLFAV), kiépitett ugyan a berendezés, de meghibasodas
vagy rongalds miatt nem iizemel. A beépitett berendezések esetében két fajtat kiilonboztethetiink
meg. Az egyik vezetékes, itt telefonkabelen jut el a jel a hangositoé berendezésbe, a masik beren-
dezés URH-s. Az utdbbi esetben egy radidfrekvencids jelvevd van beépitve. Mindkét esetben a
berendezés és a hangszorok kozott — a peronon — alépitménybe fektetett jelzokabel van kiépitve.
Osszességében minden megalldhely ,,peronberendezésétOcserére javasoljuk, az egységesités és
korszerlisités szellemében.

3.3.2.2.7. Uzemi telefon és tavvezérld hdlézat

Az aramatalakitokndl mar ismertetett vezérléstechnikdnak megfeleléen az aramatalakitok rézala-
pu telefonkabelekkel és esetenként optikai kdbellel vannak 0sszekotve. A kabelhaldzat mindsége
kielégitd, miiszaki allapota jonak mondhato.
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3.3.2.3. Miitirgyak

Ors vezér terei gyalogos aluljaré:
A villamospalya a gyalogos aluljaro vasbeton szerkezete felett halad at. A jelenlegi palyarekonst-
rukcié nem befolyésolja a szerkezet meglévo allapotat.

Fehér iti aluljaré (MAV):

A miitargy felszerkezete 5 darab ikertartos acélszerkezet. A hid nyildsa 15,0 m.

A BKV-felmérési kimutatds szerint a sinkoronaszint és a munkavezeték kozotti tavolsag 4,43 m.
Szakagi tervezd bevonasaval meg kell tervezni a hidszerkezetre a villamos felsdvezeték karos
hatdsanak a megeldzését. Az acélszerkezetek korrdzidvédelmét a készitendd szakvélemény alap-
jan el kell végezni. A mazolando feliilet 2430 m”.

Kébanyai uti aluljaré (MAV):

A miutargy felszerkezete 2 darab gerinclemezes, alsépalyas dgyazatatvezetéses, kétnyilast acél-
szerkezet. A hid teljes merdleges nyildsa 41,72 m. A két szerkezet kozott 8,60 m széles peronte-
tével ellatott peronhid van. A BKV-felmérési kimutatas szerint a sinkoronaszint és a munkaveze-
ték kozotti tavolsag 4,22 m. Szakagi tervezd bevonasaval meg kell tervezni a hidszerkezetre a
villamos felsdvezeték karos hatasdnak megeldzeését.

Az acélszerkezetek korrozidvédelmét a készitendd szakvélemény alapjan el kell végezni. A ma-
zolando feliilet 3000 m”.

Bihari uti aluljaré (MAV):

A miitargy felszerkezete racsos fOtartoju, alsdpalyas, kétvaganyu nyiltpalyas acélszerkezet. A hid
nyilasa 24,94 m. A BKV-felmérési kimutatas szerint a sinkoronaszint és a munkavezeték kozotti
tavolsadg 4,22 m. Szakagi tervezd bevondsaval meg kell tervezni a hidszerkezetre a villamos
felsdvezeték karos hatasdnak megeldzését. Az acélszerkezetek korroziovédelmét a készitendd
szakvélemény alapjan el kell végezni. A mazolando feliilet 2050 m’.

Ull6i ati metrokeresztezés:
A villamospalya a metrdalagut vasbeton szerkezete felett halad at. A jelenlegi palyarekonstruk-
ci6 nem befolyasolja a szerkezet meglévd allapotat.

3.3.2.4. Kozmiivek
3.3.2.4.1. Vizellatas

A tervezési terlilet vizellatdsa a budapesti egységes vizellatd rendszer részeként épiilt ki, és en-
nek a rendszernek az lizemeltetését a Févarosi Vizmiivek Zrt. végzi.

= A Mexikoéi uti szakaszon a Mexikoi ut végallomastol az Erzsébet kirdlyné utjaig nem érint
ivovizvezetéket a palya.

* Az Erzsébet kiralyné utjan levd szakaszon részben parhuzamosan halado, illetve keresztezd,
a XIV. keriilet ellatasat biztositd NA 800-as f6, NA 150-es gerinc és NA 100-as elosztd ivo-
vizvezetékek lizemelnek a tervezési teriileten.

* A Nagy Lajos kiraly utja szakaszon az Erzsébet kiralyné utjatol a Szabacs utcaig a palyat ke-
resztezd vizvezetékek gév csdvel atépiiltek.
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A X. keriiletben a Fehér ti és Jaszberényi uti szakaszon NA 1000-as, NA 800-as, NA 600-
as, NA 300-as 6, NA 250-es, NA 200-as, NA 150-es gerinc €s NA 100-as, NA 80-as eloszto
ivovizvezetékek lizemelnek a tervezési teriileten.

A Fehér uti szakaszon a Kerepesi utnal és az Ors vezér tere — K6banya ma-nal a palyat ke-
resztezd vizvezetékek gév csdvel atépiiltek.

A TX. keriiletben a Kordsi Csoma Sandor Uti szakaszon NA 1000-es, NA 300-as f6 és NA
250-es, NA 200-as gerinc ivovizvezetékek iizemelnek a tervezési teriileten.

A Bihari uti szakaszon NA 800-as, NA 500-as, NA 400-as, NA 300-as 6, NA 250-es, NA
200-as, NA 150-es gerinc €s NA 100-as, NA 80-as elosztd ivovizvezetékek tizemelnek a ter-
vezesi teriileten.

Az Ecseri uti szakaszon NA 400-as f6 és NA 250-es gerinc ivovizvezetékek iizemelnek a
tervezési teriileten.

Az Epreserdd utcai szakaszon a palya nem érint ivovizvezetéket, csak az Illatos Gtnal keresz-
tez NA 600-as ipari vizvezetéket.

A XX. keriiletben a Hatar ti szakaszon NA 800-as, NA 500-as 6, NA 200-as, NA 150-es
gerinc és NA 100-as, NA 80-as eloszto ivovizvezetékek lizemelnek a tervezési teriileten.

A Hatar uti szakaszon az Epreserdd utcandl és a Kinizsi utcanal a palyat keresztez6 vizveze-
tekek gdv csovel atépliltek.

A vezetékek anyaga (és allaga) a kiépitési 1d6 fiiggvénye szerint valtozo, a legrégebbiek ontott-
vas anyaguak, a kevésbé korosak azbesztcement (eternit) vagy acélcsé anyaguak.

A Szolgaltato tervszerlien atépiti a kritikus szakaszokat KPE (miianyag) vagy goémbgrafitos ont-
vényl csovekkel.

A haldzatok jelen allapotukban megfeleléen lizemelnek, az épitést megel6zden a korabbi id6-
szakban épiilt szakaszok allapotvizsgalatat el kell végezni.

3.3.2.4.2. Vizelvezetés

A vizsgalt teriileten 1€v0, a vizelvezetésre szolgald egyesitett rendszerli csatornahalédzat tizemel-
tetdje a Fovarosi Csatornazasi Miivek Zrt.

X1V. ker., Mexikoi ut

A jelzett szakaszon 225/210 cm méretii vegyes falazati f0gylijtd halad a villamospalyan ki-
viil, allapota megfeleld.

X1V. ker., Erzsébet kiralyé utja

Mexikoéi Gt — Amerikai ut kozott ¢80 cm méretii, az

Amerikai Ut — Uzsoki utca kdzott ¢60 cm méretii, az

Uzsoki utca — Rona utca k6zott ¢SO cm méretii, a

Rona utca — Nagy Lajos kiraly utja kozott p40 cm méretii, a villamospalya mentén €piilt be-
ton kozcsatornaszakaszok megfeleld allapotban vannak.

X1V. ker., Nagy Lajos kiraly utja

Ezen a teriileten a kdzcsatornak a kozut alatti nyomvonalon épiiltek, a villamospalya a halo-
zatot nem érinti, csak a becsatlakozo utcaknal.

Az Erzsébet kirdlyné ttja — Ilosvai Selymes Péter utca kozotti ¢p40 cm méretii betoncsatorna
allapota megfeleld.

Az llosvai Selymes Péter utca — Telepes utca kozotti 60/90 cm méretli betoncsatorna rossz
allapotu, rekonstrukcioja sziikséges.
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A Telepes utca — Benkd utca kozott 50/75 cm méretii, (UPE) csatorna van, jo allapotu.

A Benkd utca — Egressy ut kozott 50/75 cm €s 30 cm méretli, az

Egressy ut — Jeszendk Janos utca kozott 50/75 cm és ¢40 cm méretii, a

Jeszenak Janos utca — G6dolloi utca kozott 30/45 cm méreti, a

G6dollsi utca — Ors vezér tér kozott $30, ¢40, 50 cm méretli beton kdzcsatornaszakaszok
tizemelnek, megfeleld allapotiiak.

X. ker., Ors vezér tere

Az Ors vezér terén ¢p30 és $40 cm méretii beton kdzcsatornaszakaszok megfeleld allapotiiak,
¢s a villamospalyan kiviil haladnak.

X. ker., Fehér ut

A Kerepesi ut — Gyakorl6 utca k6zott $40 cm méretil, a

Kerepesi ut — Albertirsa koz kozotti szakasz ¢100 cm méretli vasbeton, az

Albertirsa koz — Terebesi utca kozott $60 cm méretli betoncsatorna épiilt, allapotuk megfele-
18. A halézat és a villamosvonal egymastol jelentds tdvolsagban halad.

X. ker., Kérosi Csoma Sandor utca

A Fehér koz — Liget tér kozotti 63/95 cm méretii téglafalazatl csatorna és a

Képolna utca — Mazsa tér k6zotti 100/150 cm méretli vegyes falazatu csatorna allapota meg-
feleld.

X. ker., Mazsa tér

A Korosi Csoma Sandor utca — Bihari ut kozotti 63/95 cm méretii tégla, és a

Mézsa téren huzodd 100/150 cm méretii vegyes falazata kdzesatorna allapota megfeleld.

X. ker., Bihari ut

A Mazsa tér — Ceglédi ut kozott 150/225 cm méretli csatorna rekonstrukcioja folyamatban
van.

X. ker., Cegledi ut

A Bihari Gt — Ull8i at kozotti 160/240 cm méretii beton fégytijtd rekonstrukcidja folyamatban
van, de a parhuzamos vezetésii 225/200 cm méretii beton fogytijté megfeleld allapotu.

IX ker., Ecseri ut

Az Ull&i ut — Epreserdd utca kdzotti ¢80 cm méretii vasbeton csatorna megfeleld allapota.

IX. ker., Epreserdo utca

Az Ecseri ut — Hatar ut kozott 30/45; 40/60; 50/75 cm csatorndk lizemelnek, megfeleld alla-
potuak és a villamospalyatol tavol vannak.

IX ker., Hatar ut

A Nagykorosi ut — Torok Floris utca kozotti ¢50-40 cm és 60/90 cm szelvényll beton csator-
naszakaszok megfeleld allapotuak és a villamospalyatdl tavol haladnak.

3.3.2.4.3. Gazellatas

A vizsgalt teriilet gazhdlozatanak lizemeltetdje a FOvarosi Gazmiivek Zrt. A beszerzett tervtari
adatokbol megallapitottuk, hogy a jelenlegi villamospéalya mentén kiépitett gdzhaldzat-rendszer
1étesiilt: kisnyomasu, novelt kisnyomast, kozépnyomadsu, nagykdzEép nyomast és nagynyomasu.

A Mexikoi uti szakaszon nincs gazvezeték.

A villamosvonal tovabbi nyomvonalan csak a palyahoz mérten 10 m-en beliili pArhuzamos halo-
zatot emeljiik ki a tovabbiakban, az aldbbiak szerint:

Erzsébet kiralyné utja (Mexikoi at — Nagy Lajos Kirdly utja kozott): 3,5 méteren beliil 880
méter hosszon acél $300 és 550 méter hosszon acél ¢400
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Nagy Lajos Kiraly Gtja (Szugld u. — Egressy tér kozott): 9 méteren beliil 430 méter hosszon
acel $200

Nagy Lajos Kiraly utja (Mogyorddi u. — Egressy tér kozott): 9 méteren beliil 430 méter hosz-
szon acél ¢200

Fehér koz (MAV-aluljar): 3,5 méteren beliil 300 méter hosszon PE $160 és PE $200

Ko6rosi Csoma Sandor ut (Onodi kéz — Madi u. kozétt): 10 méteren beliil 270 méter hosz-
szon PE ¢$200

Bihari u. (Ceglédi ut — Mazsa u. kozott): 10 méteren beliil 1700 méter hosszon acél ¢400,
acél ¢50, PE $200

Ecseri u. — Ull8i at kdzott: 5 méteren beliil 80 méter hosszon acél 40

Hatar at (Kinizsi u. — Osz u. kozott): 4,5 méteren beliil 390 méter hosszon acél KPE ¢160,
KPE ¢110,

Torok Floris u. (Matyas u. — Janos u. kozott): 10 méteren beliil 330 méter hosszon acél PE
$90

A hélozatok kiilonb6zd idépont szerinti kiépitésiiek, lizembiztonsdguk megfeleld, de épités ese-
tén a halozat allapotvizsgalatat el kell végezni és ki kell épiteni (a szolgaltatonak) a hianyzo le-
agazo vezetékeket.

3.3.2.4.4. Tavhoellatas

A meglévd palya teriiletén csak szorvanyosan talalhatok tavhéellatd vezetékek, ezeket a FOTAV
Zrt. lizemelteti.

A meglévd villamospalyat tavfiitovezetékek az alabbi helyszineken keresztezik, vagy haladnak
azzal parhuzamosan:

X1V. ker., Nagy Lajos kiraly utja (Banki Donat utca — Fiiredi utcanal)

Fv2 DN 300/450 — 2 x DN 700 véddcsében van (keresztezés)
X. ker., Korési Csoma Sandor ut (El6d utcanal)

Fv2 DN 200 — 2 x DN 400 véddcsdben van (keresztezés)
X. ker., Korési Csoma Sandor ut (Vaspalya utca kozelében)

Fv2 DN 300/440 — 2 x DN 700 véddcsében van (keresztezés)
X. ker., Mazsa tér

Fv2 DN 400 — 160/70 vb. védécsatornaban van (keresztezés)
X. ker., Mazsa tér

Fv2 DN 400 — 160/70 vb. véddcsatornaban van (parhuzamosan halad6 vezeték)
X. ker., Mazsa tér

Fv2 DN 150/250 — 2 x DN 300 véddcsében van (keresztezés)
X. ker., Bihari ut (Ferto utcanal)

Fv2 DN 500/700 — 2 x DN 800 R véddcsdben van (keresztezés)
X. ker., Bihari ut (Balkan utcanal)

Fv2 DN 150 — 80/36 vb. véddcsatornaban van (keresztezés)
IX. ker., Ecseri ut

Fv2 DN 250 — 120/55 vb. véddécsatornaban van (keresztezés)
IX. ker., Epreserdo utca

Fv2 DN 250 — 120/55 vb. véddécsatornaban van (keresztezés)

Fv2 DN 150 — 80/36 vb. véddcsatornaban van (keresztezés)
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Az érintett tdvhdellatd halozatok allapota megfeleld, atépitést csak a Mazsa téri teriileten 1évo
igényel (mas beruhdzas terhére).

3.3.2.4.5. Tavkozlési halozatok

Az Erzsébet Kiralyné utja — Nagy Lajos kirdly Utja szakaszon a villamos palyatest két oldalan
alapvetden a T-Com, a PanTel Zrt. és a UPC alépitmény-hdlozata huzodik. Kisebb szakaszokon,
tobb esetben keresztezd nyomvonalon a GTS-Datanet, az Invitel Zrt. és a Novotron Informatikai
Zrt. érintettsége is felmeriil.

A Bosnyék téren nagymértékii utépités tarsul a palyarekonstrukcidhoz, itt a T-Com nagynyilast
alépitménye és a UPC kabeltévé-halozata lelhetd fel.

Az Egressy ut — Ors vezér tere Gitvonalon a kdzmiihalézat kevésbé érintett. A peronok atépitése
¢s esetleges Utkorrekcid csak a T-Com tavkozlési, illetve a Novotron Zrt. optikai alépitményének
érintését feltételezi. Valoszintsithetd, hogy egy ilyen horderejii beruhdzéassal parhuzamosan a T-
Com a Fehér ut teljes hosszaban kihozna kozéprdl az érintett alépitményét, felbdvitve a jobb ol-
dali jardat (ennek a koltsége azonban az lizemeltetdt terhelné).

Hasonlo a helyzet az Eles sarok — K6érosi Csoma Sandor titon, ahol kordbban mar mas beruhéza-
sokkal Osszefliggésben is felmertilt az alépitmény kikdltoztetése (itt esetleg valamilyen koltség-
megosztas is elképzelhetd).

A meglévl halozatok vizsgalatakor feltarasra keriiltek még azok a tavkozlési kabelhalozatok,
melyek a fentiekben leirt alépitményekben mint bérleményekben tizemelnek (kivaltasukhoz a ha-
l16zat tulajdonosait is be kell vonni).

A Mazsa tér teljes atépitése, majd ennek folytatdsaban a Horog utcanal a meglévd palyatest
kétvaganyusitasa €és a hozza kapcsolodo teljes utépités mindkét oldalnak jardaban 1évd halozatait
érinti. Nagynyilasu T-Com-alépitmény mellett a PanTel Zrt. optikai alépitménye talalhato. Sziik-
ségessé valhat egyéb keresztezések felujitasa.

A Fertd utcai csomdponttdl a Hatér atig a villamos egy elhatarolt, szabad teriileten halad, melyek
mentén kozmiihalozatok fektetésére nem kertilt sor.

A tavkozlési halozatok meglévo palyatest-keresztezései altalaban megfelelé mélységben és véde-
lemben épiiltek ki.

3.3.2.4.6. Elektromos halozatok

A tervezési teriileten a kozcélu elektromos héldzat tulajdonosa ¢€s iizemeltetje a Budapesti
Elektromos Miivek Nyrt., a kdzvilagitasi halozat tulajdonosa és lizemeltetdje a Budapesti Disz-¢és
Kozvilagitasi Kft.

Az érintett teriileten a transzformatorallomasokbdl induld nagykozép- €s kisfesziiltségli, valamint
kozvilagitasi halozat a nagyvarosi belteriiletre jellemzd stirliséggel 1étesiilt. A fogyasztoi igények
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kozvetlen kielégitése a kisfesziiltségli elosztohaldzatrol torténik, az utak és utcak vilagitasat a
kozvilagitasi halozat biztositja.

A 3-as villamosvonal jelenlegi szakaszan a peronatépitések kis- és kozépfesziiltségii kabeleket,
valamint a kozvilagitasi halozatot érintenek. A kdbeleket megfeleld atépitéssel védelembe kell
helyezni, a kdzvilagitast a peronatépitésekkel 0sszhangban kell kialakitani.

A tervezett felsévezeték-rekonstrukcid a kozvilagitasi halozatot érinti, amit a felsdvezeték atépi-
tésével 6sszhangban kell kialakitani.

A tervezett palyarekonstrukcio a Mexikai Gton, az Erzsébet kirdlyné tjan, a Fehér uton és a Bos-
nyak térnél kis- és kozépfesziiltségl kabeleket érint, amiket megfeleld atépitéssel védelembe kell
helyezni.

A meglévo villamosvonal menti, illetve azt tobb széz helyszinen keresztezd elektromos haldza-
tok eltéré idopontban — jellemzden — az elmult 30 évben épiiltek. Ebben az idészakban a felji-
tast sziikség szerinti mértékben végezték a szolgaltatok.

Jelenleg az érintett elektromos halozat miiszaki allapota valtozo, de atlagosan kdzepesnek mond-
hato.

3.3.2.5. Epitészet

A 3-as villamos vonalan jelenleg tobbféle esobealld és berendezés
késziilt, tobb megallohelyen azonban egyaltaldn nincs. A meglévd
esObeallok altalaban szerelt, konnyliszerkezetli, acélszelvényekbdl,
tivegfeliiletekbdl, illetve reklamhordozokbdl allo épitmények, néhany
épitett kivételtdl eltekintve. Allapotuk vegyes, altaliban tiirhetének
mondhato, az épitett jellegli esdbedllok allapota azonban nemcsak
esztétikai, hanem szerkezeti szempontbdl is rossz. Hasznalati (funkcio-
nahs) ertekuk nem Jelentos ezért elbontassal torténd cseréjiik javasolt (a
o - szerelt épitmények elbontasuk utan mashol,
mas mddon tovabb hasznosithatdk).

A vonalon  aramatalakitdé  épiiletek
talalhatok, allapotuk szerkezetileg tlirheto,
feliiletképzésiik, installacidos  rendszeriik
azonban hianyos.

A vonalhoz kapcsolddd Zugld kocsiszin
s rendkiviil rossz allapotu.

A 3-as villamosvonal peronjainak jelenlegi allapotat és felszereltségét a 3.3.2.5.-1. tablazatok-
ban foglaltuk 6ssze.
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3.3.2.5.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal peronjainak jelenlegi dllapota és felszereltsége 2/1

1. Megvalosithatosagi tanulmany
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1 |Mexikoi ut va. kozépperon | i kozép 5,0 szintben + - 0 0 - - - + - 0 - 0 + -
2 |Erzsébet kiralyné tja, aluljard bal 2,0 szintben + - 0 0 - - + - - - o - 0 - -
oldalperon, szemben jobb 4,3 szintben + t.eb. + 5 19 0 0 - + - - - 0 - 0 + -
3 JLaky Adolf utca bal 1,3 szintben - - 0 0 - - - + - - - 0 - 0 - -
oldalperon, eltolva jobb 1,5 szintben - - 0 0 - - - + - - - 0 - 0 - -
4 INagy Lajos kiraly utja oldal, jobb 1,5 szintben - - 0 0 - - - + - - - 0 - 0 -
5 |Czobor utca bal 2,1 szintben - 0 0 + - - - 0 - 0 -
oldalperon, szemben jobb 2,6 szintben - 0 0 . + - - - 0 - 0 . -
6 |Keré¢kgyarto utca bal 2,6 szintben - t.eb. + 5 19 - 0 - + - - - 0 - 0 + -
oldalperon, eltolva jobb 2,0 szintben - t.eb. + 5 19 - 0 - + - - ny - 0 - 0 + -
7 |Bosnyak tér i bal 2,6 szintben - - + 5 19 0 W) - + - - § - W) - W) + -
oldalperon, eltolva jobb 2,0 szintben - t.eb. + 5 19 - 0 0 + - - :g - 0 - 0 + -
8 |Szugl6 utca bal 1,5 szintben + t.eb. + 5 19 o 0 - + - - = - 0 - 0 + -
oldalperon, eltolva jobb 2,3 szintben - - 0 0 - - 0 + - - 2 - 0 - 0 - -
9 |Egressy ut bal 2,0 szintben + t.eb. + 5 19 o 0 - + - - g; - 0 - 0 + -
oldalperon, eltolva jobb 2,2 = szintben + - 0 0 - - 0 + - - g - 0 - 0 - -
10 |Jeszenak Janos utca bal 2,5 = szintben + t.eb. + " 5 19 0 0 - + - - 2 - 0 - 0 + -
oldalperon, eltolva jobb 2,5 % szintben + - % 0 0 - - 0 + - - -& - 0 - 0 - -
11 |Fogarasi ut bal 1,5 B szintben + t.eb. + Rl ) 19 o 0 - + - - on - 0 - 0 + -
oldalperon, eltolva jobb 2,5 :g szintben + - = 0 0 - - 0 + - - ; - 0 - 0 - -
12 | Tihamér utca bal 1,5 szintben + t.eb. + 5 19 o 0 - + - - 2 - 0 - 0 + -
oldalperon, eltolva jobb 1,5 szintben + - 0 0 - - 0 + - - @ - 0 - 0 - -
13 |Ors vezér tere - zugld i bal 4,0 szintben és aluljaron | + t.eb. + 0 + - + = - 0 - 0 -
oldalperon, szemben jobb 4,0 szintben és aluljaron | + t.eb. + 0 + - + é’ - 0 - 0 -
14 |Ors vezér tere - kébanya i bal 4,0 szintben és aluljaron | + t.eb. + 0 + - + = - 0 - 0 -
oldalperon, eltolva jobb 4,0 szintben és aluljaron | + t.eb. + 0 . . + - + - 0 - 0
15 JFinommechanikai rt. bal 1,5 szintben - é.eb. 0 6 22 o 0 - + - - - 0 - 0 -
oldalperon, eltolva jobb 3,0 szintben - é.eb. 0 6 22 0 0 - + - - - 0 - 0 -
16 | Terebesi utca bal 1,5 szintben - sz.eb. - 3 11 o - - + - - - 0 - 0 -
oldalperon, eltolva jobb 1,5 szintben - sz.eb. - 3 11 0 - - + - - - 0 - 0 -
17 |Elessarok bal valtozé (széles) szintben + t.eb. + 5 19 0 0 0 + - - - 0 - 0 +
oldalperon, szemben jobb 3,4 szintben + t.eb. + 5 19 - 0 0 + - - - 0 - 0 +
18 [Onodi utca bal 3,2m szintben - t.eb. + 5 19 o 0 - + - - - 0 - 0 +
oldalperon, szemben jobb 3,2 szintben - t.eb. + 5 19 0 0 - + - - - 0 - 0 +
19 |Szent Lasz16 tér bal ~3,5 szintben - t.eb. + 5 19 0 o - + - - - o - o +
oldalperon, szemben jobb ~3,5 szintben - t.eb. + 5 19 0 0 - + - - - 0 - 0 +
jelmagyarazat:
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20 JLiget tér i bal 2,0-5,0 szintben és aluljaron | - t.eb. + 5 19 o o 0 + - - o - o + -
oldalperon, szemben jobb 2,0-5,0 szintben - t.eb. + 5 19 - 0 0 + - - - 0 - 0 + -
21 [Mazsa tér bal 2,0 szintben - t.eb. + 5 19 0 - - + - - - o - o + -
oldalperon, szemben jobb 1,5 szintben - - 0 0 - - - + - - - 0 - 0 - -
22 |Szallas utca bal 1,8 szintben - - 0 0 - - - + - - - o - 0 - -
oldalperon, szemben jobb 3,3 szintben - t.eb. + 5 19 0 - - + - - - 0 - 0 + -
23 JFert6 utca bal 1,3 szintben - - 0 0 - - - + - - - o - o - -
oldalperon, eltolva jobb 3.4 szintben - - 0 0 - - - + - - - 0 - 0 - -
24 |Balkén utca bal 1.4 szintben + - 0 0 - - - + - - % - 0 - 0 - -
oldalperon, eltolva jobb 1,5 szintben + - 0 0 - - - + - - % - o - 0 - -
25 |Ecseri ut, metroallomas i bal  |valtozo (széles) szintben - t.eb. + sl o]l oo « | -1 - g ol -] o + -
oldalperon, szemben jobb 1,6 szintben - t.eb. + 5 19 0 - - + - - g - o - 0 + -
= - . ] =)
26 |Kozteriilet-fenntarto rt. bal 2,0 - szintben - sz.eb. - 3 11 0 0 - + - - 3 - 0 - 0 - -
. < . N
oldalperon, szemben jobb 2,0 “‘5 szintben - - 8 0 0 - - - + - - g - o - o -
27 |Csengettyii utca bal 2,0 = szintben - sz.eb. - Sl 3| 11| o] o - + - -l 3| - 0 - 0 - -
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28 |Epreserdd utca bal 2,5 szintben - sz.eb. - 3 11 0 0 - + - - 5 - 0 - 0 - -
. . >
oldalperon, eltolva jobb 2,5 szintben - sz.eb. - 3 11 - ) - + - - = - ) - ) -
"oee s . O
29 INagykdrosi ut bal 5,0 szintben + t.eb. + 5 19 0 0 - + - - g - 0 - 0 +
2]
oldalperon, szemben jobb 4,5 szintben + t.eb. + 5 19 | o 0 - + - - 2 - 0 - 0 +
30 |Martirok utja bal 1,8 szintben - - 0 0 - - - + - - = - 0 - 0 -
oldalperon, szemben jobb 1,8 szintben é.eb. 0 3 11 0 - - + - - - 0 - 0
31 |Jokai Mor utca bal 2.3 szintben - - 0 0 - - - + - - - 0 - 0 -
oldalperon, szemben jobb 1,5 szintben - - 0 0 - - - + - - - o - o -
32|Osz utca bal 1,5 szintben - - 0 0 - - - + - - - 0 - 0 -
oldalperon, eltolva jobb 1,5 szintben - - 0 0 - - - + - - - 0 - 0 -
33 |Gubacsi 0t va. oldalperon 1,5 szintben + sz.eb. - 3 11 0 - - + - - - o - o -
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3.3.2.6. Jarmiivek

Evi atlagban 60 000 km futassal a villamosok (kdzati vasati jarmiivek) nalunk 720 ekm-enként
eldirt, J2 jelli fojavitasainak ciklusideje 12 év. Két f@javitds utdn tehat a villamosok tervezett
¢élettartama 36 €v, ill. 2,1 millié km. Ezt az elhasznalodastol fiiggd harmadik, J2/3 jelt f6javitas-
sal max. 45-46 évig, ill. 2,7 milli6 km-ig meg lehet hosszabbitani. Erre altaldban mindig sor ke-
riilt.

A 3-as villamosvonalon jelenleg a Hannoverbdl (volt NSZK) beszerzett nyolctengelyti, B-2-2-B
tengelyelrendezésii, nadlunk — a hannoveri sorozatszdmozas alapjan — TW6000-es tipusjelii csuk-
16s motorkocsik kozlekednek. Ezek forgdvazaiban egyetlen, hossziranyban beépitett vontatomo-
tor lebegdmotoros DUWAG rendszerili, monomotoros hajtassal mindkét tengelyt hajtja.

A motorok egyendramu soros motorok, amelyeket tirisztoros egyenaramu szaggatok taplalnak.
Ezéltal a kocsik lizemszerii visszataplalo fékezésre is alkalmasak.

A hasznaltan vasarolt kocsik gyartasuk idején a legkorszeriibb technikai megolddsnak szamitot-
tak, energetikai szempontbol még ma is egyenértékiiek az dket kdvetd aszinkron motoros jarmi-
generacioval. Miszaki allapotuk nagyon jo, 29 évesek, korszeriisitéssel szolgalatban lehetnek
még tovabbi 15 évig. A 3-as villamos forgalmi igényeinek még az eldiranyzott vonalhosszabbi-
tasok utdn is megfelelnek.
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3.4. UTASFORGALMI VIZSGALAT

3.4.1 Az utazasi Kkeresletet befolyasolo tarsadalmi és gazdasagi tényezok, folyamatok

Budapest varosfejlesztési koncepcidja a varos hossza tava jovoképének kulcsfontossagl eleme-
ként tlizi ki, hogy Budapest, illetve az orszag kozponti régidja az egyesiilt Eurdpa integrans ré-
szeként, nemzetk6zi metropolisszd formalddjon, kedvezd geopolitikai helyzetét optimalisan ki-
hasznalva er6sodo regionalis kozponttd valjon, és Kelet-, Délkelet-Europa felé elsddleges kozve-
titd szerepet tolthessen be. E {6 cél érdekében egyszerre sziikséges a varos térszerkezetének, mii-
kodésének, gazdasaganak, termeld infrastruktirdjanak hatékonysagelvii fejlesztése, a varos és
kornyéke életmindségének javitasa, és a fejlédésben lemaradok helyzetének javitasa. Azt kell el-
érni, hogy a gazdasagi lehetdségek novekedésével, a regionadlis szerepkor erésodésével parhuza-
mosan a varos ¢lhetd, lakhato hely maradjon, tovabba hogy a tarsadalmi kiilonbségek tovabb ne
¢lezddjenek.

A politikai, kozigazgatasi és gazdasagi valtozasokkal telt elmult 15 évben a févarost latvanyos
gazdasagi és tarsadalmi fejlédés jellemezte. Atalakult a gazdasagi szerkezet, a foglalkoztatasi
struktara, a kereskedelem ¢és a teriilet-felhasznalas. Ezzel egyiitt megvaltozott a népesség szama
¢s Osszetétele, nottek a fajlagos utazasi igények €s a mobilizacids szint, atalakultak az utazasi
szokasok.

A demografiai folyamatokat tekintve, a nyolcvanas évek elején Budapest lakossdga 2,1 millio
kortl tetdzott, mig 2005-re ez a szam 1,7 milliora csokkent. Ebben a folyamatban a természetes
népességfogyas mellett az (elsdsorban agglomeracids telepiilések javara torténd) elvandorlas jat-
szott szerepet. Ennek hatasara a Kozép-magyarorszagi Régio lakossaga ugyanebben az idészak-
ban kevesebb, mint 1 milliorol 1,2 millié f61¢ emelkedett. A népesség kordsszetételében is ked-
vezobtlen folyamatok zajlanak. A hetvenes években tapasztalt demografiai hullam ota a sziileté-
sek szama folyamatosan csokkent. Ennek kovetkeztében Budapest, és kisebb mértékben a régio
lakosséga is eloregeddben van.

A demografiai valtozasokhoz kapcsolodik a lakd és munkavallaldo népesség teriileti elhelyezke-
désének valtozdsa is (migracid). Az elmult 15 évet a Budapest tekintetében gyors
szuburbanizacid, vagyis a lakonépesség agglomeracioba vald kitelepiilése jellemezte. Ez a fo-
lyamat legmarkansabban a budai oldalon (Zsambéki-, Pilisi-medence, DNy-i részen pedig Erd,
Torokbalint, Budadrs), valamint Pesttdl északra €s északkeletre jelentkezett. A munkahelyek
szamanak teriileti elhelyezkedése jellemzden nem kovette a népességben bekdvetkezett valtoza-
sokat. A munkahelyek dontd tobbsége tovabbra is Budapest teriiletén talalhato.

A szuburbanizicios folyamatok hatdsara a lakod és munkahelyi teriiletek tavolsaga megnétt, igy
novekedett az ingdzok ardnya, ezzel egyiitt hosszabb lett az atlagos utazasi tdvolsag €s 1do.

Megjegyzendd hogy az utdébbi néhany évben ezen negativ tendencidk megfordulni latszanak.
Egyrészt az ezredforduld o6ta az 1000 lakosra juto élve sziiletések ardnya — ugyan tovabbra is ala-
csony, de — enyhén novekszik Masrészt a Fovarosba vald novekvo mértekii visszakoltozes (elso-
sorban a felnovo fiatalokra jellemzd) mellett, jelentdsen nétt az itt megtelepiild kiilfoldiek szama.
(A KSH adatai szerint visszdjara fordult a ki- és bekoltozések trendje, 2005-ben a kiilfoldieket is
figyelembe véve mar tobben koltdztek Budapestre, mint ahanyan elhagytak a varost.) A "vissza-
vandorlok" tobbsége azonban ragaszkodik az agglomeracidhoz hasonl6 lakhatasi kortilmények-
hez, igy jellemzben az uj épitésii z6ldovezeti lakasokat keresik.
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3.4.1.-1. abra: Budapest keriileteinek népességvaltozdasa 1990 és 2005 kozott[ %]

Népesség valtozasa
1990 - 2005 kozott

I 20 - 301
I 30 - -20.1
I 20 --10.1
I -10 - 0.1

forras: KSH, 2005.

Az ¢életszinvonal valtozasa jelentOs hatassal van az utazasi szokasokra. Nagyobbak a helyvaltoz-
tatasi igények, de ndnek az utazas mindségével kapcsolatos elvarasok is. A vasarloerd fokozoda-
saval novekszik a lakossag, illetve a gazdasagi szféra tulajdondban 1évé gépjarmiivek szama.
Kiilondsen igaz ez Budapestre és az agglomeraciora. A fovaros gazdasagi szerepének kdszonhe-
tden a budapestiek munkaerd-piaci helyzete szamottevéen jobb az orszdgosnal, magasabb a fog-
lalkoztatottsag, alacsonyabb a munkanélkiiliség. Ennek kovetkeztében a lakossag az orszag atla-
géhoz képest kiugréan magas jovedelmi szinvonallal bir, rdadasul az elmult évek tendencidi
alapjan ez a kiilonbség tovabb ndvekszik. Pest megye ugyan az orszagos atlag alatti jovedelmi
viszonyokkal rendelkezik, ugyanakkor a budapesti agglomeracioba kikolt6zok elsésorban a tehe-
tésebb budapesti rétegbdl kertilnek ki, igy jovedelmi viszonyaik az orszagos atlaghoz viszonyit-
va kiemelkedden magasak (Pest megye atlagat a Budapesttdl tavolabbi északi és dél-keleti kis-
térségek rontjak le jelentdsen).

Motorizaci6 alatt az 1000 lakosra jutdé személygépkocsik szamat értjiik. A budapesti motorizaci-
Ot az elmult 15 évre vetitve évi 3,1%-0s ndvekedés jellemzi, mikozben a Kozép-magyarorszagi
Régioban ennél is nagyobb, mintegy évi 4,0%-0s nodvekedés regisztralhatd. Az utobbi hat évben
a magyarorszagi szint 225-r61 290-re, a budapesti szint 296-r6l 355-re, a K6zép-magyarorszagi
Régi6 szintje pedig 275-r61 342-re nott.
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3.4.1.-2. abra: Ezer fore juto személygépkocsik szama Budapesten

Motorizacio
.| [5zgk/1000 |akos]
B - 520

[ 320 - 339
| ]340-359
| ]360-379
[ 380 - 399
I > 400

forras: KSH, 2005.

A f6évarosi migracidés folyamatok, az orszagos atlagot meghaladd jovedelmi és motorizacids
szint, a mobilitas irdnt megnyilvanuld fokozott igény hatasara egyrészt nd a fajlagos utazasi
igény, masrészt az egyéni kozlekedés sulya folyamatosan novekszik az dsszes helyvaltoztatas so-
ran. Emiatt a modal-split arany az elmult esztendékben gyorsan és kedvezdtleniil valtozott, és a
valtozas — némileg mérsékeltebb iitemben — tovabb folytatddik. Az utdbbi években a varoskor-
nyéki forgalomban valtozott legnagyobb mértékben a modal-split az autdhasznalat javara.

A teriiletfejlesztés tekintetében meghatarozo, hogy milyen funkcioju, illetve intenzitast beépité-
sek valosulnak meg, és ezeknek milyen a térbeli viszonya. Minél nagyobb intenzitasti és homo-
génebb funkcioju teriileti egységek jonnek létre, anndl nagyobb lesz a teriiletegységre vetitett
utazasok szdma. A rendszervaltas ota jellemz6, dontéen maganbefektetésbdl finanszirozott 1éte-
sitmények homogén funkcidval, egymastol izolaltan létesiiltek (lakoparkok, bevasarlokézpontok,
nagy irodahazak, ipari parkok stb.).

A lakasallomany valtozasai nem egyenletesen érintik a fovarosi keriileteket, leginkabb a kiilso
kertiletekben emelkedett a lakasallomany, mig a belsd varosrészekben sok esetben a lakasépités
mellett is csokkend lakasallomany tapasztalhatd. Részben a lakasmegsziinéssel jard
varosrehabilitacids folyamatok miatt, de az ingatlanok funkcidvaltasa is hozzdjarul ehhez, az
egykori lakoépiiletek helyén gyakran alakitottak ki irodai €s kereskedelmi ingatlanokat. A fova-
rosi lakasépités vonatkozasaban ki kell emelni a XIV., IIL., XIII., XVI., IX. és a legutobbi idok-
ben a XI. kertiletet

A vegyes funkcigjl, komplex teriiletfejlesztésre nemigen akad példa. Ez a folyamat a motorizalt
utazasok fajlagos szamanak novekedéséhez, valamint az atlagos utazasi id6 ndvekedéséhez ve-
zet.
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Térszerkezeti szempontbdl a kdzelmult folyamatainak tovabbi konfliktusa, hogy a forgalmi igé-
nyeket kezelni tud6 kozlekedéshalozat-fejlesztés elmaradt a nagy forgalmi igényeket kelto terti-
let-, illetve 1étesitményfejlodéstol. A 90-es évek ota eltelt masfél évtizedben a lakoteriileti, az in-
tézményi €s kereskedelmi, logisztikai magdnberuhazasok a varosi struktarat, ezzel egyiitt az
utasaramlasi viszonyokat alapvetden atformaltdk, mikdzben a kozlekedési halozat szerkezete —
¢s kapacitasa — szinte semmit nem valtozott.

A fenti folyamatok koziil az 1-es és 3-as villamosviszonylatok hatésteriiletére egyarant jellemzo,
hogy kismértékben csokkent a hatasteriileten €16 népesség szama, mikdzben jelentdsen nétt az
¢letszinvonal és a motorizacid. A demografiai valtozasok hatasdra mindkét villamosvonal hatés-
teriiletén 0sszességében nétt az egyéni (személygépkocsis) utazasi igény, mikdzben a tomegkdz-
lekedési utazasi igény lényegében nem valtozott. Osszességében a tdmegkozlekedési és az egyé-
ni utazasok aranyat kifejezd un. modal-split értéke fokozatosan romlott. Ugyanakkor megallapit-
hat6, hogy mindkét villamosvasuti vonal kiemelt varosfejlesztési teriiletek sulyvonaldban he-
lyezkedik el.

Az 1-es villamos vonala mentén a kdzelmultban rendkiviil jelentds teriiletfejlesztés ment végbe.
A Robert Kéroly krt. — Hungaria krt. — Konyves Kalman krt. mentén kordbban jellemzd vegyes
funkcidju, elsésorban lako-, ipari, szolgéltatoteriiletek jelentds része atstrukturalodott. Az ipari
teriiletek hattérbe szorultak, helyiikon irodahdz, kereskedelmi és kulturdlis funkciok jelentek
meg. A jelentds 0j bevasarlokdzpontok kdzé tartozik a Bécsi uti Eurdpa Center, a Lehet utnal ta-
lalhat6o Kika aruhaz, valamint a Mester utca mentén talalhaté Lurdy haz. Szamos, korabban ala-
csony intenzitasu lako-, vagy ipari teriiletek helyén intenziv kereskedelmi, szolgaltato és iroda-
haz funkciok jelentek meg, mint példdul a Népfiirdé utcanal és a Robert Karoly krt. kdrnyezeté-
ben talalhat6 0 irodahdzak (pl. Duna torony, Eurdpa torony). A kulturdlis 1étesitmények koziil
kiemelkedik a Millenniumi Varoskdzpont teriiletén épiilt Nemzeti Szinhdz, a Miivészetek Palota-
ja. Végiil ide tartozik az 0j kozlekedési funkciok megjelenése, illetve megerdsodése, elsdsorban a
pesti oldalon talalhaté Volanbusz-péalyaudvarok Robert Karoly krt. — Hungaria krt. — Kényves
Kalman krt. gylrlire torténd kitelepitése. A fenti teriiletfejlesztések kovetkeztében az 1, 1A
villamosviszonylatok mentén kis mértékben ndvekedett az egyéni €és tomegkozlekedési utazasi

igény.

3.4.1.-3. abra: Az 1, 14 villamosok hatdsteriiletén a munkaerdé mozgasa

70000
60000
50000
40000
30000 -
20000 -
10000 -

0 -

Foglalkoztatott [f6]

mn v \' Vi vl vil IX X Xl Xl Xiv

H Helyben laké és dolgozo B A keruletbdl eljaré @ A kerlletbe bejard ‘
forras: KSH, 2001.

Teriiletfejlesztés szempontjabol a 3-as villamosvonal mentén az 1-es villamosénal valamivel ki-
sebb mértékli, de még mindig szdmottevd atalakulas ment végbe. Az Erzsébet kirdlyné utja —
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Nagy Lajos kirdly utja — Fehér ut — Koérosi Csoma Sandor ut — Bihari ut mentén helyenként jel-
lemz6 alacsony szintszamt lakdépiileteket intenziv beépitésiiek valtjak fol. Az ipari jellegli
teriiletfelhasznalasok hattérbe szorultak. Uj kereskedelmi és irodaépiiletek jelentek meg, mint
példaul az Ors vezér terei Arkad iizletkdzpont vagy a Mazsa térre tervezett iroda- és kereskedel-
mi kdzpont. A fenti teriiletfejlesztések hatdsara kis mértékben novekedett a 3-as villamos hatas-
teriiletén jelentkezd egyéni és tomegkozlekedési utazasi igény.

3.4.1.-4. abra: A 3-as villamos hatdsteriiletén a munkaeré mozgdsa

60000

50000

40000

30000 -

20000 -

Foglalkoztatott [f6]

10000 -

o |
v Vil IX X Xl XIvV XV XIX XX

H Helyben laké és dolgozo B A kerlletbdl eljaré B A keriletbe bejard ‘
forras: KSH, 2001.

3.4.1.1. A keresletet befolyasolo demogrdfiai, gazdasdgi és motorizdcios folyamatok rovidtavu
(2011) elorebecsleése

A forgalmi viszonyok rovid tava (2011) elérebecslése soran az 1-es és 3-as villamos hatastertile-
tén zajlo jelentdsebb teriiletfejlesztéseket vettiik figyelembe. Ilyenek az 1-es villamos tervezett
nyomvonala mentén a fejlesztés alatt allo lakoparkok (pl. Mandala kert, Vagéhid, Nadorliget,
Mandarin kert), a jelentds alapteriileti irodahazak (pl. Westgate, Raiffeisen, Aréna center), va-
lamint kereskedelmi létesitmények (pl. Park Gjbuda bevasarlokézpont). Hasonlé modon a 3-as
villamos tervezett nyomvonala mentén is a jelentds lakdparkokkal (pl. Mediterran, Hermina
residence, Narancsliget, Central park, Orchidea), nagyobb irodahazakkal (pl. MILLFAV végal-
lomas, Bosnyak tér), valamint kereskedelmi létesitményekkel (pl. Arkad bovitése) szamoltunk.

A fenti teriiletfejlesztések kovetkeztében az 1-es és a 3-as villamos hatasteriiletén kismértékben
novekedni fog az egyéni €s a tomegkozlekedési utazasi igény. A vonalak vonzaskorzetében var-
hatoan kedvezden valtozik majd a tomegkozlekedés — egyéni kozlekedés aranya.

3.4.1.2. A keresletet befolydsolo demogrifiai, gazdasagi és motorizdacios folyamatok tavlati
(2024) elorebecslése

A forgalmi viszonyok tavlati (2024) elérebecslése soran Budapest és vonzaskorzete demografiai,
munkahely-ellatottsdgi €s motorizacioés prognozisait hasznaltuk. A vizsgalt idétdvban Budapes-
ten a lakossag természetes fogydsa varhatdan tovabb folytatodik. A legutobbi néhany év statisz-
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tikai alapjan azonban megallapithatd, hogy a szuburbanizacié 2000 6ta fokozatosan lassult, majd
2006-ra gyakorlatilag egyensulyba keriilt a varosba torténd oda-, illetve elvandorlds. Ugyanak-
kor spontan demografiai folyamatok és a népesedéspolitikai intézkedések hatasara varhatdan to-
vabb er8s6dd nemzetkdzi migracio a természetes fogyast részben ellensulyozni fogja. Igy Buda-
pest népessége az elérebecslés alapjan 2024-re 1,7 millié koriil fog stabilizalodni (forras: Studio
Metropolitana, 2007. februdr). Az agglomeracios népesség (Kozép-magyarorszagi Régid a ceg-
1édi és szobi kistérség kivételével) a jelenlegi kozel 1 millio f6rél 2024-re varhatéan 1,1 millié f6
folé emelkedik (forras: Pestterv Rt., 2007. januar).

A munkahelyek szama Budapesten a prognozisok alapjan a jelenlegi 856 ezerrdl 1 millio folé
emelkedik (forras: Studio Metropolitana, 2007. februar). Az agglomeracio vidéki telepiilésein
hasonl6 arany novekedés varhato 238 ezerrdl koriilbeliil 282 ezerre (forras: Pestterv Rt., 2007.
januar). Ezen folyamatok mogott a Kozponti Régié gazdasdganak tovabbi ndvekedése, illetve
Budapest kdzép-kelet-eurdpai regionalis kdzpontta formalddasa htizdédik meg.

A motorizacidé a jelenlegi trend alapjan fokozatosan tovabb fog novekedni. A gépjarmi-
ellatottsag atlagértéke 2024-ig mind a févarosban, mind az agglomerdcioban varhatoéan eléri az
500 gépjarmi/1000 lakos értéket (forrds: Kozlekedés Kft., 2007. januar). Természetesen egyes
keriiletek, illetve telepiilések motorizacios szintje ettdl jelentdsen eltérhet, pl. a budapesti bels6d
varosrészek gépjarmi-ellatottsdga ugyanebben az idétavban 300 gépjarmii/1000 lakos kortil var-
hatd. A motorizaciot a Budapesti agglomeraciora jellemzé motorizacids adatokra kalibralt, a
nemzetkozi szakirodalomban altalanosan hasznalt logisztikus fliggvény segitségével becsiiltiik
elére. A motorizaci6 varhato trendvonalait a kovetkezod, 3.4.1.2.-1. abrdan mutatjuk be.

3.4.1.2.-1. dbra: Személygépkocsi-elldtottsag elérebecslése
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(1) Belteriilet (V.-IX. és XIII. ker. Hungaria koraton beliili része)
(2) Kiilteriilet (6sszes tobbi keriilet és agglomeracio)

A lakossag, a munkahelyek és a személygépkocsik szdmanak jelenlegi €és eldrebecsiilt értékeit
Budapesten, a févarost kornyezd agglomeracios telepiiléseken, valamint 6sszesitve a kovetkezo,
3.4.1.2.-1., -2. és -3. tablazatokban foglaljuk Ossze.
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3.4.1.2.-1. tablazat: Tarsadalmi-gazdasdagi mutatok elorebecslése Budapest teriiletére keriileti bontdsban

Keriilet 2005 (1) 2024 (2) 2005 (3) 2024 (4) 2005 (5) 2024 (6)
lakossag lakossiag munkahely munkahely személygk. személygk. |

1. kertilet 25 800 37 900 18 700 31 800 8 900 13 100
II. keriilet 90 700 61 600 43 900 34 800 38 500 48 700
I11. keriilet 128 500 117 100 48 400 46 200 45 500 64 000
IV. keriilet 102 400 89 600 35200 36 200 32 800 49 400
V. keriilet 26 700 43 800 66 200 68 300 6 800 14 400
VI. keriilet 43 300 47 100 35900 50 400 10 100 22 500
VII. keriilet 63 100 53900 35700 47 600 11 600 29 400
VIIL keriilet 78 900 74 700 53 400 58 200 15 500 37 800
IX. keriilet 60 800 74 300 47900 81 600 14 900 30 000
X. kertilet 77 400 62 800 54200 63 300 21900 35500
XI. keriilet 135 000 109 200 73 100 73 800 46 100 66 400
XII. kertilet 59 700 39 800 33200 28 700 25 000 31900
XIII. keriilet 111200 108 400 77 400 69 900 31900 54 900
XIV. keriilet 118 100 103 600 56 200 39 200 38 400 57 200
XV. keriilet 84 800 82 500 24 400 36 500 28 000 41200
X VI keriilet 70 800 88 100 20 100 29 000 33400 39 800
XVII. keriilet 79 300 102 900 17 900 32900 30 000 41 000
XVIII. keriilet 95900 119 700 30 600 40 600 35500 48 700
XIX. keriilet 63 400 51300 17 300 15 100 22 000 31 300
XX. keriilet 62 700 44100 18 600 9 000 21 000 31 100
XXI. keriilet 79 900 95 800 24100 54 100 29 200 40 400
XXII. keriilet 51500 55100 15 800 33700 24 400 28 600
XXIIL. kertilet 22 600 51100 8 000 37700 8 500 11 700
Budapest 1732 500 1714 400 856 200 1018 600 579 900 869 000
(1) Forras: KSH
(2) Forras: Studio Metropolitana Kft.
(3) Forras: KSH
(4) Forras: Studio Metropolitana Kft.
(5) Forras: Budapesti haztartasfelvétel, 2004
(6) Forras: Kozlekedés Kft.
3.4.1.2.-2. tablazat: Tarsadalmi-gazdasdagi mutatok elérebecslése az agglomerdcios kistérségekben

Kistérség 2005 (1) 2024 (2) 2005 (3) 2024 (4) 2005 (5) 2024 (6)

lakossag lakossag munkahely munkahely személygk. személygk.

Aszodi 33 800 36 000 6 900 8 700 9300 15 400
Budadrsi 147 800 173 900 46 300 55000 56 500 76 800
Dabasi 40 200 45 400 10 000 14 200 12 600 19 400
Dunakeszi 65 600 78 000 16 000 17 000 22 900 33 000
Go6doll6i 108 200 125 900 29 000 32 600 35700 53100
Gyali 74 100 80 900 16 400 22 900 24700 36 600
Monori 93 400 107 800 13 100 17 500 24 800 41900
Nagykatai 41300 45900 7 900 9200 10 000 17 700
Pilisvorosvari 86 600 104 200 19 800 23 400 28 700 42 700
Rackevei 127 500 148 000 28 800 32 300 43 200 63 400
Szentendrei 74 300 87 900 19 100 20 600 25 800 37300
Véci 50 300 54 200 20200 22 500 16 500 24 600
Veresegyhazi 32 700 43300 5100 6 600 10 400 15900
[Agglomeracié @) 975 800 1131 400 238 600 282 500 321100 477 800

(1) Forras: KSH
(2) Forras: Pestterv Rt.

(3) Forras
(4) Forras
(5) Forras
(6) Forras

: KSH
: Pestterv Rt.

: Budapesti haztartasfelvétel, 2004

: Kozlekedés Kift.

(7) Pest megye teriilete a ceglédi és szobi kistérség kivételével

282/ 73. oldal



AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3.4.1.2.-3. tablazat: Tarsadalmi-gazdasdgi mutatok dsszesitett elorebecslése a budapesti agglomerdcioban

Lakossag Munkahelyek szama Személygépkocsi-ellatottsag
Ifég [db] [db]
2005 2024 Viltozas 2005 2024 Viltozas 2005 2024 Viltozas
Budapest 1732 500 1714 400 -1,0% 856 200 1018 600 19,0% 579 900 869 000 50,0%
Agglomeracio 975 800 1131 400 15,9% 238 600 282 500 18,4% 321100 477 800 48,8%
[Osszesen 2708 300 2 845 800 5,1% 1 094 800 1301 100 18,9% 901 000 1346 800 49,6%

(1) Pest megye teriilete a ceglédi és szobi kistérség kivételével

3.4.2. Az utasforgalmi modellezés modszertana

A kozlekedési modellezéshez a nemzetkozileg akkreditalt és széles korben hasznalt CUBE
Voyager programcsomagot hasznaltuk. A programcsomag részletes leirdsa a szoftverfejlesztd
Citilabs cég honlapjan (www.citilabs.com) talalhaté meg.

Az 1, 1A és 3-as villamosviszonylatok programvaltozatainak utasforgalmi vizsgalatat a budapes-
ti agglomeracid kozosségi kozlekedési modellje segitségével készitettiik el. Az utasforgalmi mo-
ceglédi és szobi kistérség kivételével. A modellben a teriiletet 555 forgalmi korzetre osztott, me-
lyek egyben a forgalom forrés- és nyeldpontjai. A modell a kovetkezdket tartalmazza:

» MAV, Volanbusz, BKV halozata: viszonylatok, allomasok, megéllohelyek,

» forgalmi paraméterek (menetidd, kdvetési 1d6 stb.),

= gyaloglési és atszallasi szakaszok, gyaloglasi 1dok,

» varakozasi idok, felszallasi idok, atszallasi idobiintetések,

= eszkozspecifikus sulyok.

A tomegkozlekedési halozatot a miiszaki €s lizemeltetdi jellemzok alapjan kilenc halozati elem-
bdl épitettiik fel:

» MAV-vonalak,

= BKV-HEV-vonalak a févaros és az agglomeréci6 kozott,

=  BKV-metroévonalak,

»= BKV-villamosvonalak és a fogaskereki vastt,

=  BKV-autobuszvonalak,

=  BKV-trolibuszvonalak,

= Volan-autébuszvonalak,

= BKV-HEV-vonalak a varoshataron beliil.

= Tervezett Eszak-Déli Regionélis Gyorsvasut.

A jelenlegi utasforgalmi matrixot a kovetkezd utasforgalmi adatforrasok igénybe vételével alli-
tottuk Ossze:
* Budapest és 24 BKV altal kiszolgalt agglomeracios telepiilés viszonylataban: 2004. évi
BKYV haztartasfelvétel, BKV (2004) — Transman Kft. 4ltal kalibralt utasforgalmi matrix
= Budapest és a tobbi agglomeraciods telepiilés viszonylatdban: 2006. évi MAV és Volan
forgalomszamlalas Budapesten beliil, Budapesti Kozlekedési Szovetség (2006)

A mindkét adatbazisban azonosan szerepld utasforgalmi dramlatok miatt a jelenlegi utasforgalmi
matrixokbol kisziirtiik a duplan jelentkezd utazdsokat. A héztartasfelvételben alulreprezentalt,
nagy alapteriiletli bevasarlokozpontok felé irdnyuld utasforgalmat a rendelkezésre all6 adatok
segitségével kalibraltuk.
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Az utasforgalmi matrix 2024. évi elOrebecslését két 1épésben végeztiik. Az elsd 1épésben a de-
mografiai, gazdasagi ¢s motorizacios progndzisokbol becsiiltiik eld (egy valtozatlan kozdsségi
kozlekedési haldzatra vonatkozd) 2024-es utazasokat. A reggeli és délutani csucsorara tobbszo-
r0s regresszids analizist végeztiink, majd az 6sszefliggésekbdl a megfeleld csucsoratényezok se-
gitségével allitottuk eld a demografiai, gazdasagi és motorizacids valtozasokbol adodo 2024-es
utasforgalmi matrixot.

A masodik 1épésben a fenti matrixot modositottuk a 2005-6s €s 2024-es kozuti és tomegkozleke-
dési halézatokon érvényesithetd eljutasi idok (koltségek) valtozasanak fiiggvényében. A koltsé-
gek hatdsat az un. iterativ logit modszerrel modelleztiik. A modell un. hasznossagi fliggvényében
valtozoként a teljes utazasi id6t szerepeltettiik, paraméterként pedig a budapesti kozlekedési szo-
kasjellemzéknek megfeleld értéket hasznaltunk. A fenti kétlépcsds eljaras eredményeképpen allt
eld a kdzéptavu (2024) utasforgalmi matrix.

A rovid tava (2011) utasforgalmi matrix elérebecslése soran az elsd 1épésben a lakossag €s a
munkahelyek valtozadsanak hatasat a rovid tavon prognosztizalhato, hatasteriileten beliili teriilet-
fejlesztések segitségével szamszerlsitettilk. A tervezett lakds-, irodahaz- és egyéb fejlesztések
alapteriiletét a fajlagos forgalomkeltési tényezOokkel szorozva kaptuk a keltett tobbletforgalma-
kat. Végiil a novekedési tényezokbdl az Gn. Fratar modell segitségével allitottuk eld a 2011-es
utasforgalmi matrixot. Az eljards masodik fazisdban a kordbban ismertetett iterativ logit modell
segitségével allitottuk eld a rovid tava (2011) utasforgalmi matrixot..

A 2011-es és 2024-es utasforgalmi matrixokban megjelenitettiik a jelenlegi és tervezett P+R par-
kolok altal vonzott utasforgalmat is.

Végiil a 2011. és 2024. évekre eldrebecsiilt utasforgalmi matrixokat a modellezési gyakorlatnak
megfelelden az un. raterhelési eljarassal jelenitettilk meg a modellezett tomegkdzlekedési haldza-
ton. Ennek sordn az adott id6tavnak és valtozatnak megfeleld matrixot az un. tobb utvonalas elja-
ras segitségével terheltiik ra a megfeleld kozosségi kozlekedési haldzatra. Az utasforgalmi aram-
latok alternativ utvonalak kozotti szétosztdsa az Un. multinomidlis logit modellre ¢épiild
utvonalkeresési eljarassal tortént. A 2011. és 2024. évi koltségmatrixok az utvonalvélasztas
szempontjabol kritikus utazasi idok alapjan lettek meghatarozva. A bérletrendszer sajatossaga
miatt az utasforgalmat a harom piaci szerepld szerint szegmentaltuk (csak BKV-viszonylatokat
hasznalok, varoshatart MAV-val atlépék, varoshatart Volanbusszal atlépék), és ezek dsszesitésé-
bdl adodott a teljes utasforgalom.

3.4.3. Jelenlegi utasforgalmi modell kalibralasa

A budapesti kozosségi kozlekedési modell 2005. évre validalt napi utasforgalmi terhelését a
3.4.3-1. abrdan mutatjuk be.

Validalasnak azt az eljarast nevezziik, melynek soran fiiggetlen forrasbol szdrmazo6 forgalom-
szamléalasokkal valo dsszevetéssel igazoljuk a modell segitségével becsiilt forgalmak megfelelo-
ségét. A teljes utasforgalmi matrixot a legfrissebb (1999 és 2005 kozotti évekbdl szarmazo) ke-
resztmetszeti utasforgalmi szdmléaldsok segitségével, kozel 300 keresztmetszetben validaltuk.
Ennek soran kalibraltuk a modellezett kozlekedési haldzat kovetkezd paramétereit: varakozasi
1dok, felszallasi idok, atszallasi idéblintetések, valamint az érzékelt és tényleges utazasi idok ha-
nyadosaként adodo eszkozspecifikus sulyok. A validalas eredményét a 3.4.3.-2. dbran foglaljuk
Ossze.
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3.4.3.-1. abra Tsz. 3250

A kozforgalmu kozlekedési haldzat
jelenlegi napi utasforgalma
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3.4.3.-2. abra: A kizosségi kizlekedési modell validaldsi eredménye (2005 év)

3
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Az ébra alapjan lathatd, hogy a modell 0sszességében a 15%-o0s tliréshataron beliil validalt
(R’=0,87). Egyes keresztmetszetekben ennél nagyobb kiilonbség is adodhat, melyben szerepet
jatszik az is, hogy egyes keresztmetszetekben az utasforgalmi szdmlalasok 1999-re nytlnak visz-
sza, ¢s nem feltétleniil reprezentaljak megfeleld pontossaggal a jelenlegi forgalmi viszonyokat.

3.4.4. A tomegkozlekedési halozat figyelembe vett fejlesztési elképzelései

Az utasforgalmi eldrebecslést 2011. és 2024. évre készitettiik. A tomegkodzlekedési modellben a
megbizoval egyeztetett, illetve mar jovahagyott kozlekedésfejlesztési tervekben szerepld, a ko-

vetkezdkben felsorolt haldzatfejlesztéseket vettiik figyelembe.

Az 1-es és 3-as villamos 201 1. évre vonatkozo fejlesztése:

» az l-es villamosviszonylat meghosszabbitasdnak I. {iteme (Lagymanyosi hid, pesti hidfé

— Budafoki ut kozott, valtozatfiiggd),

* a 3-as villamosviszonylat meghosszabbitasanak I. liteme: Hatar ut — Pesterzsébet felso

HEV-allomas kozott (valtozatfiiggd).

2011. évre vonatkozo egyéb hdlozati fejlesztések:
* a4 sz. metrévonal Kelenfold — Bosnyék tér kozotti szakasza,
= az BEszak-Déli Regionalis Gyorsvasut Békasmegyer — Szentendre kozotti szakasza.

Az 1-es és 3-as villamos 2024. évre vonatkozo fejlesztése:
» az l-es villamosvonal meghosszabbitasa Kelenfoldig (valtozatfliggd),
= a 3-as villamosvonal meghosszabbitasa Csepelen keresztiil Budafok, Varoshaz térig,
* a3-as villamosvonal északi meghosszabbitasa a XIII. ker., Béke térig.

2024. évre vonatkozo egyéb halozati fejlesztések:
* a4 sz. metrovonal a teljes hosszaban (Viragpiac — Ujpalota kozott),
* a3.sz. metrévonal északi meghosszabbitasa Képosztasmegyerig,
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* a?2.sz. metrévonal meghosszabbitdsa Budagyongyéig,

= az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasut belvarosi és északi 4ga, a csepeli ag a jelenlegi
végallomasig, tovabba a pesterzsébeti 4g Pesterzsébet felsd HEV-allomasig,

= a budai rakparti villamosvonal Kaszasdiilé — Batthyany tér kozott a Szentendrei HEV
felhagyott palyajanak hasznositasaval,

= a2-es villamos meghosszabbitasa Csepel szigetcstcsig,

* a Batthyany tér és Margit hid kozotti villamosvonal (a 17-es és 19-es villamosok Ossze-
kotése),

* a Miegyetem rakparti villamosvonal az Info park mentén a Budafoki utig,

= a Lehel tér és Dedk tér kozotti villamosvonal.

A 2011. évi (rovid tavh) és 2024. évi (kozeéptavi) kozforgalmu kozlekedési halozat a 3.4.4.-1. és
3.4.4.-2. dbrdkon lathato.
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Budapest 2024. évi (kozéptavu)
kotottpalyas halozata
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3.4.5. Az 1, 1A és 3-as villamosvonalak programvaltozatainak utasforgalmi elérebecslése
(2011. év)

3.4.5.1. A tomegkozlekedési forgalmak elorebecslése és utasforgalmi raterhelések (2011. év)

A forgalmi matrixokat rovid tdvon (2011) a fejlesztés nélkiili allapotra és 6t projektvaltozatra be-
cstiltiik eldre:
= fejlesztés nélkiili allapot: 1-es és 3-as villamos L. liteme nélkiil,
= . valtozat: 1-es villamos meghosszabbitdsa a Budafoki utig, 3-as villamos jelenlegi alla-
potban,
= 2. valtozat: 1-es villamos a jelenlegi allapotban, 3-as villamos meghosszabbitisa Pester-
zsébet fels6 HEV-allomasig (1),
= 3. valtozat: 1-es villamos meghosszabbitasa a Budafoki utig, 3-as villamos jelenlegi vo-
nalanak felujitasa (1),
= 4 valtozat: 1-es villamos meghosszabbitasa a Budafoki utig, 3-as villamos jelenlegi vo-
nalanak felujitasa (2),
= 5. valtozat: 1-es villamos meghosszabbitdsa a Budafoki utig, 3-as villamos meghosszab-
bitasa a Pesterzsébet felsé HEV-allomasig (2).

(1) A 2-es villamos meghosszabbitasa a Kvassay utig, Gj megallohely kiépitése a LAgymanyosi hidnal
(2) A 2-es villamos jelenlegi allapotban

Az l-es ¢és 3-as villamos 2011. évi utasforgalmi eldrebecslése alapjan az 1-es és 3-as villamos
utasforgalmi adatait a kdvetkezd tablazatban foglaltuk ossze.

3.4.5.-1. tablazat: Az 1-es és 3-as villamos 2011. évi napi utasforgalmi statisztikdai

1-es és 3-as viszonylatcsoport 1-es viszonylatcsoport 3-es viszonylatcsoport 1-es és 3-as viszonylatcsoport |
Utas Utaskm Arpad hidon | Lagymamyosi | Ors vezér tere | Perzséet felsé | Tobblet utas [Idémegtakaritas
HEV allomas
[ezer f6] [ezer f6] [ezer f6] [ezer f6] [ezer f6] [ezer f6] [ezer f6] [éra]
Fejlesztés nélkiil 374 1037 32 - 37

1. valtozat 419 1115 85 14 37 - 45 3011
2. valtozat 440 1109 32 - 42 5 67 1282
3. véltozat 476 1168 35 14 43 - 103 4146
4. valtozat 478 1167 85 14 43 - 104 4219
5. valtozat 475 1182 85 14 41 5 101 4238

A tablazat alapjan lathato, hogy a fejlesztés nélkiili allapothoz képest a projektvaltozatok 15-33
ezer o tobbletutast eredményeznek. Az 1-5. valtozatokban az utasforgalmi névekedés az 1-es €s
a 3-as villamos vonalanak szinte teljes szakaszan jelentkezik, ami elsésorban a menetidé csokke-
nésébdl és az utaskényelmi fejlesztésekbdl adddik. A vonalak meghosszabbitott szakaszdnak
utasforgalma az 1-es villamos esetén a Lagymanyosi hidon valtozattol fliggetleniil kb. 14 ezer {0,
mig a 3-as villamos esetén Pesterzsébet felsé HEV-allomasnal kb. 5 ezer f6.

Az 1-es villamoscsoport kritikus keresztmetszetében, az Arpad hidon a véarhaté utasforgalom az
1., 3., 4. és 5. valtozatok esetében a jelenlegi 83 ezer utas/nap értékrdl 85 ezerre emelkedik. Mi-
vel a novekedés nem haladja meg a 3%-ot, a jelenlegi 1-es és 1A viszonylatok a jelenlegi ha-
romperces kozos kovetési idovel megfeleld szolgaltatasi szinvonalon ki tudjak szolgalni az utas-
forgalmat. Ennek kovetkeztében a Bécsi ut — Vaci ut kozott betétjarat kozlekedtetését nem java-
soljuk, illetve a Vaci utnal betétjarati végallomas kialakitasat rovid tdvon nem tartjuk indokolt-
nak.
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Az 3-as villamos kritikus utasforgalmi keresztmetszetében, az Ors vezér tere kozelében az utas-
forgalom a 3. és 4. valtozat esetében a jelenlegi 36 ezer utas/nap értékrdl 43 ezerre emelkedik.
Az utasforgalmi szempontbol szintén kritikus Bihari Gti szakaszon ugyanakkor a forgalom a je-
lenlegi 17 ezerrdl véarhatdan 25 ezerre emelkedik. A mértékad6 utasforgalmakat az eldbbi ke-
resztmetszetben a 3-as és 62-es villamos 3 perces kozos kovetéssel, az utobbi keresztmetszetben
a 3-as villamos 6 perces kovetéssel megfeleld szolgaltatasi szinvonalon ki tudja szolgélni.

A koz0sségi kozlekedési halozat 2011. évi napi utasforgalmi terhelései koziil a projektvaltozatok
szempontjabol mértékado 1. és 5. valtozat, valamint a projekt nélkiili allapot terhelési dbrait mu-
tatjuk be a fejezet végén talalhato 3.4.5.1.-1., -2. és -3. abrdakon.

3.4.5.2. A kozuti forgalmak elorebecslése és a halozat forgalmi raterhelése (2011. év)

A 2011. évi személygépkocsi matrixot a kozosségi kozlekedési matrixhoz hasonléan két fazisban
allitottuk eld. Eldszor a jelenlegi forgalmi matrixbol a demografiai, foglalkoztatottsagi és moto-
rizacios adatok segitségével kapott forgalomndvekedési tényezdk segitségével elkészitettiik a
2011-es alapmatrixot. A masodik fazisban a k6zosségi kozlekedési modell targyalasanal leirt
moddon, a kdziti és tomegkozlekedési eljutasi idok 2004 és 2011 kozotti valtozasabol eredd mat-
rixszal modositottuk az alapmatrixot. Végil az 1-es €s 3-as villamos kozuti forgalomra gyakorolt
hatasanak szemléltetésére a kiilonbozd programvaltozatok estében kapott koziti matrixokat 6sz-
szehasonlitottuk. A 2011-ben mértékado 5. valtozat és a nélkiile allapot kozuti terhelésének kii-
16nbségét a 3.4.5.2.-1. abrdan mutatjuk be.

Az abran lathato, hogy a kozuti forgalom csdkkenése 2011-ben elsésorban az 1-es és 3-as villa-
mos utvonalai mentén, tehat az Arpad hid — Robert Karoly krt. — Hungaria krt. — Konyves Kal-
man krt., valamint a Nagy Lajos kiraly tja — Fehér ut és a Hatar it mentén varhato.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3.4.6. Az 1, 1A és 3-as villamosvonalak programvaltozatainak utasforgalmi elorebecslése
(2024. év)

3.4.6.1. A tomegkozlekedési forgalmak elorebecslése és utasforgalmi raterhelések (2024. év)

A forgalmi matrixokat a programvaltozatok II. litemének megvalosuldsanak iddtavlatara, a 2024.
évre becsiiltiik a fejlesztés nélkiili allapotra és 6t projektvaltozatra:
= fejlesztés nélkiili allapot: 1-es és 3-as villamos 1. és II. {iteme nélkiil,
= . valtozat: 1-es viszonylat jelenlegi allapotban, 3 viszonylatcsoport kiépitése Budafok,
varoskozpontig és XIIL., ker. Béke térig,
= 2. valtozat: 1-es viszonylat kiépitése a Kelenfoldi Palyaudvarig a Szerémi ut mentén, 3-as
viszonylat jelenlegi allapotban,
= 3, valtozat: 1-es viszonylat kiépitése a Kelenfoldi Palyaudvarig a Szerémi Gt mentén, 3-as
viszonylatcsoport kiépitése Budafok, varoskdzpontig és XIII., ker. Béke térig,
= 4 valtozat: 1-es viszonylat kiépitése a Kelenfoldi Palyaudvarig a Fehérvari Gt mentén, 3-
as viszonylatcsoport kiépitése Budafok, varoskozpontig és XIII., ker. Béke térig,
= 5. valtozat: 1-es viszonylat kiépitése a Kelenfoldi Palyaudvarig a Bartok Béla ut mentén,
3-as viszonylatcsoport kiépitése Budafok, varoskozpontig és XIII., ker. Béke térig.

Az l-es és 3-as villamos 2024. évi utasforgalmi eldrebecslése alapjan az 1-es és 3-as villamos
utasforgalmi adatait a kdvetkezd tablazatban foglaltuk ossze.

3.4.6.-1. tablazat: Az 1-es és 3-as villamos 2024. évi napi utasforgalmi statisztikdai

1-es és 3-as viszonylatesoport 1-es viszonylatcsoport 3-es viszonylatcsoport 1-es és 3-as viszonylatcsoport
Utas Utaskm Kerepesi utnal | Ligymamyosi | Ors vezér terén | Gubacsi uti Tobblet utas | Idémegtakaritas
hidon hidon

[ezer f6] [ezer f6] [ezer f6] [ezer f6] [ezer f6] [ezer f6] |ezer 6] [ora]
Fejlesztés nélkiil 374 910 62 - 36
1. valtozat 419 1100 55 - 52 - 45 6073
2. valtozat 447 1068 74 25 35 - 74 4104
3. valtozat 476 1249 62 27 50 15 103 7731
4. valtozat 478 1251 62 27 50 15 104 8183
5. valtozat 475 1232 61 26 50 15 101 7576

A tablazat alapjan lathato, hogy a fejlesztés nélkiili allapothoz képest a projektvaltozatok 45-104
ezer fo tobbletutast eredményeznek. Az 1-es villamos meghosszabbitasa kozel kétszer annyi
tobbletutast hoz, mint a harmas villamosé. Ettdl fliggetleniil az 1-es villamos jelenleg meglévo
szakaszan — elsésorban az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasut ezen idétavra tervezett kiépitésé-
nek forgalomelszivd hatasa miatt — az utasforgalom jelenlegihez képesti csokkenése varhatd. Az
utasforgalmi ndvekedés a 3-as villamoscsoport vonalainak szinte teljes hosszan jelentkezik. A
vonalak meghosszabbitott szakaszdnak utasforgalma az 1-es villamos esetén a Lagymanyosi hi-
don valtozattol fliggden napi 16-27 ezer f6, mig a 63-as villamos esetén a Gubacsi hidon napi 15
ezer f0.

Az 1-es villamos utasforgalmi szempontbol kritikus keresztmetszete az utasforgalomi aramlasok
fent leirt atrendezddése miatt az Arpad hidrél a Thokély és Kerepesi it kozé tevddik at. Ebben a
keresztmetszetben az 1-es €s 1A villamos jelenlegi haromperces kozos kovetési id6 mellett ki
tudja szolgalni a forgalmat, ugyanis a mértékadod 2. valtozat esetében az utasforgalom napi 74
ezer f6 koriil varhat6. Ezzel 6sszefiiggésben az Arpad hidon az utasforgalom a jelenleginek var-
hatéan kozel felére csokken. Az utasforgalmi szempontbol szintén kritikus Ulléi Gt — Gyali at
kozotti szakaszon az utasforgalom a jelenlegi 29 ezerrdl a mértékadé 2. valtozat esetében varha-
toan 55 ezerre fére nd, mely a jelenleg az 1-es villamos altal biztositott 6 perces kdvetési 1d6
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

mellett megfeleld szinvonalon nem szolgalhaté ki. Ebbdl adéddan kozéptavon (2024), azaz az 1-
es villamos Etele térig torténd meghosszabbitasat, valamint az Eszak-Déli Regionélis Gyorsvasut
Szentendre és Csepel/Pesterzsébet kozotti kiépitést kovetden (2024) javasoljuk az 1A viszonylat
Véci ut — Lagymanyosi-hid, Pesti hidf6é kozotti kozlekedtetését, €s ezzel 6sszefiiggésben 11j betét-
jarati végallomas kialakitasat a Vaci Gitnal és a Soroksari utnal.

A 3-as villamos utasforgalmi szempontbol kritikus Ors vezér terei keresztmetszetében az utas-
forgalom a mértékado 1. valtozat esetében napi 52 ezer f6 koril varhatd. Az utasforgalmi szem-
pontbol szintén kritikus Bihari ati szakaszon ugyanakkor a forgalom varhatéan 26 ezer {6 kortil
fog alakulni. A mértékado utasforgalmakat az elébbi keresztmetszetben a 3-as és 62-es villamos
3 perces kozos kovetéssel, az utdbbi keresztmetszetben a 3-as villamos 6 perces kovetéssel meg-
feleld szolgaltatasi szinvonalon ki tudja szolgalni.

A kozosségi kozlekedési halozat 2024. évi napi utasforgalmi terhelései koziil az aldbbiakban a
fejlesztés nélkiili, és a mértékado utasforgalmu 3. véltozat terhelési dbrait mutatjuk be, a fejezet
végén talalhat6 3.4.6.1.-1. és -2. abrdakon.

3.4.6.2. A kozuti forgalmak elorebecslése és a halozat forgalmi raterhelése (2024. év)

A 2024. évi személygépkocsi matrixot a kozosségi kozlekedési matrixhoz hasonléan két fazisban
allitottuk eld. Eldszor a jelenlegi forgalmi matrixbol a demografiai, foglalkoztatottsagi és moto-
rizacids adatok segitségével kapott forgalomndvekedési tényezdk segitségével elkészitettiik a
2024-es alapmatrixot. A masodik fazisban a k6zosségi kozlekedési modell targyalasanal leirt
modon, a kdzati és tomegkozlekedési eljutasi idok 2004 és 2024 kozotti valtozasabol eredd mat-
rixszal modositottuk az alapmatrixot. Végil az 1-es €s 3-as villamos kozuti forgalomra gyakorolt
hatasanak szemléltetésére a kiilonbozd programvaltozatok estében kapott koziti matrixokat 6sz-
szehasonlitottuk. A 2024-es 3. valtozat és a nélkiile allapot kozuti terheléseinek kiilonbségét a
3.4.6.2.-1. abran mutatjuk be.

Az abran lathato, hogy a kozuti forgalom csdkkenése 2024-ben elsésorban az 1-es és 3-as villa-
mos utvonalai mentén, tehat az Arpad hid — Robert Karoly krt. — Hungaria krt. — Konyves Kal-
man krt. — Lagymanyosi hid, valamint a Nagy Lajos kiraly tja — Fehér ut és a Hatar ut mentén
varhato.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

3.5. A PROGRAM ILLESZKEDESE

3.5.1. Illeszkedés Budapest kozlekedési stratégiajahoz

2003-ban Budapest nagytavlatii jovoképen alapulo, 15 éves tavlatra eldretekintd varosfejlesztési
koncepciot fogadott el. A koncepcid harom alapelve a gazdasag fejlesztéséhez sziikséges feltéte-
lek megteremtése, a varos lakhatdsaga-¢élhetdsége az €letmindség €s a kornyezeti feltételek javi-
tasaval, a méltanyossag és a szocialis helyzet javitasa.

Budapest kozlekedési rendszerének az 6nkormanyzat altal jovahagyott fejlesztési terve meghata-
rozza a fejlesztés legfontosabb alapelveit, melyek szerint a fovaros kozlekedésének meghatarozo
aldgazata a kozosségi kozlekedés. A kozlekedés fejlesztésének legfontosabb feladata a kozosségi
kozlekedés stratégiai jelentdségének megdrzése, szolgaltatasainak javitdsa, az egyéni kozleke-
déssel szembeni ,,versenykoriilményeinekOerdsitése, az utazasok aranyaban jelentés tulsulyanak
megorzése. A tomegkozlekedési talsuly megdrzésének célja a varos kozlekedésének fenntarthatd
fejlesztése, a kozosség szamara a kozlekedési idomérleg és a kornyezeti allapot egylittes fejlesz-
tése, az utazasi igények szinvonalas, biztonsadgos, gazdasagos ¢és kornyezetkimélo kielégitése.

Budapest kozlekedéshalozatanak fejlodése, a varos multja és jelenlegi szerkezete, kiterjedtsége,
varoskornyéki kapcsolatai €s kozlekedési adottsagai azt indokoljak, hogy a k6zosségi kozlekedés
gerinchélozata alapvetden a kotottpalyas halozatra épiiljon. Ez jelenti egyfeldl a meglévd vona-
lak és létesitmeényeik megdrzd felujitasat, masfeldl a korszerti 0 vonalak létesitését.

Figyelemmel a k6zosségi kozlekedés jelenlegi €s a kozeljovoben redlis gazdasagi, jogi, finanszi-
rozasi kornyezetére, a kotottpalyas halozat uj elemeinek megvalositasa egy hosszu épitkezd fo-
lyamat.

A kozosségi kozlekedés halozata alkalmas a személyszallitasi igények mennyiségi kielégitésére,
szinvonala azonban nem megfelelé a lakossag utazasi szokéasainak befolyasoldsara, a motoriza-
ci6 novekedésével fokozodd személygépkocsi-haszndlat mérséklésére. Az altalanos kedvezd
megitélés azonban a halozat egyes elemeire, a varos egyes teriiletrészeire, valamint bizonyos vo-
nalak és viszonylatok esetében egyes idészakokra nem érvényes.

A tomegkozlekedés emlitett szempontok szerinti fejlesztése a szolgaltatasok jellegének utazasi
indok, cél és tavolsag szerinti differencialasat koveteli meg. A feladat nem altaldban a tomegkoz-
lekedési teljesitmények novelése, hanem a tomegkozlekedési szolgaltatdsoknak a kozlekedéspo-
litikai célok érvényesitését eldsegitd kialakitasa.

A szolgéltatasok javitasanak célja a tomegkdzlekedés vonzobba tétele, versenyképességének fo-
kozasa. Cél, hogy az utazokozonség ne kényszerbdl (mert nincs mas lehetdsége) vegye igénybe a
kozforgalmu kozlekedést, hanem mert az igénybe vételbdl szamara érzékelhetd elényok szar-
maznak. Fenti célt — az utazok6zonség altal kozvetleniil kevésbé megtapasztalt — fejlett muiiszaki
hattér biztositasa mellett a szolgaltatas latvanyos és érzékelhetd elemeinek tobbszintli kiépitésé-
vel lehet (kell) elérni. Ezek az utazokornyezet (a peron megkozelitési utvonala, a peron mint a
varakozas, atszallas helyszine, a jarmiivek), az ott elérhetd szolgéltatasok kore és az utazas ki-
szamithatosaga (pontossag), melyek koziil a varakozashoz és az atszallashoz az esztétikus, higié-
nikus, kényelmes és akadalymentes kdrnyezetet épitészeti megoldasokkal kell biztositani.
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

Budapest kozlekedési rendszerének fejlesztési tervében a kozuti vasuti haldzat (villamos) fejlesz-
tésének legfontosabb elemeként a harant (kor) iranyua villamosgytiri kialakitasa szerepel:
= az l-es villamosviszonylat atvezetése Dél-Budara, majd az Etele térig, valamint
= a 3-as villamosviszonylat meghosszabbitasa a Rackevei HEV Pesterzsébet felsé alloma-
saig, majd Csepelen keresztiil Albertfalva, kozpontig, és a meglevd kozuati vasuti palyan
Budafok, Varoshaz térig.
Mindkét vonal a teriileteket magas szolgaltatasi szinvonalon kiszolgalni képes, nagy kapacitast
kozosségi kozlekedési gerincelem. A teriileti kiszolgalas (ellatottsag), a szolgaltatdsi szinvonal
emelése (akadalymentesités, megallok, jarmiivek, tajékoztatasi rendszer) és az atszallo kapcsola-
tok javitdsa a vonalak hatasteriiletén varhatdéan a kozdsségi utazdsok aranyanak emelkedését
eredményezi, ¢s ezaltal jelentds 1épést jelent a fenntarthatd kozlekedési rendszer megvaldsitasa
terén.

Mindkét vonal kiemelt varosfejlesztési teriiletek sulyvonaldban helyezkedik el:

=  Eszak-Budapesten clsésorban az 0j kozlekedési kapesolat (Aquincumi hid, Korvasuti
korat) mentén jelentOs fejlesztések és kozteriileti rehabilitdciok valdsulnak meg (Gaz-
gyar, Mocsaros, Romai-part, és ezenfelill a fejlesztési zona része az angyalfoldi és az ;-
pesti barnamezds teriiletek funkciovaltd megujitasa is.

» A belso atmeneti zona (Keleti kapu) foglalja magaban a varos egyik legproblematiku-
sabb, ugyanakkor komoly potencidkkal rendelkezd térségét, a Kozépso-Jozsetvaros le-
romlott lakoteriileteit, a Kobanyai ut belsd szakaszanak atalakulés alatt 1évé barnamezds
teriiletét, valamint az Eles sarok és Ors vezér tere altal kozrezart teriiletet. A programtér-
ség egyiittes fejlesztése jO példaja lehet a racionalis szempontt lakoteriileti, a rekreacios

»  Dél-Budapest, Dél-Pest (Gubacsi teriilet, Soroksar, Pesterzsébet), a Csepel-sziget északi
része, valamint Dél-Buda (Lagymanyos, Albertfalva) lakas, kereskedelem, szabadidd és
logisztikai munkahelyek intenziv, komplex kozlekedési és kornyezeti szempontt fejlesz-
tési teriilete, amely a haldzatfejlesztési lehetdségekbol eredden alkalmas lehet a kozosségi
kozlekedés részaranyanak kedvezd irdnytl modositasara.

3.5.2. llleszkedés a KozOP-hoz

A Kozlekedési Operativ Program egyik atfogd célja — dsszhangban az EU-s iranyelvekkel — el-
sOsorban a kornyezeti fenntarthatdsag érdekében a kozosségi kozlekedési fejlesztése, amelyhez
kozvetleniil kapcsolodo egyetlen specifikus cél ,,a kozosségi kozlekedés kdrnyezetbarat fejlesz-
téseO(6nallo célként valo szerepeltetésévél kapesolatosan az ex ante értékelék logikai aggalyokat
vetettek fel). Az OP a fejlesztésekben tehat stlyponti kérdésként kezeli a kornyezetbarat kozle-
kedési modok, elsésorban a varosi €s agglomeracids (foként kotottpalyas) kozosségi kozlekedes
fejlesztését, amelyet kiilon prioritasi tengely keretében fogalmaz meg.

Haélozatfejlesztésnél az OP 4. prioritasa els6sorban a nagy tomegek szallitdsat kornyezetbarat
modon biztositd kotottpalyas kozlekedés korszerlisitését preferalja, a kozlekedés feltételeinek és
biztonsaganak javitasat szolgalo egyéb fejlesztésekkel egylitt. Az 1-es és 3-as villamos korszeri-
sitése és meghosszabbitasa jol egybevag a ,,varosi és az agglomeracios kozosségi kozlekedés fej-
lesztéseOprioritas f6 célkitiizéseivel, nevezetesen a varosi kozlekedés zstfoltsaganak enyhitésé-
vel, és a személyforgalom k6zosségi kozlekedés felé terelésével.

Az OP indikativ projektlistajaban szerepel is a ,,Bp. l-es és 3-as villamos fejlesztéseO (vonal-
hosszabbités + rekonstrukcid, akadalymentesités), 2008. évi kezdési datummal.
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A program hatasteriiletére vonatkozo6 kozlekedési halozatanak helyzetértékelése, a viszonylati el-
latottsadg, forgalmi adatok, kapacitaskihasznaltsag azt jelzi, hogy a program a prioritasi tengely
célkitlizéseit hatékonyan tdmogatja, azaltal, hogy a fejlesztéssel az igényeknek megfeleléen ver-
senyképes, korszerli, kényelmes, kiszamithat6 és egyben kornyezetbarat kozlekedési feltételeket
teremt.

A program tehat hozzajarul a jelenlegi negativ tendencia, a kozosségi kozlekedési részarany
csokkenésének megallitdsdhoz, igy a varos atjarhatosaganak javitdsahoz, a zajterhelés és levego-
szennyezettség mérseéklésehez.

A program eleget tesz annak a komplex megkozelitésnek, elvarasnak is, hogy a kornyezetbarat
kozosseégi kozlekedés fejlesztésében elvaras az infrastruktira és a kozlekedési szolgaltatasok
(jarmiivek, forgalomirdnyitds stb.) egyiittes fejlesztése, hiszen a kozosségi kozlekedés részara-
nyanak mint kozlekedéspolitikai célnak a megvaldsulasa hatékonyan igy biztosithato.

A Ko6zOP helyzetértékelésében leszogezi, hogy a halozati kapcsolatok és az atszallasi lehetdsé-
gek kialakitasara, az utasok komfortjara eddig nem forditottak kelld figyelmet, ezért az infrast-
ruktara és jarmiiallomany fejlesztése mellett a forgalomszervezés sszehangolésa és a szolgalta-
tas szinvonalanak emelése is fontos feladat a jovOben. A projekt foglalkozik az atszallasok javi-
tasaval, intermodalis csomoOpontok kialakitadsaval, az elényben részesités kérdésével, valamint az
utasok komfortérzetének javitdsaval. A szinvonal emelését, ezaltal az OP prioritasi céljainak
megvalosulasat szolgélja az infrastruktira kiépitése mellett az informacidhoz vald hozzaférés se-
gitése, annal is inkabb, mert az informdacios technologidk fejlesztése, intelligens kozlekedési
rendszerek alkalmazasa és a kozlekedési infrastruktura fejlesztése egylitt segiti a valodi alternati-
vat nyujto kozosségi kozlekedés térnyerését, fenntarthatdosagat.

A jelzéberendezések tervezett cseréje, egységesitése a kozlekedésbiztonsdg noveléséhez mint al-
talanos elvarashoz jarul hozza.

A program az intermodalis csomdpontok, a B+R és a P+R parkolok kialakitasaval valaszt ad az
OP azon torekvésére is, hogy a varosi célpontok elérését a kozlekedési eszkozvaltas infrastruktu-
ralis feltételeinek és szervezésbeli 6sszehangoltsaganak hidnyossagai ne akadalyozzak.

Az akadéalymentesités mint az infrastrukturafejlesztések altalanos, €s az OP-ban is megfogalma-
zott horizontdlis célkitlizése a tanulmanyban kiemelten — st jogszabalyi kotelezettségként meg-
fogalmazottan — szerepel.

Mindemellett a program hatékonyan jarul hozzéa az OP indikator célértékek eléréséhez is (meg-
takaritott eljutasi 1d6 a fejlesztett szakaszokhoz kapcsolddoan, fejlesztések altal jobb kozlekedési
lehetdségekkel kiszolgalt lakossag).

3.5.3. llleszkedés az EU kozosségi kozlekedési elvarasaihoz, eléirasaihoz, a magyar jogsza-
balyi eldéirasokhoz

Az Eurdpai Unio6 kozlekedéspolitikaja — WHITE PAPER European Transport Policy For 2010:
Time To Decide (12.9.2001 COM(2001) 370) — kiilon fejezetet szentel a varosi kozlekedésnek,
¢és megallapitja, hogy a forgalmi torlddasok, a kozlekedésbdl fakado kornyezetszennyezés (zaj és
levegdszennyezés) csokkentik a varosi élet értékét, ezért a kozosségi kozlekedést az infrastrukti-
ra fejlesztésével €s ezzel parhuzamosan a szolgéltatasok szinvonalanak emelésével az egyéni
kozlekedés versenyképes alternativajava kell tenni.

A Fehér Konyv a szubszidiaritas elvére utalva csak a jo gyakorlatok ismertetésére és ajanlasokra
szoritkozik — jogszabalyi kotelezettséget nem jelent a tagallamokra nézve —, kifejti, hogy a fej-
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lesztések soran, alkalmazkodva a kozlekedési igényeket is befolyasolo tarsadalmi valtozasokhoz,
a kotottpalyas kozlekedés elonyben részesitése indokolt. Ugyanakkor a korszerli varosrendezes
egyik aspektusa a varosi kozlekedés ésszerlisitése, a mobilitasi igények ndvekedésének megeld-
zése a kozlekedés negativ hatasainak minimalizalasa érdekében.

Az EU a Fehér Konyvben rogzitettek szerint a tiszta varosi kozlekedést és a valamennyi haszna-
16, igy a mozgaskorlatozottak (kiilondsen a rokkantak €s az iddsek) altal elérhetd tomegkozleke-
dési forméak fokozott igénybevételét kivanja eldmozditani, amelyhez a megvaldsithatosagi ta-
nulmany alapjan jol illeszkedik ez a fejlesztési program is.

Az esélyegyenldség — jelen esetben elsdsorban a kdzszolgaltatdsokhoz, igy a kdzosségi kozleke-
déshez vald egyenld hozzaférés —, illetve az ehhez kapcsolodd akadalymentesitési kotelezettség
az unids ¢és hazai fejlesztéspolitika horizontalis szempontjaként is megjelenik. Ezen elv szigora
betartasardl rendelkezik az 1998. évi XXVI. torvény a fogyatékos személyek jogairol és esély-
egyenlOségiik biztositasarol. Ez 8. §-aban kimondja, hogy ,,A kozlekedési rendszereknek, tovab-
ba a tomegkozlekedési eszkozoknek, utasforgalmi 1étesitményeknek — beleértve a jelzo- €s tajé-
koztatd berendezéseket is — alkalmasnak kell lenniiik a fogyatékos személy altali biztonsagos
igénybevételre.0Zar6 rendelkezései kozott — 29. § (1) — szerepel, hogy ,.kihirdetéskor mar mii-
kodo kozlekedési rendszereknek, tomegkozlekedési eszkdzoknek, utasforgalmi 1étesitményeknek
— beleértve a jelzd- és tajékoztatd berendezéseket — fokozatosan, de legkésébb 2010. januar 1-
jéig kell a 8. §-ban foglalt feltételeknek megfelelniiik.O

A torvény altal el6irt Orszagos Fogyatékosiigyi Program (10/2006. (II. 16.) OGY hatérozat), ha-
sonloképpen a kozszolgaltatasokhoz vald egyenld esélyli hozzaférés, ezenbeliil a kozlekedés fi-
zikai akadalymentesités igényét fogalmazza meg.

A megvalosithatosagi tanulmanyban rogzitettek — jarmiivek, peronok kialakitasa, utastajékoztatd
rendszer stb. — illeszkednek az esélyegyenldség €s igy a torvény és a fenti program elvarasaihoz
is.

A projekt illeszkedik az Orszagos Vasuti Szabalyzat 1. kotetének kiadasarol szolo 18/1998. (VIL
3.) KHVM-rendelethez, valamint a 2005. évi CLXXXIIL., a vasuti kézlekedésrdl szolo torvény-
hez, mivel annak altalanos rendelkezéseit, az abban meghatarozott miiszaki paramétereket, biz-
tonsagi eldirasokat a tervezés és engedélyezés sordn maximalisan figyelembe veszi.
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3.6. AZ EGYES PROGRAMVALTOZATOK BEMUTATASA, A FOBB
JELLEMZOIK NAGYVONALU MEGHATAROZASA VONALAN-
KENT

3.6.1. A programvaltozatok meghatarozasanak szempontjai, a fejlesztéssel elérendoé célok

A programvaltozatok megfogalmazasa, kivéalasztasa, értékelése 1ényegében a projekt céljanak a
meghatarozasat jelenti. A célok meghatarozasanak fobb 1épései a kdvetkezOk:

1. A feltart jogszabalyi problémak és a szolgaltatasi szinvonalban megjelend problémak
megfogalmazasa (ez az el6z0 fejezetben megtortént).

2. A problémak alapjan rovid és kozéptava valtozatok kialakitasa, amelyek a feltart problé-
mak kezelését szolgaljak.

3. A valtozatok eldzetes elemzése, a részletes tobb szempontu értékelés szdmara a vizsga-
landé programvaltozatok kivalasztasa. A feltart problémék alapjan a két villamosvonal
esetén szamos valtozat keriilt megfogalmazasra a vonalak tovabbfejlesztésének egyes ré-
szeire vonatkozoan. Ezek a valtozatok eldzetesen elemzésre keriiltek elsdsorban miiszaki
megvalosithatosagi szempontok, valamint egyes kiemelt szempontok alapjan. Ezt az el6-
zetes vizsgalatot mutatja be a 3.6.1. fejezet. Ezen eldzetes elemzések alapjan keriiltek
megfogalmazasra a programvaltozatok.

4. A programvaltozatok tobb szempontu értékelése. A programvaltozatok vizsgalatanak cél-
jai a kovetkezdk:

= avaltozatok tarsadalmi megfeleldségének vizsgalata nagysagrendileg,

* anem megfeleld valtozatok kizéarasa,

= aprojektvaltozatok kidolgozasa szamara korlatok megadasa.
A programvaltozatok elemzésének mddszere a tobb szempontl értékelésre alapozott egy-
szerusitett koltség-haszon elemzés.

A kovetkezd alpontokban a két vonal esetében bemutatdsra keriil az eldzetes elemzés, amely
alapjan a programvaltozatok megfogalmazasra keriiltek.

3.6.1.1. Elozetes vizsgalat a jogszabalyi kotelezettségek teljesitésére az 1-es és a 3-as villamos-
vonalakndl (akaddlymentesités)

3.6.1.1.1. Varosi vasuti jarmiivek akadalymentesitésének alapelvei

Az akadalymentesités kérdéskore a program fontos része. Akadalymentesités alatt azt értjiik,
hogy épiileteket és hasonlo 1étesitményeket, jarmiiveket (esetiinkben csak ezeket) és kiilonféle
informacios berendezéseket a korlatozott kozlekedési képességli személyek kiilondsebb nehéz-
ségek és alapvetden masok segitsége nélkiil képesek legyenek hasznalni.

Az akadalymentesités egyrészt jelenti a peron akadalymentes megkozelitését, az akadalymentes
feljutast a peronra, masrészt az akadalymentes beszallast a jarmiibe.

A peron akadalymentes megkozelitése biztosithato a felszini megkozelitésli peronok esetében a
szegélyek lesiillyesztésével, az aluljaron keresztiil megkozelithetd peronok esetében pedig ram-
pak vagy liftek telepitésével.
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A jarmiivekbe kiilondsebb nehézségek nélkiil valo be- és kiszallasat szintén lehetéveé kell tenni,
valamint azt, hogy a be- és kiszallas érdekében az at- és fellépési tavolsagokat a miszakilag
megengedhetd legkisebb értéken kell tartani. Ez gyerekek 1dbanak beszorulasa ellen is kivanatos.

A varosi vasuti jarmiivek akadalymentesitése alapelveinek meghatarozasara, egységesitésére kii-
16n munkarész késziilt, részben kiilfoldi példak alapjan. Az alapelvek meghatarozésa tilmutat je-
len megvalosithatosagi tanulmany keretein, ezért a részletes vizsgalat az 1. sz. mellékletben ta-
lalhato.

A budapesti villamosokon megvaldsithato akadalymentesités dltalanos célkitiizései

» A jarmivek idénként elengedhetetlen, tetszéleges atcsoportositasdnak lehetdsége érdekeé-
ben és a telepitési nehézségek, valamint ennek a nagy koltségei miatt az alapvetden fel-
szini kozuti vasuti (villamos) halézatban a magasperonok hatranyosak lennének, ezért
ilyenek nem kivéanatosak. Budapesten a kozti vasti vonalira tehat nem javasolt
magasperont épiteni (részletesen kifejtve 3.6.1.1.3. pontban).

* A jelenlegi és a jovObeli korszerlsitési, atépitési és jarmii-atcsoportositasi projektek kere-
tében egész Budapesten egységes magassagi méretli megallohelyi peronokat javaslunk 1¢é-
tesiteni.

= Epitészeti és miiszaki szempontbol is egyarant az alacsonyabb peronszint kialakitasa ja-
vasolt. Egy ilyen egységes megoldas jobban elhelyezhetd az egyes jelentdsen kiilonb6zo
kornyezetli helyszineken, illetve az akadalymentes megkdzelités is (a rovidebb rampa al-
tal) egyszeriibben biztosithato.

A villamosok egységesitendo megallohelyi peronjainak méretei

Az egységes peronmagassagot a jovOben altaldnossa valo allando szintre szabalyozott alacsony-
padlos jarmiivek belépd élére mint mértékadd értékre vonatkoztatva allapitjuk meg, 2400 mm
széles lengd toldajtos kocsikat figyelembe véve (a peronnak a vagany kdzépvonaldhoz képesti
méretére a 2400 mm széles mar meglévé COMBINO, valamint a jovobeli egyéb lengd-tolo ajtos
alacsonypadlos jarmiivek a mértékadok).

Az eddig kiilfoldon kifejlesztett sokféle szerkezetli alacsonypadlos villamosok belépd élének
magassaga a sinkoronatol szamitva s, = 320 mm, padloszintje pedig az eldbbihez kb. 8%-os lej-
tovel csatlakozva: 350-360 mm.

A jarmibe torténd akadalymentes beszallas biztositasa érdekében az 1), egységes budapesti pe-
ronkialakitds esetében:
" aperon magassaga:
o betonalapozast, illetve uttestbe beépitett palyan: 4, = 30j? cm:
o zuzottkd alapozast (nyitott) palyan: hy= 29" cm.
= aperon sz¢&lének vaganytengelytdl mért tdvolsaga 1,30 m.
A javasolt kialakitas a Budapesten lizemben 1év0 Osszes kdzuti vasuti jarmi szamara lehetove te-
szi a peron igénybe vételét, a Nagykoruton kdzlekedd COMBINO tipust jarmi ivben elhelyezett

peronndl ajtot nem tud nyitni, de elhaladhat mellette.

A részletes vizsgalat és szamitasok a mar emlitett 1. sz. mellékletben talalhatok.
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Az akaddlymentesités megvalositasanak lehetéségei a BKV villamoskocsijain

A 3.3.1.6. pontban ismertetett kocsitipusok koziil:

a)
b)

¢)

d)

g)

h)

Mai eredeti allapotukban a Combino tipusu 54 m (szuper-) hosszu 0 villamosokon kiviil
egyik tipus sem akadalymentes, mert magaspadldjukra 1épcson at kell beszallni.

A rovid 1d6n beliil kiselejtezendd UV motor- és potkocsikkal és a nem atalakitott 121
Ganz csuklos kocsival nem kell foglalkozni.

A még 15-20 évig lizemben maradé KCSV—-7 jelll, szaggatosra atalakitott Ganz csuklos,
a T5CS és a TW6000 (hannoveri) kocsikat, valamint a mar beszerzett Combino tipust €s
a késdbbi alacsonypadlos kocsikat kell ebbdl a szempontbdl megvizsgalni.
Akadalymentessé tétel szempontjabol a KCSV-7, a TSCS és a TW6000 tipusu jarmiicsa-
lad (4llomény) egyarant kedvezdtlen, mivel nagyon magas (850, 900, ill. 943 mm-es)
padloszintii, 1épcesds kocsik.

A T5CS tipust kocsikat sem a jelenlegi alacsony, sem az elvileg elképzelhetd, kb. 850
mm magas megallohelyi peronokhoz nem lehet akadalymentessé atalakitani.

A TW6000 tipust kocsik kb. 900 mm magas peronokr6l mar 6nmagukban akadalymen-
tesek. Ilyen peronok azonban a 3.6.1.1.3. pont értelmében (lasd kés6bb) Budapesten nem
jOhetnek szdba.

A nyolctengelyli csuklos TW6000-es kocsik esetleges atalakitasarol a 3.6.1.1.3. pontban
lesz sz6.

A Combino alacsonypadlos kocsik mar eleve akadalymentesitettek, azonban padlészint-
juk — mivel nincs kerékkopés kiegyenlitése érdekében allando szintre szabalyozva — csak
a "még elfogadhatd mértékiien mentesitettnek tekinthetd".

A h)-ban foglaltak alapjan a jovoben csak az optimalisnak mindsithetd, kozel dllando
szintre szabdlyozott padloju alacsonypadlos kocsikat szabad beszerezni, ill. forgalomba
allitatni!

3.6.1.1.2. A jarmiivek akaddlymentesitésének lehetoségei az 1-es villamos vonalan

1. lehetoség: T5C5 kocsik helyett teljesen uj alacsonypadlos villamosok beszerzése

A legkedvezdbb megoldas lenne a jelenleg itt kozlekedd TSCS kocsik helyett (azokat més vona-
lakra atiranyitva) az automatikus padloszint-szabalyozassal ellatott teljesen 1j, alacsonypadlos
villamosok beszerzése. Villamos hajtasuk inverterrel taplalt haromfazist aszinkron vontatomoto-
rokbal all.

Ezeknek a belépdél-szintje 320 mm, padloszintje pedig 350 mm. Forgalomba helyezésiikig a
megallohelyi peronok szintjét az egész vonalon meg kell emelni (lasd 3.6.1.1.2. pont).
Elényei:

Szintben vald belépés, és ezéltal az elvarasoknak megfeleld, akadalymentesitett konst-
rukcio.

A jovOben egységes méretiire valasztott 2400 mm szé€les kocsik.

Kihasznalhato a vonal visszataplalo fékezésre kedvezden kiépitett aramellato rendszere.

Hétranyai:

Teljesen 1) kocsipark beszerzése €s a jarmiitelepek, egyéb infrastruktirak elkeriilhetetlen,
egyiittjard rekonstrukcidja miatt mar a projekt megkezdésekor nagy koltségek mertilnek
fel.

Egyidejlileg az 6sszes megallohelyi peront 4t kell épiteni.

282/ 98. oldal



AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

* A T5CS5 kocsik még tovabbra is kozlekedhetnének a vonalon.
Az uj jarmiivek kialakitasanak valtozatai:

a) Kb. 45 m hosszu, 100%-ban alacsonypadlos, sokcsuklos villamosok
Eldnye:
o Egyszintl és végigjarhatd, egyterti kocsi.
Hétranyai, mint minden 100%-ban alacsonypadlos villamosnak:
o Kozdos tengely nélkiili, egyedileg csapagyazott (szabadon futo), viszonylag kis atméro-
ju kerekek.
o Az eldbbiekhez specidlis mechanikai hajtasok.

o Az utastérben nagymeéretli kerékdobok.

b) Két allandoan osszecsatolt, kb. 2x24 m hosszu, 100%-ban alacsonypadlos ikerkocsik
Ezeknek csak egy-egy, az ikerkocsi két végén 1évd vezetdallasa van (igy, mint a T5CS sze-
relvényekben).

Eldnyei az a)-ban foglaltakon tilmendleg:
o Meghibasodas esetén csak a fél szerelvény esik ki.

o Rafér a meglévo fomiihelyi tolopadokra.
o Két vezetdallasos kocsik esetén kisebb egységekre is bonthat6.

Hatranya ugyancsak az a)-ban foglaltakon tilmendleg:
o A két kocsi kozotti holttér + az esetleges (csak a jarmtidllomany egy részében kivéana-
tos) masodik vezetdallds miatt veszteség a befogaddképességben.

¢) kb. 70%-ban alacsonypadlos ikerkocsik
A kocsik hosszsaga és szerelvénny¢ alakitasa azonos az el6z6 b) alattival, de két végiikon
kb. 3,5-3,5 m hosszban magasitott (55-58 cm-es) padloszinttel vannak kialakitva.

Elénye a b)-ben foglaltakon tilmendleg:
o Az emelt szintli padlorész ald hagyoméanyos rendszeri forgovazat lehet beépiteni me-
rev tengellyel 0sszekotott kerékparral, hagyomanyos tengelyhajtassal és vontatomoto-
rokkal.

Hatranyai a b)-ben foglaltakon tilmendleg:
o Az utastér nem egyszinti.

o A két magasitott részhez belsd 1épcsore van sziikség.

o Az utobbiakhoz képest is maradnak még kerékdobok az utastérben.
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ror oy 7

Egyiranyt kocsikbol dsszeallitott M+M+P elrendezésti magaspadlos kocsikbol alld szerelvények
mar tobb mint 20 éve kozlekednek a volt NDK-ban, Drezdaban és Berlinben. Az 1990-es évek-
ben Németorszdgban a Mittenwalder Gerdtebau (Berlin) készitett hasonld, de alacsonypadlos
potkocsikat Lipcse és Rostock részére, a pragai CKD gyar pedig haromféle hosszisagu, 14,7, 12
¢s 10 m-es két- és egyiranyu alacsonypadlos potkocsikat fejleszt és részben mar gyartott is, a
T5C5 kocsikéval azonos, szogletes kiils formaban is. Az utobbiak Kassan vannak forgalomban,
padloszintjiik nem utdnszabalyozott, belépd €éliikk a TSC5 kocsik alsé 1épesdjének 360 mm magas
szintjével azonos, rugobesiillyedésiik 40-50 mm.

Az 1, 1A villamosviszonylaton valo alkalmazasuk esetén iizembe helyezésiikig a vonal Gsszes
megallohelyén a peron szintjét fel kell emelni a BKV halozatara korabban javasolt, egységesen
290/280 mm értékre.

Elényei:
= Elettartamuk végéig, ill. a sziikséges atcsoportositasokig a vonalon megtarthatok a T5SC5
(Téatra) kocsik.

= 25-30%-ban alacsonypadlds (akadalymentesitett) szerelvények alakulnak ki.

* A mai harom motorkocsis szerelvényekbdl felszabadul egy-egy motorkocsi, amelyekbdl
ujabb (potkocsis) szerelvények alakithatok ki.

Hétranyai:

= A két (sz€lsd) motorkocsi vontatomotorai az 6ssztomegtdl fliggd mértékben a melegedés
hataraig vannak igénybe véve, ehhez nincs elegendd tartalékuk, vagyis kedvezotlen eset-
ben a motorok tilmelegedhetnek.

* A nagyobb 0ssztomeg miatt 10-15%-kal kisebb az indit6 gyorsulas, a menetidé pedig 2-
3%-kal megnovekszik.

* A rugdzas miatt, mivel levegérendszer hianyaban 1égrug6 nem johet szoba, csak ,,még el-
fogadhato mértékben akadalymentesitettOszerelvény jon létre.

A potkocsik kialakitasanak valtozatai

1. A T5CS5 kocsikkal azonos hosszusagu és alaprajzi elrendezésu, 14,7 m hosszu, szogletes
szekréenyi alacsonypadlos potkocsik

Elényei:
o Véltozatlan a haromkocsis szerelvény befogaddképessége.
o Kiilsé megjelenése azonos a motorkocsikéval.
Hatranya:
o A vontatomotorok tulmelegedésének veszélye ebben a valtozatban a legnagyobb,
100%-1g ki vannak erre hasznalva.

Ilyen potkocsik beszerzése elott részletesen elemezni kell a motorok tilmelegedését, aminek
elkeriilésére alkalmazni kell vagy/és a kovetkezoket.
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L A minimalis megallohely-tavolsag korldtozasa S> 400 m-re.

Elényei:
o Az l-es villamosvonalon ez mar eleve teljesiil, mivel itt az atlagos megallohely-
tavolsag — a kdozbensd forgalmi jelzélampaékat is figyelembe véve — 420 m.

o Nincs koltségvonzata.
Hétranya:
o Forgalmi zavar esetén a siirQi inditds miatt, vagy mas vonalon jaratva S* =300-350
m-es megallohely-tdvolsagok esetén mar fenyeget a tilmelegedés veszélye.

1L A motorok atalakitasa onszellozéstirol kiilso szellozéstire

Ehhez forgovazanként villamos motorral hajtott ventilatort + szabalyozojat és szell6z6-
csatornakat kellene beépiteni.

Eldnye:
o A melegedési tartalék 5-6%-kal megnovelhetd. Ezt még szamitdssal és mérésekkel
igazolni kell.

Hatranyai:
o A terjedelmes szell6zérendszert valosziniileg nehézkes beépiteni.
o Noveli a zajt, mivel a ventilator 4ll6 kocsiban is jar.

o Koltség/haszon ardnya varhatdéan nem kedvezd.

Mindent 6sszevetve: nem kivanatos megoldas.

111 Hofokérzékelok beépitése a vontatomotorokba, és ezek révén a melegedési hatar
megkozelitésekor a maximalis sebesség korlatozasa

Ezaltal csokken a mozgasi energia és a beldle a motorban keletkezd, melegedést okozd
veszteségi teljesitmény.

Eldnyei:

o Konnyen beépithetd és nem koltséges berendezés.

o Csak tilmelegedési veszély esetén 1&p mitkodésbe.
Hétranya:

o Miikddésbe 1épésekor valamivel megndvekszik a menetidd.

2. Kb. 12 m hosszusdagu (rovidebb) alacsonypadlos potkocsi kbozbecsatolasa

Ezaltal a potkocsi Onsulya 2-3 t-val, a szerelvény 6ssztomege pedig az 1. lehetdséghez képest
(14,7 m-es valtozat) 7-8%-kal kisebb lehet.

Elényei:

o Csokken a vontatdmotorok talmelegedési veszélye, ezt a terhelést még majdnem
biztosan elviselik.
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o A szerelvény befogaddképessége még alig csokken.
Hatranyai:
o A CKD-tol eddig kapott vazlatok (elétervek) szerint alaprajza és ajtoelrendezése el-
tér a T5CS kocsikétol.

o Kétiranyu forgalomra még nem késziilt beldle kisérleti jarmii.

3. Kb. 10 m hosszu (még rovidebb) alacsonyvpadlos potkocsi kozbecsatoldasa

Eldnye:
o A motorok tulmelegedési veszélye még kisebb, mint a 2. esetben (12 m-es valto-
zat).

Hatranya a 2-ben foglaltakon talmendleg:
o Mar til nagy a haromkocsis szerelvény féréhelyvesztesége.

3. lehetoség: Teljes hosszusagu (14,7 m-es) potkocsi egyik forgovazanak hajtotta alakitisa
Ezaltal egy félig hajtott Bo-2 tengelyelrendezésii (6szvér) motorkocsi alakulna ki.

Elényei:

= Nem kell a vontatdbmotorok tulmelegedésétdl tartani.

* A szerelvény menettulajdonsagai gyakorlatilag nem romlanak.
Hétranyai:

* Teljesen uj jarmiivet kell tervezni.

= Ehhez feltétleniil prototipusra is sziikség van.

= Kifejlesztése ezért koltséges és iddigényes.

A megvalosithato szerkezeti valtozatok és ezek fo problémai:

L Aszinkron vontatomotoros (pl. Combino tipusu), alacsonypadlos kocsikhoz valo haj-
tott és futo forgovazak beépitése.
Az aszinkron motorok inverterének az atalakitott hajtasti TSCS kocsik egyendramu
szaggatojaval valo egylittmiikodése tovabbi (villamos) tervezést igényel.

11 Egyendramu vontatomotor alkalmazasa az 1. szerinti hajtott forgovazba
Nem kell kétféle rendszeri motornak egyiitt mitkddnie, de ilyen egyenarami motor
nincs, azt jonnan kellene kifejleszteni, ami koltségesebb és hosszabb ideig tart, mint
az . szerinti egyiittvezérlési feladat megoldasa.

11l A T5C5 kocsik forgovazanak beépitése + sajat egyenaramu szaggato
Ehhez a padlét a 3.6.1.1.2.-1. dbra szerint a kocsi egyik végén fel kellene emelni.
Nem lenne sziikség 1) mechanikai és villamos hajtasra, viszont j €s aszimmetrikus
jarmiszerkezeti részt kellene kifejleszteni.

Osszefoglalva: egyik valtozat sem kedvezé, a félig hajtott potkocsi elképzelést el kell vetni!
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3.6.1.1.2.-1. abra: Teljes hosszusdagu (14,7 m-es) potkocsi egyik forgovazanak hajtotta alakitasa a T5C5 kocsik
forgovazanak beépitése + sajat egyendramiui szaggato esetén

T5C5 motorkocsi Alacsonypadlés kizbecsatolt kocsi AL TSCS5 motorkocsi

Kerékdob Villamos berendezés

S LLTLTLELLL LSS

ey e B OO &

S R Alacsonypadlos . e
Vondkészilék fut6 forgvaz Haijtott forgdvaz

350

900 -

Javaslat a valasztando megolddsra

= Az 1. lehetdség (teljesen 1j, alacsonypadlds motorkocsi beszerzése) a legkedvezobb, de
gazdasagilag jelenleg nem megvalosithato, ezért jelen program keretében elvetése java-
solt.

= A 3. lehetdséget (teljes hosszusagu, 14,7 m-es potkocsi egyik forgdvazanak hajtotta ala-
kitasa) nem javasoljuk.

* A 2. lehetdségben (konnyli épitésii alacsonypadlos pdtkocsi becsatolasa két TSCS motor-
kocsi koze€) szereplo 1. vagy II. valtozatot, azaz a TSCS kocsikéval azonosan 14,7 m
hosszl, vagy pedig a 12,0 m hossza potkocsit lehet valasztani. A III. valtozat szerinti r6-
vid potkocsit nem érdemes bevezetni. Mindkét eldbb javasolt véltozathoz egyiittesen al-
kalmazand6 hdéfokérzékeldk beépitése s ettdl fliggden a maximalis sebesség automatiku-
san bekovetkezd korlatozéasa. A vontatomotorok kiilsé szell6zéstire atalakitasat nem java-
soljuk.

3.6.1.1.3. A jarmiivek akaddlymentesitésének lehetoségei a 3-as villamos vonalan

A 3-as villamos vonalan jelenleg TW6000 tipust kocsik kozlekednek, melyeket sem jelenleg,
sem kozéptavon nem kell lecserélni. E16z6ek miatt akadalymentesités szempontjabdl elsdsorban
ezekkel a kocsikkal kell foglalkozni.

A TW6000 tipusu kocsik magas- €s alacsony peronokhoz egyarant alkalmas tizemre késziiltek,
Hannoverben ui. a belvérosi burkolat alatti, metroszertien kiépitett vonalszakaszokon, valamint
sok ujonan létesitett kiilteriileti megallohelyen magasperonok vannak, amelyekrdl kozel szintben,
akadalymentesen lehet a kocsikba beszéllni. A 943 mm magas padlé kedvezd volt a villamos és
gépészeti berendezések beépitésére. Ugyanakkor Hannoverben a felszini vonalrészeken meglévo
alacsony (kb. 15 cm-es) peronokhoz, s6t néhany helyen még kozvetleniil az uttestrdl torténd fel-
1épéssel valo be- és kiszallas érdekében, minden felszallo ajtohoz négyfokozatu 1épcsdt is kellett
késziteni. Ezeket menet kozben és magasperonok melletti megallaskor is a kocsipadloval szint-
ben 1év0, mozgathatd, vizszintes padlorész (padlotoldalék) takarja. Alacsony peronoknal az
utdbbiakat lebillentik, és igy a 1épcsdk szabadda valnak.

Budapesten a magasperon el6bbi eldnye nem érvényesiil, mivel a 3-as, sét valamennyi
villamosvonalon csak alacsonyperonok vannak. Ezért a padlotoldalékot — az eredeti gyakorlattol
eltéréen — nalunk minden megallohelyen le kell billenteni, majd megindulaskor tjra fel kell huz-
ni.
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A 3-as villamos vonalan az akadalymentesitésre a kovetkez6 lehetdségek vannak:

1. lehetoség: Teljes hosszusagu magas megallohelyi peronok épitése az egész vonal mentén

A magasperon esetén a peronmagassag megegyezik, vagy kozel azonos a jarmi padldszintjével,
igy a lépcsd lenyitasa nélkiil azonos szintben torténhet az utasok ki- és beszallasa. Ehhez a két
iranyban 6sszesen 60 megallohelyen 4Dy = 40 mm kerékkopast + 44 = 30 mm rugodbesiillyedést
véve figyelembe £, = 870 mm magas és = 1,0 m megallasi pontossaggal 29 m hasznos hosszisa-
gu peronokra lenne sziikség. A magasperon kialakitasara az OVSZ II. modositasa, a 14/2006.
(II1.27.) GKM rendelet 1§-a lehetdséget biztosit.

Elénye:

A kocsikba jelenlegi allapotukban nélunk is szintben, tehat kerekesszékekkel is be lehet-
ne szallni.

Hatranyai viszont nagyon jelentdsek:

Emelt szintli peronok mellett utasforgalomban semmilyen mas tipusu villamos nem koz-
lekedhet, mert ezek mind rogzitett 1épcsds magaspadlos jarmiivek, vagy — a jovében —
alacsonypadlosak. Ha tehat barmi lizemi okbol nem allna rendelkezésre elegendd
TW6000-es kocsi, ezeket sem a selejtezésiikig még meglévé Ganz csukldsokkal, sem
T5C5-6s0kkel, sem a késébb lizembe allitandd alacsonypadlosokkal nem lehetne helyet-
tesiteni.

A 3-as villamos vonaldn ma is lizemszertien k6zos utvonalszakaszon kozlekedik:

o A Korosi Csoma Sandor tton a 28-as villamosviszonylat (TSCS5 kocsikkal).

o Pesterzsébeten a Hatar it mentén a 30-as és 52-es villamosviszonylat (az UV kocsik
kivonasa utdn) 2300 mm széles Ganz-csuklos kocsikkal.

Ezeken a szakaszokon eleve megengedhetetlen a magas peron.

Magasperonok esetén mas tipust jarmiiveket a vonalon még atvonatatni sem lehetne,
mert a peron széle beldg a villamosok (kétféle) tirszelvényébe. Az Ors vezér terén elhe-
lyezkedé BKV VISZ Kft. {6 profilja a jarmiijavitas, ezért iparvagany-kapcsolata van a 3-
as villamosviszonylat Fehér uti palyaszakaszaval. A jarmiijavité atvontatasi utvonala mi-
nimalisan az Ors vezér tere — K8banyai tt kdzotti palyaszakaszt érinti. Ezen a szakaszon
minden tipust villamos jarmii, fogaskerekli szerelvény és tehermozdony is kozlekedhet,
ezért nem ¢€pithetd magasperon. (A MILLFAV jarmiitelep csak a Mexikdi uti lizemi kap-
csolattal csatlakozik a villamos vonalhdlozathoz. A jarmiivek kerékesztergalasa a VISZ
Kft.-ben torténik, ahova a 3-as villamos vonalan tud eljutni. A MILLFAV-jarmiivek a ré-
gi alagut-keresztmetszetek miatt keskenyek, azok a peron mellett elférnek, ugyanigy az
alagtitban haszndlatos fenntartasi jarmiivek is atvontathatok a magasperonok mellett.)

A BKYV a zuzottkoves palyaszakaszokat palyafenntartasi gépekkel — palyaszabalyozo
géplanc, gépi alaverés — tartja karban. Ezek a meglévd gépek a magasperonok mellett
nem férnek el. A zuzottkdves palyaszakasz a vonal teljes hosszat érinti: Mexikoi at, Nagy
Lajos kiraly utja, Fehér ut, Bihari t, Epreserdd utca, Hatar ut. Megoldas lehet 0j palya-
fenntartd gép beszerzése, de ennek jelentds a koltsége.

A BKYV a villamospalyat télen hoseprd kocsikkal takaritja, melyek szélessége 2800 mm,
ezek sem férnek el a magasperon mellett, itt is megoldas lehet 1j, specialis hoseprd gép
beszerzése, mely szintén jelentds tobbletkdltséget okoz.

A 870 mm-es peronmagassag miatt az alkalmazhaté minimalis peronszélesség 3100 mm
(350 mm elsodrasi hatar + 3 gyalogos sdvnyi minimalis peronszélesség: 3*750 mm + 500
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mm biztonsagi tavolsag a vaganytengelytdl tavolabbi oldalon, a korlat és perontetd elhe-
lyezéséhez), melytdl 500 mm-re helyezhetd el a kozati palya szegélye, igy a magasperon
minimalis helysziikséglete a vaganytengelytl mérve 3600 mm. Ez a minimalis peronszé-
lesség a palya jelentds hosszaban nem biztosithato.

* A magasperonokhoz 1:20-as, helyszinrajzi kotottségek esetén 1:15 meredekségli, azaz
13-17,4 m hosszu rampat kell épiteni, mely ugyanolyan széles utfeliiletet foglal el, mint
maga a peron. A peron és a rdmpa tehat egyiittesen 42-46,4 m hosszl, melynek elhelye-
zése a felszini megkdzelités helyigényét is figyelembe véve nem miden esetben biztosit-
hato.

= Zuzottkdves vagany esetén a vaganyt burkolt vagannya at kell épiteni a peron teljes hosz-
szaban.

* A magasperon épitési koltsége jelentdsen fiigg a helyszinrajzi és kozmiikotottségektol, de
atlagosan 100-120 mFt.

* Az eldzbek alapjan a jelenlegi vonalszakaszon a felsorolt okokbol 31 db peron atépithetd
¢s 29 db nem épithetd 4t magasperonna.

Végeredmény: a hatranyként felsorolt kotottségek, valamint a nagy koltség miatt a 3-as villamos
vonalan magasperonok épitése nem johet szoba!

2. lehetoség: A megallohelyek elott 870 mm magas, kiilonallo, rovid beszallo emelvény a moz-
gaskorlatozottak részére.

Ezen emelvényeknél a palyardl vagy a kocsibdl érkezd jelzés esetén, de csak ilyenkor, a villa-
mosnak meg kell allnia, ugy, hogy az akadalymentesitésre kijeldlt (masodik vagy elsd) ajtd €p-
pen az emelvény melléje keriiljon. Megallas utdn a vezetdnek ezt az ajtot kiilon, a padlopotlék
leengedése nélkiili kinyitasra fel kell szabaditania. A nyitast — kiils6 vagy bels6 nyomdgombbal
— a kerekesszékes utas, a becsukasat a vezetd vezérli. A folyamat befejezése utan a kocsi eldre-
halad a mai vagy egységesitett alacsonyperonos megallohelyhez.

Eldnye:
* Mozgaskorlatozottak szamara egy ajtd akadalymentesitve lenne.

Hatranyai:
» A kiilon beszalloé emelvény ugyanolyan széles feliiletet foglalna el az utfeliiletbdl, mint az
1. lehet6ségnél targyalt magasperon, €s a hozza vezetd rampa is ugyanolyan hossza len-
ne, vagyis teljes hossza 16-20 m.
» Alkalmazasa esetén mindazok a hatranyok érvényesiilnének, mint a teljes hosszisagu
magasperonok esetén.

Végeredmény: a mozgaskorlatozottak szamara szolgald beszalld6 emelvények épitése sem johet
szoba!
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3. lehetoség: A TW6000-es kocsik kozépso részének alacsonypadldssa alakitdsa

Ehhez a két csuklora tamaszkodd, 6700 mm hosszl kozéprészt az alabbiak szerint kell atalakita-
ni, 1ll. Ujjal helyettesiteni:

A koz¢Epso beszallo ajtonal és attol jobbra a padloszint 360 mm (az eredeti ajtok also 1ép-
cs6fokénak szintjével azonos) magassagu legyen.

A csuklok valtozatlanok maradnak.

A két sz¢éls0 kocsirész valtozatlan marad, eredeti, 934 mm-es padloszinttel.

Az 1j alacsonypadlos részben mindkét magaspadlos kocsirészhez két kozbensd 1€pceso-
fokkal kb. 3x190 mm-es €s kb. 500 mm széles 1épcsd készitendo.

A csuklok mellett megmarad egy-egy 2+1-es fél paholyos tilés.

Az alacsonypadlos 1 részben két kerekesszek vagy gyerekkocsi helyezhetd el.

Az alacsonypadlds részbe négy rogzitett + két csapoiilés kertil.

A kozépso kocsirészben jelenleg padld ald beépitett villamos késziilékeket 1) véddszek-
rényekben, 0j elrendezésben és a sziikséges hozza vezetd kabelekkel egyiitt at kell he-
lyezni ennek a kocsirésznek a tetejére.

Elényok:

Korlatozott hossziisagban megvalosul a mozgaskorlatozottak részére sziikséges akadaly-
mentesités.

A vazszerkezeti atalakitds biztonsagosan kialakithat6 és 6nmagaban nem is keriil tal sok-
ba.

Hétranyok:

Két hossziranyu 1€pcso kertil a kocsi belsejébe.

A lépcsokon keresztiil ugyan a kocsi végigjarhato, de ezt a kényelmetlenség miatt csak
kevesen fogjak igénybe venni.

Az el6z0k miatt gyakorlatilag megszlnik a kocsi teljes végigjarhatosaga.

A rug6zés miatt, valamint azért, mert ez a kocsi nincs a kerékkopas kiegyenlitéséhez valo
rugo-alatétezésre kialakitva, ,.csak a még elfogadhaté mértékbenQ vagyis csak masok se-
gitségével megvalosithatdoan akadalymentes.

A villamos berendezésben nagymértékli €s ezért koltséges atrendezésre, ill. atalakitasra
van sziikség.

A meglévo alacsonyperonokat at kell épiteni 290, ill. 280 mm magasakra.

Ertékelés:
Jarmiitervezd szakértd vizsgalata, vazlattervei és koltségbecslése alapjan a fent vazolt atalakita-
sok koltsége kocsinként kb. 35 mFt.

A TW6000-es kocsik kozépso részének alacsonypadlossa alakitasdnak lehetdségeirdl kiilon ta-
nulmany késziilt, mely az atalakitas miiszaki vonzatait részletesen vizsgalta. A részletes vizsgalat
a 2. sz. mellékletben talalhato.

4. lehetoség: Teljesen uj, alacsonypadlos kocsik beszerzése

Ez azonban sokszor tobbe keriilne, mint a 2. lehetdség szerinti atalakitas, €s a mai kocsipark je-
lenlegi allapota sem kivanja még meg, ezért nem javasoljuk!
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3.6.1.2. Elozetes vizsgalat a szolgaltatasi szinvonallal dsszefiiggésben feltart problémdak megol-
dasaval kapcsolatos tovabbfejlesztésre

A villamosvonalak hatasos €és hatékony lizemeltetésében a kinélati és keresleti oldalon egyarant
problémak jelentkeznek. A kindlati oldalon ad6do problémak alapvetden a szolgéltatds szinvona-
laban nyilvanulnak meg, melyek alapvetden a miszaki allapot feltart hidnyossagaira vezethetok
vissza. A keresleti oldalbdl kdvetkezd problémak alatt elsdsorban értendd, ha a prognosztizalt fi-
zetOképes kereslet nem kapja meg az igényeinek megfeleld szolgaltatast, ezért mas kozlekedési
modokat vélaszt, esetlegesen lemond a kozlekedésrdl. Ebbdl kovetkezéen a kdzosségi kozleke-
dés, azon beliil a villamoskozlekedés tarsadalmi eldnyei nem érvényesiilnek.

A szolgaltatas szinvonalat meghatarozo legfontosabb tényezdk, a:

"  gyorsasag,

* megbizhatdsag,

* kényelem és a

= szervezettség
javitasaval meg kell teremteni a tervezhetd, kiszamithat6, kulturélt, biztonsagos ¢és idokiméld
tomegkozlekedési lizemet.

A szolgéltatas szinvonalat meghatdrozd tényezOk mindségének javitisa a tomegkozlekedési
rendszer alabbi elemeinek fejlesztését igényli:

= halozat: integralt, 0sszekapcsolt rendszer,

* lizem: vonali és halozati forgalom- és utasiranyitds, menetrend,

= palya: kozuti forgalomtdl védett vezetés,

= csomodpont: elsObbség biztositasa, eldnyben részesités, rovid atszallasi tavolsagok, szin-

vonalas kiszolgalas, utastdjékoztatas,
* jarmi: korszer(, kényelmes, kdrnyezetbarat eszkozpark,
= kapcsolat az utassal: egységes, korszerii peronkialakitas.

3.6.1.2.1. Elozetes vizsgalat az 1-es villamos tovabbfejlesztésére

Az 1-es villamosviszonylat Budapest kozforgalmu kozlekedési halozatanak egyik gerincvonala.
A vonal tervezésénél az elsddleges cél a gerincvonal teljes megvalositasa volt, amely a mai 6ébu-
dai Bécsi uti végallomas és a budai Etele tér kozotti kiépitést jelenti, melynek az eredeti cél sze-
rinti megvalositasat a pénziigyi korlatok befolyasoltak.

A korgyliriis kiépitésti vonal a Dunéat két helyen keresztezi, a két Duna-hid — Arpad hid és
Lagymanyosi hid — mar megépiilt:

= az Arpad hidon a villamosvonal iizemel,

* aLagymanyosi hidon a villamospélya helye bekészitésre keriilt.

A Lagymanyosi hid megépitését kovetd idészakban az 1-es villamosviszonylat Népliget — Etele
tér kozotti szakaszan beinditasra kertilt a 103-as autobusz-viszonylat, mely ma is tizemel.
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Az 1, 1A villamosvonal korszeriisitése és meghosszabbitdsa tekintetében kétiitemii megvalosi-
tassal szamolunk:

L iitem (2011-ig)
o A palya korszerusitése a sziikséges korrekciokkal egyiitt, a Bécsi ut — Kerepesi ut ko-
z0tt1 szakaszon.

o A megallohelyek esélyegyenldségének biztositasa a vonal teljes meglévd hosszaban.

o A vonal meghosszabbitisa a Lagymanyosi hidt6l a Budafoki utig, ¢és a 2-es
villamosviszonylat palydjanak 60-80 m-rel torténé meghosszabbitésa.

o Uj jarmiivek beszerzése (az esélyegyenldség biztositisa érdekében és a vonalhosz-
szabbodés miatt).

o Uj jarmiitelep épitése, illetve meglévé jarmiitelep(ek) atépitése.

11 iitem (2024-ig)
o A vonal meghosszabbitdsa a Budafoki ut — Etele tér kozott.

o A MAV-vonalak fejlesztéséhez kapcsolodéan a Kacsoh Pongrac Gtnal és a Soroksari
utnal az atszallasi lehetdségek kiépitése.

o Uj jarmiivek beszerzése (tovabbi vonalhosszabbodas miatt).

Az elozetes vizsgalat Kiterjedt a kovetkezo kérdések elemzésére:

Az elméletileg lehetséges valamennyi vonalvezetési valtozatra a Budafoki Ut — Etele tér
kozotti szakaszon. Az egyes valtozatokat €s értékelésiiket a 3.6.1.2.1.-1. tablazat tartal-
mazza.

A tablazatban felsorolt vonalvezetési valtozatok koziil az eldrebecslések €s az eldzetes
vizsgalat alapjan a Budafoki ut — Etele tér kozotti szakasz kiépitésére, 3 valtozatra sziikiilt
a realis valtozatok szama:

o 1. valtozat: A Budafoki uttol az elére bekészitett helyén tovabb vezet a nyomvonal a

Szerémi Uton, majd a Hengermalom 1t — Etele ut Gtvonalon az Etele térig tart.

o 2. valtozat: A Budafoki utto6]l egyenesen tovabb vezet a nyomvonal a Hamzsabégi
uton a Fehérvari utig, innen balra fordul a Fehérvari ttra, majd az Etele uton vezetve
éri el az Etele teret.

o 3. valtozat: A Budafoki tto6l egyenesen tovabb vezet a nyomvonal a Hamzsabégi
uton a Bartok Béla utig, majd a Bartok Béla Giton vezetve éri el az Etele teret.

A felsorolt valtozatokat az eldzetes elemzés sordn megvizsgaltuk a tobb szempontu érté-
részeknél). Az eldzetes vizsgalat kovetkeztetése, hogy a hdrom valtozat koziil egyértel-
mien az 1. valtozat a legkedvezdbb, igy a tobb szempontu értékelés sordn csak a Szerémi
uti vonalvezetésre vonatkozd programvaltozat figyelembe vétele sziikséges (1. valtozat).
Ezt tAmasztja ald az is, hogy a harom valtozat ugyanazon muszaki kovetelményeket ta-
masztja a 2011. évi litemre vonatkozdan, tehat emiatt sem sziikséges ezeket program
szinten kiilon kezelni.

A kéreg alatti vezetés lehetdségének vizsgalata.

A nyomvonalvaltozatokon kiviil keresztmetszeti elhelyezhetdség tekintetében is készitet-
tiink alternativdkat a fobb tvonalakra, a kritikusabb folydpalyés szakaszokon. A csomo-
pontokban részletesebb vizsgalat sziikséges a megallohelyek €s a sziikséges felallésavok
elhelyezése tekintetében.

A dél-budai vonal épitési szakaszolasat pénziigyi feltételek is befolyasoljak, igy halozat-
szerkezeti szempontbdl nem célszeri helyszineken is felmertilhet ideiglenes végallomas
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elhelyezési igénye. Ezen igényeket azonban elézetesen meg kell vizsgalni, mivel a végle-
ges kiépithetdséget jelentds mértékben befolyasolhatja egy ilyen jellegii ideiglenes igény
kielégitése. Az Etele téri végallomas elhelyezésénél megvizsgaltuk annak a lehetdségét
is, mely szerint a vonal a MAV-pélya alatt vezetve az 6rmez8i oldalon végallomasozna.
Az elbzetes vizsgalat — a domborzati viszonyok, a forgalmi kapcsolati lehetdségek és a 4.
sz. metrévonal kiépitésével valo kapcsolodas — eredménye azonban ezen valtozat kidol-
gozasat nem indokolja, a rendkiviil koltséges megvalositas miatt.

3.6.1.2.1.-1. tablazat: Az 1-es villamosviszonylat Budafoki ut — Etele tér kozotti szakaszanak elméletileg lehetséges
valamennyi vonalvezetési viltozata és értékelésiik

Viltozat Vonalvezetés

1. vonalvezetési | A Szerémi utra, majd onnan a Hengermalom 1t és Etele tutra torténd befordulas utan az Ete-
valtozat le térig vezet a nyomvonal.

2. vonalvezetési | A Szerémi Utt6l egyenesen a Hamzsabégi iton, majd onnan a Fehérvari ttra, ezek utan az
valtozat Etele utra torténd beforduldssal az Etele térig vezet a nyomvonal.

3. vonalvezetési | A Szerémi uttdl egyenesen a Hamzsabégi uton, majd onnan a Bartok Béla tutra torténd be-
valtozat fordulas utan az Etele térig vezet a nyomvonal.

4. vonalvezetési | A Budafoki ttra, majd onnan a Hengermalom ut és Etele utra torténd befordulas utan az
valtozat Etele térig vezet a nyomvonal.

5. vonalvezetési | A Szerémi Gttol egyenesen a Hamzsabégi iton, majd onnan a Budadrsi utra fordulva vezet a
valtozat nyomvonal az Ormezéi lakotelepig. (Kelenfoldi Palyaudvar lakotelep fel6li oldala).

6. vonalvezetési | A Szerémi tUtra, majd onnan a Hauszmann Alajos utcaba fordul, innen a Bartfai utcan ke-
valtozat resztiil az Etele Utra torténd befordulés utan az Etele térig vezet a nyomvonal.

Ertékelés

A vonalvezetési valtozatok koziil a Hamzsabégi uti vonalon vezetettek koziil két esetben (2., 3. valtozatok) a
MAYV Hegyeshalmi vonalat keresztezi a beforduld nyomvonal. A Fehérvari itnal és a Bartok Béla ttnal is a meg-
1évé korlatozott Girszelvénymagassag a hidszerkezetek atépitésével, a MAV-palya emelésével sziintethetd meg.
Ezen valtozatoknal — tovabba még az 5. valtozatnal is — jelent6s erddirtas (zoldfeliilet-megsziintetés) és a fogyijtd
csatorna kivaltasa is sziikséges.

A 2. valtozat utasforgalmi szempontbol is rendkiviil kedvezdtlen, a feltarando dél-budai teriilet 50%-anak utasait
elvesziti. Vonzaskorzetében csak a Fehérvari ut — Budafoki ut koriili teriilet marad.

A 3. valtozat elkeriili a Tétényi uti lakotelepet. Ez azt jelenti, hogy a villamos a lakételep forgalmanak nagy részét
elveszti, s csak kevés 11j utast nyer a Bartok Béla ut kornyékérdl. A varhatd utascsokkenés 20% kortili.

A 4. valtozat jelentés miitargyépités mellett valdsithaté meg. A kdzat—vasut keresztezések szama nagy. A Buda-
foki ut keresztmetszete szlik, nagyon sok kompromisszum sziikséges minden igény teljesitéséhez. A valtozat mii-
szakilag nehézkes, kompromisszumok aran kierdltetett vonalvezetést ad a kozépfekvésii Lagymanyosi hidrol le-
vezet6 villamospalya szamara, kedvez6tlen kozit—vasut, valamint a MAV-vonal-keresztezésekkel.

Az 5. valtozat esetén Uj aluljaré mitargy épitése és a Budadrsi ton jelentds kisajatitas sziikséges a nyomvonal
kiépitéséhez. A valtozat elsd litemben elérhet6vé teszi a vonalat a vasuton tali teriiletekrél szarmazo utasok sza-
mara, elvesziti viszont a Tétényi Ut és az Etele tér korzetének utasait. Utobbi azért kényes, mert az Etele téren jut-
nak a vonalhoz a kdrnyékrdl bejard (vastti és volan-) utasok. Emiatt ez elsGsorban kodzlekedéspolitikai kérdés,
utasforgalmi szempontb6l semmiképpen nem javasolhato.

A 6. valtozat esetén az utcan a vonalvezetés csak kozos kozut—vasut forgalmi savok kialakitdsaval valosithatd
meg. Az Utvonal részben lakdtelepen, részben keskeny, csondes kertvarosi utcaszakaszon keresztiil vezet, ame-
lyek most gyakorlatilag csillapitott, ,,sétalo utcaOjelleggel lizemelnek.
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3.6.1.2.2. Elozetes vizsgalat a 3-as villamos tovabbfejlesztésére

A becsiilt utasforgalom, iizemi, forgalmi és varos-
szerkezeti szempontok alapjan, révid és kozéptavon
(2011-ben és 2024-ben mar iizembe helyezett beru-
hazdasokkal) a 3-as villamosgytiiri harom egymadssal
atlapolo viszonylatbdl torténd kialakitasa indokolt:
* Az alapjarat a 3-as villamosviszonylat, mely
XIII. ker., Béke tér va. — Szegedi ut — Nagy
Lajos kiraly utja — Fehér ut — Eles sarok —
Ko6rosi Csoma Sandor ut — Bihari ut — Ceglé-
di ut — Ecseri Ut — Epreserdd u. — Hatar ut —
Soroksari Ut — Pesterzsébet fels¢ HEV-
allomés va. utvonalon kozlekedik.
= A 62-es villamosviszonylat, mely jelenlegi
utvonalan kozlekedik: Mézeskalacs tér va. —
Kolozsvar u. — Erzsébet kiralyné utja — Nagy
Lajos kiraly utja — Fehér ut — Eles sarok —
Ko6rosi Csoma Sandor ut — Bihari Gt — Mdazsa
tér va. utvonalon.
= A 63-as villamosviszonylat, mely Budafok,
Viéroshdz tér — Maria Terézia u. — Leanyka u.
— Duna-hid — Csepel, Budafoki ut — Ady
Endre Gt — Gubacsi hid — Pesterzsébet, To- P
panka u. — Torok Floris u. — Hatar ut — Hatar Budalok,
ut, metroallomas va. Gtvonalon kozlekedik. AERERIA

Mézeskaléacs tér

Mexikai Gt

M4/ 3
M2

T

Méazsa tér

Kispest, Hatar at

M3

Mindharom viszonylat 6 perces kovetési idével
torténo kozlekedtetése javasolt.

Tovabbi épitési litemek hosszu tavon (2024-et kovetden) a kozforgalml kozlekedési halozat tav-
lati fejlesztési elképzelései kozott szerepelnek. Az egyes lehetdségek részletes vizsgélata, a leg-
kedvezdbb valtozat kivalasztdsa nem képezi jelen feladat targyat.
» Az északi iranyu tovabbvezetési valtozatok:
o A Lehel tér iranyt meghosszabbitas a 14-es villamos jelenlegi palyajan.

o Meghosszabbitds a Szegedi ut — GOmb utca — Pap Kéaroly utca — Roppentyli utca —
Forgach utca utvonalon a 3. sz. metrovonal Forgach utca nevii megalldjaig.

o Meghosszabbitas a Béke utca utvonalon északi irdnyba, majd a kdrvasit mentén atve-
zetés az Aquincumi hidon Budara. A budai végallomas ¢és a dunai atvezetés modja to-
vabbi részletes vizsgalatokat igényel.

= Dé¢l-budai halozati valtozatok:
o Tovabbvezetés a jelenlegi 41-es villamosviszonylat palydjan.

o Tovabbvezetés a Camponaig kiépiil 0y kozati vasuti palyan.
o A Budafok, Varoshéaz tér végallomés megtartisa, a 41-es villamos palyajan ¢és az 1j,
Camponaig kiépiild palyan 0j viszonylat inditasa.
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Az északi és/vagy déli meghosszabbitasa esetén a kozéptavon alkalmazott villamoshalozat vi-
szonylatkiosztasanak atszervezése sziikséges, mely azonban mar nem, vagy csak nagyon kis
mértékben hat vissza a pesterzsébeti szakaszra.

Az elézetes vizsgalatok Kiterjedtek a kovetkezo kérdések elemzésére:

= A 3-as villamosvonal meghosszabbitasa, megvalosithatosagi tanulmanyterv; FOMTERV
Zrt., 2000. — A tanulmany az északi iranyt meghosszabbitas lehetdségeit vizsgalta.

= A 3-as villamosvonal meghosszabbitasa, megvalosithatosagi tanulmanyterv; FOMTERV
Zrt., 2001. — A tanulmany a déli irany meghosszabbitas lehetdségeit vizsgalta.

= Az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasut déli szakaszan a nyomvonal vezetésének vizsgala-
ta; FOMTERY Zrt., 2001.

* Megvalosithatosagi tanulmény a 3-as villamos Bihari Uti egyvaganyl szakaszanak
kétvaganyusitasara; KOZLEKEDES Kft., 2002.

* Magasperon alkalmazasdnak lehetdségei, kotottségei, a magasperon kialakitadsanak mi-
szaki szempontjai, tanulmanyterv; KOZLEKEDES Kft., 2005,

= Magasperonok létesitése az 50-es villamos vonalan, engedélyezési terv; KOZLEKEDES
Kft., 2005.

= Bevasarlokozpont és lakohazak Budapest, X. ker. Mazsa tér "A", "B", és "C" tombok.
(Hrsz.: 38924/108, 38403/2, 38403/4) kozlekedési alatdmaszté munkarész; KOZLEKE-
DES Kft., 2005.

» Budapest, XIV. ker., Mexikéi ut — Erzsébet kiralyné utja — Colombus u. — M3 autdpalya
altal hatarolt teriilet Keriileti Szabalyozasi Terve, (MILLFAV VEGALLOMAS KOR-
NYEZETE); KOZLEKEDES Kft., 2006.

= Budapest, X. ker., Kerepesi it — Fehér it — Eles sarok — Albertirsai ut (MAV-teriilet) ltal
hatarolt teriilet KSZT koézlekedési munkarész; KOZLEKEDES Kft., 2006.

= A Korvasut menti korat Duna és Kerepesi Ut kozotti szakaszanak Szabalyozasi Terve;
KOZLEKEDES Kft., 2006.

» A pesterzsébeti villamoshaldzat atszervezésének és a 2-es, 30-as villamosvonalak Ossze-
kotésének vizsgalata; FOMTERV Zrt., 2006.

A kozéptavra kiterjedo elozetes vizsgalat soran a kovetkezoé valtozatok keriiltek megfogal-
mazasra a 3-as villamosviszonylatra vonatkozéan a dél-pesti meghosszabbitas esetében. A
Pesterzsébet felsé HEV-allomasig torténé meghosszabbitas a Pesterzsébetet érinté mindkét
vonalszakaszon elképzelheto az I. iitemben 2011-ig:

= 1. vonalvezetési valtozat szerint a Soroksari ut — Hatar at mentén, a végallomas a Pester-
zsébet felsé HEV-allomasnal kialakitott.

= 2. vonalvezetési valtozat szerint a Torok Floris u. — Topanka utca mentén, a végallomas a
Soroksari uti feliiljaré elétt kialakitott.

Az 1. vonalvezetési valtozat a Hatar ut — Helsinki Ut mentén vezetett. A jelenlegi hurok végallo-
mas elbontasra keriil, a Gubacsi uti kidgazast kovetden j kdzépperon €piil. A tervezett nyomvo-
nal a kordbban felhagyott vaganyt koveti, majd a Hatar Gt végén 0 szélsOperonos megalld, a
,,Soroksari utOépiil meg.

A tovabbiakban két vonalvezetes lehetseges, a vagany a Helsinki Gton kozepfekvesben halad a
jelenlegi osztott palyas kozut tengelyében, vagy sz€lsé fekvésben, a HEV palya mellett.

A kozépfekvésben vezetett palya esetében a vaganytengelytav 3,20 m, a kozit széle a vaganytol
2,15 m-re lehet, igy a vaganyzona teljes szélessége a folyovaganynal 7,50 m-re adodik. Az osz-
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tott palyas kozut jelenleg meglévd cserjés, fas elvalaszto szigetének szélessége 4,80 m, ezért en-
nél a megoldasnal a kozat szélesitése sziikséges. A tervezett ,,Pesterzsébet felsé va.Ovégallomas
kozépperonos, 4,0 m peronszélességgel, ennek megfelelden a végallomas hosszdban, mintegy 60
m hosszon a vaganyzona szélességét 11,0 m-re kell ndvelni, a kézut szélesitésével, a forgalmi
savok elhuzasaval. A vagany S49r. zuzottkdves felépitményli, a Soroksari uti csomopontban pe-
dig EDILON-Corkelast rendszert.

A sz61s6 fekvésnél a palya a Soroksari utat keresztezve, a Rackevei HEV-vonal mellett épiil
meg. A viszonylat ,,Pesterzsébet fels6Ovégallomasa a HEV Pft. teriiletén kozépperonnal keriil
kialakitasra, szintbeli gyalogos kapcsolattal a HEV-peronokhoz és a lakételep iranyaba. A vé-
gany S49r. zuzottkoves felépitményii, a Soroksari Uti csomopontban pedig EDILON-Corkelast
rendszerd.

A két lehetséges nyomvonal koziil az utdbbi, sz€lsé fekvésii vonalvezetést javasoljuk, ebben az
esetben marad a Helsinki Gt most felujitott kialakitasa a zold elvalaszto savval, kedvezdbb atszal-
16 kapcsolat alakithaté ki a Rackevei HEV-vel, és a végallomas a jelenlegi BKV iizemi teriileten
keriil kialakitésra.

A 2. vonalvezetési viltozat a Torok Floris u. — Topanka Gt mentén vezetett. A Hatér Gton a jelen-
legi egyvaganyos kiagaz6 komplexum kétvaganyosra épiil at. A Tordk Floris utcdban a bal va-
gany a jelenleg is meglévé nyomvonalan halad, a jobb vagany pedig téle 3,20 m-es tengelytav-
val, S49r. zuzottkdves felépitménnyel épilil meg. A szakaszon a ,, Torok Floris utcaOés a ,,Janos
térOnevil, széls6 fekvésii megalloperonok épiilnek.

A Topanka utcaba fordulva a villamospalyanak két vonalvezetése lehetséges, vagy az Uttengely-
ben, a jelenlegi burkolt elvalasztd sziget elbontasaval keriil kialakitasra, vagy a Topanka utca
jobb oldalan oldalfekvésben.

A kozépfekvésben vezetett palya esetében a vaganytengelytav 3,20 m, RAFS rendszer(i, gdmb-
stivegsorral elvalasztva a kozuttol. A vagany elhelyezéséhez a Topanka utca atépitése, kis mérté-
kii szélesitése szlikséges. A szakaszon két sz¢€lsd fekvésili peronnal ellatott megallo épiil: az ,,Ady
Endre utcaOés a , Pesterzsébet, varoskozpontQ A Baross utca és a kozati feliiljaré rampaja ko-
zotti szakaszon kétvaganyos végallomas keriil kialakitasra, a ,,Baross utca va.Q két szélsé fekvé-
sli peronnal, a peronokat kdvetden egy kettds vaganykapcsolattal.

Az oldalfekvésii kialakitasnal a villamospalya a Topanka utca jobb oldalan marad a jelenlegi
zold tertiletet igénybe véve. Ebben az esetben a vagany a Torok Floris u. — Topanka Uti ivnél 4,5
m-nél jobban megkdzeliti a lakohazat, valamint a végallomasnal 1évo élelmiszeriizletet is, ami a
felépitménytdl fiiggetleniil zaj- és rezgés szempontjabol igen kedvez6tlen, 0) tervezésnél megen-
gedhetetlen.

A két lehetséges nyomvonal koziil a kozépfekvésii vonalvezetést javasoljuk, ebben az esetben
kedvezdbb a forgalomtechnikai kialakitas, a lakoéhazaktol tavolabb vezetett.

A csepeli tovabbvezetés eldtt, az elsd iitemli meghosszabbitas elvileg mindkét pesterzsébeti
nyomvonalvaltozaton megvalosithatd (1. véltozat: Hatar ut — Helsinki 0t, 2. véltozat: Torok
Floris u. — Topanka ut), melyek 6sszehasonlitasa a 3.6.1.2.2.-1. tablazatban 1athato.
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3.6.1.2.2.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal 1. iitemii meghosszabbitasa nyomvonalvaltozatainak program szintii
osszehasonlitisa
Szempont Ertékelés

Pesterzsébet feltarasa, megalld-
helyek

A pesterzsébeti eredetii utasforgalom jelentds részben a Hatar Gt — Torok Floris
u. — Topanka u. — Helsinki 1t altal hatarolt magas laksiiriiségi, lakotelepi be-
épitésti varosrészbdl ered. Az 1. valtozat az emlitett teriilet északi €s nyugati
hataran, a 2. valtozat a keleti és déli hataran vezetett, azaz egyik sem idealis.
Pesterzsébet varoskozpontjanak feltarasa és a Topanka 1t déli oldalan elteriilé
varosrészek feltarasa miatt azonban a 2. valtozat kedvezdbb, és helyi kiszolga-
16 szerepet is ellathat.

Vastti palya

A nyilt vonali szakasz mindkét esetben jelentds kotottségek nélkiil kiépitheto,
az 1. valtozat végallomasanak kialakitdsa azonban koltség- és iizemi szem-
pontbol is kedvezdbb.

Utatjarok, csomopontok, kozuti
forgalom zavarasa

Az 1. valtozat vonalvezetése a kozuti forgalom kisebb mértékii zavarasaval jar,
szignifikans kiilonbség azonban program szinten nincs a két valtozat kdzott.

Utépités, kozmil

A 2. valtozat jelent6s utépitési és kozmii-beavatkozasokkal jar.

Miitargyak

Program szinten gyakorlatilag nincs kiilonbség

Energiaellatas

Program szinten gyakorlatilag nincs kiilonbség

Kapcsolat a Rackevei HEV-vel
¢s az Eszak-Déli Regionalis
Gyorsvasuttal kdzéptavon

Az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasit kozéptavon Pesterzsébet fels§ HEV-
allomasig kozlekedik, ahol kedvezé atszallokapcesolatot lehet kialakitani a 3-as
villamos 1. nyomvonalvaltozata, a gyorsvasit és a Rackevei HEV (szintén itt
kialakitott végallomasa) kozott. Nagy befogadoképességli P+R kialakitasara és
a kornyék autobuszjaratainak végallomasoztatasara azonban itt nincs lehetdség.
Az utdbusz-végallomast a Hatar ut — Soroksari Ut csomopontban lehet kialaki-
tani, célszeriien az itt elhelyezett benzinkut helyén. Az itt végallomasozo auto-
buszok utvonaluk mindkét iranyaban érintik Pesterzsébet felsé végallomast (1
megallonyi tavolsag).

A 2. nyomvonalvaltozat végallomasa a Topanka utcai feliiljar6 eldtt helyezhetd
el, a HEV és az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasut végallomasatol jelentds ta-
volsagra.

El6z6ek alapjan kozéptavon az 1. nyomvonalvaltozat végallomasanak gyalo-
gos kapcsolatai sokkal kedvezébben kialakithatok.

Kapcsolat a tavlati kdzforgalmua
kozlekedési haldzattal, P+R par-
kolo telepithet6sége

Tavlatban az Eszak-Déli Regionélis Gyorsvasut déli iranyba, Pesterzsébet bel-
sO részeit érintve, meghosszabbitasra keriil, a Rackevei HEV megszlnik. A
Hatar ut — Soroksari it (Helsinki ut) torkolatanak kdrnyezetében megallohely
Létesitése tervezett, mellette jelentés P+R parkolo keriil kialakitasra és az at-
szervezett, rahorddva alakitott autobusz-haldzat végallomasa is itt helyezhetd
el.

A 2. nyomvonalvaltozat Pesterzsébet varoskdzpontjat kedvezdbben feltarja és
a gyorsvasuttal szintén kedvezd kapcsolata van Pesterzsébet varoskdzpontja-
ban. Jelentés befogadoképességli P+R parkold csak az 1. nyomvonalvaltozat
mentén helyezhet6 el.

Kornyezetvédelem

A 2. valtozat Pesterzsébet varoskdzpontjaban a zoldfeliilet csokkentésével va-
16sithaté meg, az 1. valtozat kornyezetvédelem szempontjabol kedvezdbb.

Uzemi szempontok

Az 1. valtozat esetében a végallomasi létesitmények kedvezobb feltételekkel
épithetok ki, a vasuti iizem kevésbé zavarja a lakossagot.

Jarmuigény, jarmiitelep

azonos

Utazasi id6

Program szinten szignifikans kiilonbség nincs.

Utasforgalom Kozéptavon (az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvasit déli tovabbvezetéséig) az 1.
valtozatnak jelentOs a rahord6 szerepe, mely tavlatban csdkken, és a 2. valtozat
utasforgalma ndvekszik (Csepelrdl jelentds rahordas, a varoskozpont feltarasa,
helyi kiszolgalo szerep).

Koltségek Az els6 litemben az 1. valtozat koltségei alacsonyabbak, de a teljes projekt

koltségéhez viszonyitva a kiillonbség nem szignifikans.
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A tablazat tobb szempontt vizsgélata alapjan megallapithatd, hogy egyik valtozat sem felel meg
maradéktalanul az elvarasoknak. A legkedvezébb megoldas — a fejezet elején vazolt viszonylat-
kiosztassal — mindkét valtozat megépitése, mely az eldnydk maximalizalasaval, a hatranyok mi-
nimalizalasaval jar:

A varoskozpont és a legslirlibben beépitett teriiletek kedvezden kiszolgalhatok (kétoldali
feltaras).

Uzemi szempontok maradéktalanul kielégithetdk: kdzéptavon a 2. vonalvezetési valtozat
tovabbvezetendd Csepelre, végallomasra Pesterzsébeten nincs sziikség, az 1. vonalveze-
tési valtozat végallomasa és kapcsolatai az Eszak-Déli Regionalis Gyorsvastttal, tovabba
a Rackevei HEV-vel kedvezé feltételekkel kiépitheto.

Rovid tavon az épitési koltségek minimalizalhatok: az olcsobb 1. vonalvezetési valtozat
épiil.

A r6vid és kozéptavon az utasforgalom egésze szempontjabol kedvezébb 1. vonalvezetési
valtozat halozati szerepe tavlatban atértékelddik, de fontossagat nem vesziti el: gyorsvas-
utra rahord6 szerepét nagyrészt elveszti, de csak ra telepithetd jelentds P+R parkold és a
kornyek rahordd autdbusz-hdlozatdnak a végallomasa, igy a tavlatban kedvezdbb 2. vo-
nalvezetési valtozatot kiegésziti.

Mivel kozéptavon — elvileg — mindkét vonalvezetési valtozat megépitendd az elsd litemben, ro-
vid és kozéptavon a kedvezdbb 1. vonalvezetési valtozat megépitése javasolt.
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3.6.2. Az 1, 1A villamosvonal programvaltozata

3.6.2.1. Az 1, 1A villamosvonal programvaltozatinak osszefoglaldasa

Az eldzetes vizsgalat alapjan az 1-es villamos esetében egy programvaltozat keriilt megfogalma-
zasra, amelynek fobb elemei a kovetkezok:
»  2011-ig iizembe helyezve:
o A palya korszerusitése a sziikséges korrekciokkal egyiitt, a Bécsi ut — Kerepesi ut ko-
zOtt1 szakaszon.

o A megallohelyek esélyegyenldségének biztositasa a vonal teljes meglévd hosszaban.

o A vonal meghosszabbitdsa a Lagymanyosi hidt6l a Budafoki utig, ¢és a 2-es
villamosviszonylat palydjanak 1 megalldval torténd meghosszabbitésa.

o Uj alacsonypadlos potkocsik beszerzése (az esélyegyenléség biztositasa érdekében és
a vonalhosszabbodas miatt).

o Uj jarmiitelep épitése, illetve atépitése.
»  2024-ig iizembe helyezve:

o Intermodalis csomopontok kialakitasa, a metrdo és MAV-vonalak fejlesztéséhez kap-
csolodoan a Kacsoh Pongrac utnal, Thokoly Gtnal és a Soroksari utnal az atszallasi
lehetdségek kiépitése.

o Déli hosszabbitas 1) palyan: Budafoki Ut — Etele tér k6zott a Szerémi ti vonalveze-
téssel,

o 4 db (+1 tartalék) alacsonypadlos jarmii beszerzése.

A korszerlisitési munkék az infrastruktura szempontjabol négy szakaszra bonthatok:

» [ szakasz: a Bécsi ut — Kerepesi Ut kozotti szakaszon a palya teljes hosszanak atépitése, a
megallohelyeknél az esélyegyenldség biztositasa.

» ]I szakasz: a Kerepesi ut — Lagymanyosi hid kozott a megallohelyeknél a peronszigetek
atépitésével az esélyegyenldség biztositasa.

» ]Il szakasz: Lagymanyosi hid — Budafoki Ut kozott a palya kiépitése, tovabba ehhez
csatlakozva a 2-es villamosvonal meghosszabbitasa a kdzvetlen atszallasi kapcsolatok
biztositasara.

= JV. szakasz: Budafoki ut — Etele tér kozott a palya kiépitése.

Az I - III. szakasz a kordbban bemutatott iitemezés szerint 2011-ig, a IV. szakasz 2024-ig valo-
sul meg.

Az I-es szakaszon a kiilon szintli csomdpontokban, a pélya teljes hosszban torténd atépitése lehe-
tové teszi a peronszigetek szélesitését a kozuti vasuti palya és a kozati palya kozotti tereldszige-
tek elbontasaval. A szélesebb peronszigetek lehetdve teszik a gyalogos aluljaroba vezetd 1épcsdk
mellett a liftek elhelyezését. Az 1. és II. szakasz szintbeni csomdpontjaiban a megallohelyek pe-
ronszigetei magassaganak novelésével biztosithatd az esélyegyenldség.

A 1V. szakasz kiépitésénél (Budafoki ut — Etele tér kozott) az eldzetes, tobb szemponta vizsgalat
eredményeinek megfelelden az 1. valtozatot vessziik figyelembe: a Budafoki uttol az elére bekeé-
szitett helyén tovabb vezet a nyomvonal a Szerémi uton, majd a Hengermalom ut — Etele ut ut-
vonalon az Etele térig tart.
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3.6.2.2. Kozuti vasuti palya és tartozékai

3.6.2.2.1. Vonalvezetes

I. szakasz

A vonalszakasz hossza 8280 palyaméter. A vonalszakasz 4tépitése a jelenlegi vonalvezetés meg-
tartasaval torténne, azonban a megallohelyeknél az esélyegyenldség (a kiilon szintli utasforgalmi
kapcsolatoknal a liftek elhelyezése) biztositasa érdekében a vdganyok nyomvonaldnak megval-
toztatasa (a vaganytengely-tavolsag novelése) sziikséges, amit lehetdveé tesz, hogy a vonalszakasz
épitésénél, a keresztmetszeti kialakitds meghatarozasanal a MAV-jarmiivek kozlekedtetésének
igényét is figyelembe vették, amivel a tovabbiakban nem kell szamolni. A vonalvezetés korrekci-
6ja Florian téri, Szentlélek téri, Népfiirdd utcai és Arpad hidi megallohelyeknél sziikséges.

A palyafellyjitas soran a jelenlegi felépitmény helyett korszerti, zaj- €s rezgéscsillapitast biztositd
felépitmény épithetd:
= A nyitott vignol szakaszok 48 kg/m sines, vb. aljakon osztott leerdsitéssel €épithetdk, zu-
zottkd agyazatban.
= A burkolt szakaszokon valyts sines gumiprofil 4gyazasi — RAFS — felépitmény épithetd
vasbeton lemezen, aszfaltburkolattal.
* A nagyforgalmu utatjaroknal valyls sines folyamatos sindgyazasu felépitmény épitése
javasolhato, vasbeton lemezben elhelyezve
= Az Arpad hidon, a vasbeton lemez valyGjaban ,,torpeOvalyus sines, folyamatos sindgya-
zasu felépitmény épitendod.
= A kitérdk és atszelések valyus sines gumipaplan agyazasu, felfutds rendszerrel épitenddk
at, a valtoallitas csillapitott szerkezettel biztositott.

I1. szakasz
A szakaszon a jelenlegi vonalvezetés nem valtozik.

I11. szakasz

A vonal meghosszabbitdsa a Budafoki ttig torténik 1450 palyaméter hosszban. Az 0 szakasz a
Dunan 1év8 Lagymanyosi hidon a villamospalya kiépitését is jelenti, melynek ,bekészitéseOa
Lagymanyosi hid épitésekor megtortént.

A Lagymanyosi Duna-hidon alkalmazhat6 palyaszerkezetek és Osszehasonlitasa alapjan (3. sz.
melléklet) a felépitmény 54 kg/m vignol sines folyamatos sinagyazasu, acélcsatornaba helyezve,
tereld berendezések elhelyezésével.

A hid kozelében épiilt 1) 1étesitmények (Nemzeti Szinhdz, Miivészetek Palotdja) miatti fokozott
zajvédelmi eldirasoknak — a gydri Széchenyi Istvan Miiszaki Egyetem Kozlekedésépitési és Te-
lepiilésmérndki Tanszékének szakvéleménye szerint — teljes hosszaban kiontott sincsatornas fel-
épitmény felel meg. Ennek megfelelden a villamospalya a 2 ) megallohely melletti szakaszokon
valyts sines folyamatos gumiprofil dgyazasit — RAFS — rendszerrel, a megallohelyek kozotti
szakaszokon nyitott vignol, zizottkd agyazattal épitendd meg.

IV. szakasz

A Budafoki uttél a kordbban bekészitett nyomvonalnak megfeleléen a Szerémi Utra fordul a koz-
uti vasuti palya. A beforduld ivben a maximalis emelkedés az ivellenallas figyelembevételével
40%o0, mely a jelenleg érvényes eldirasoknak megfelel.

A Budafoki it utin a Domboévari it keresztezése eldtt keresztezi a MAV Hegyeshalmi vonalat. A
kozat kiépitésekor a vasuti hid alatt a kdzuti vastti paraméterek betartdsaval valdsult meg az ut-
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épités, az lirszelvény 5,20 m magassaggal biztositott. A hid kornyezetében a kozati vasuti és
kozati eldirasoknak megfeleld oldaltavolsagok, talemelések valosultak meg.

A Szerémi uton kozépfekvésben vezethetd a kozuti vasiti palya a Hauszmann Alajos utcaig, a
palyabekészités eddig épiilt meg. Az egységes keresztmetszeti kialakitds, a kedvezébb csomo-
ponti atvezetések, a kozuti fopalya és a villamos—vasuti keresztez€s megsziinése érdekében a
kozati vasuti palyat a Szerémi ut teljes hosszan kozépfekvésben tervezziik. A Szerémi utrdl a
Hengermalom ttra torténd befordulas kis sugaru ivvel (30 m) biztosithato.

A Hengermalom tuton kézépfekvésben, a jelenlegi elvalasztd sav két oldalan helyeztiik el a va-
ganyokat, megtartva a kozéps6 zoldsavot és fasort.

Az Etele uti szakaszon vezetd kozuti vasuti palya a Fehérvari uti csomopontban keresztezi a
meglévo kozati vasuti palyat. A keresztezésben lehetdség van lizemi vagany kiépitésére, mely a
Budafok kocsiszinhez biztosithat kapcsolatot.

Az Etele téri végallomas kettds vaganykapcsolattal biztositja a jarmiiforditast.

A kozuti vasuti palya kiépitésénél korszerii zaj- és rezgéscsillapitott felépitmény épitése sziiksé-
ges. A felépitményrendszernek — sziikség esetén — a kozuti forgalmat is el kell viselnie. Ilyen fel-
épitménytipusok:

= valyus sines folyamatos gumiprofil 4gyazasu felépitmény vb. lemezen (RAFS),

= valyus sines folyamatos sindgyazasu vasbeton lemezes felépitmény.
Utdbbi csak a jelentds kozuti forgalmat bonyolitd csomdpontokban sziikséges.

A beépitésre keriilo kitérOk ¢€s atszelések korszerli gumipaplan agyazasu, felfutds kialakitast
szerkezetekkel épiilnek. A valtoallitds minden kitérdnél csillapitott allitasu szerkezettel biztosit-
hato.

3.6.2.2.2. Megallohelyek, végallomdsok, akadalymentesités

Az utasforgalmi vizsgalatok alapjan a vonalon az I. iitem{i meghosszabbitas utan is a jelenlegi
menetrendstruktara alkalmazhato, az alap- €s a betétjarat stirlisége, valamint a betétjarat végal-
lomasa a jelenlegi marad. A II. litemii meghosszabbitds utan szintén a jelenlegi menetrendstruk-
tara alkalmazhatd, de az utasforgalomhoz igazodva az 1A betétjaratot a Vaci ut — Budafoki 1t
végallomasok kozott sziikséges kozlekedtetni (utasforgalmi szempontbol a betétjaratot délen ele-
gendd lenne a Lagymanyosi hid, Pesti hidféig kozlekedtetni, de a végallomas elhelyezésére itt
nem allnak rendelkezésre a feltételek).

A Vici Utndl a csomopont Kerepesi ut feldli oldalan betétjarati végallomas elhelyezésére van le-
hetdség. A végallomas a palyatengelyben épitendd harmadik vaganyt jelent a kapcsolatival
egyiitt. A betétjarati végallomasi le és felszallohelyek a folyopalya megallohelyeivel azonosak. A
végallomas kialakithat6 oly modon, hogy mindkét iranybol hasznéalhato legyen, mely egy esetle-
ges lizemzavar esetén kedvezd lehet.

A Budafoki utnal kiépiild végallomas a tovabb épitéskor atalakithatd betétjarati végallomasi
funkciok ellatasara.
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I - II. szakasz
A vonal megallohelyeinél az esélyegyenldség biztositasa eldiras, igy mindegyik kdozépperon ese-
tében valamilyen beavatkozas sziikséges.
A peronok magassagi kialakitdsanal a vonalon kozlekedd jarmiivek paraméterei a mértékadok. A
jarmiibeszerzések, jarmiiatalakitasi igények teljesitése azonban nem egy iitemben valdsithatd
meg, ezért olyan peron épitése sziikséges, mely a vegyes iizem esetén is megfeleld. A részletes
vizsgalatok alapjan a javasolt kialakitas az alabbi:

* aperon magassaga a sinkoronaszint felett +30 cm, zzottkdves palyaszerkezet esetén +29

cm,
= aperon sz¢&lének vaganytengelytdl mért tdvolsaga 1,30 m.

A peronok megkozelitésénél
* agyalogos aluljaros kapcsolattal kiépitetteknél rampak, liftek elhelyezése sziikséges,
= a szintbeli megkdzelités esetén rampakat kell épiteni, melyek legnagyobb emelkedése
6%. A rampak minden megéllohelynél kiépithetdk, mivel a vonal épitésekor 4 kocsis sze-
relvény kozlekedtetésével szamoltak, igy minden megallohely min. 67 m hasznalhato
hosszal valosult meg. A jelenleg és tavlatban kozlekedd jarmiivek hossza viszont csak 47
m.

I11. szakasz

A vonalhosszabbitas két (1j megallohely kiépitését jelenti a Nadorkerti Gitnal és a Budafoki ttnal,
kozépperonos kialakitassal, 5,5 m-es minimalis peronszélességgel.

A megallohelyek megkdzelitése — a magas toltésen vezetett vonal miatt — gyalogos aluljarokon
keresztiil biztosithato, a miitargyak bekészitése az 1995. évi €épités soran megvalosult.

IV. szakasz
A Budafoki Ut — Etele tér kozotti szakaszon kialakitasra keriild megéllohelyek:
=  Prielle Kornélia utca,
* Hengermalom ut,
=  Fehérvari ut,
»  Tétényi ut,
» Bartfai utca.
A vonal végallomasa az Etele tér.

A megallohelyek és a végallomasi peron egyarant kdozépperonos kialakitastiak, minimalis széles-
sége 4,00 m, megkozelitésiik szintben torténik, mindkét végiikon gyalogos atkelhelyekkel.

Az Etele téri végallomason kialakitandé intermodalis csomdpontban a kézti vasuti €s az atépiild
autobusz-végallomas a gyaloglasi-atszallasi tdvolsagok minimalizéalasa érdekében, a vasut kijara-
tdhoz a lehetd legkdzelebb helyezett. A kozati vasiti végallomas metromegallohoz torténd be-
forditasa tavlatban lehetdvé teszi a villamospalya vasuti palya alatti tovabbvezetését. Az atszalla-
st kapcsolatok kedvezdbbé tétele érdekében a 19-es villamosviszonylat végallomasa a metro-
megalldig meghosszabbitott. A vazolt kialakitassal az 1-es, 19-es villamosviszonylatok, a metrd
¢€s az atépitett autobusz-végallomas kedvezden rovid gyaloglasi tadvolsdgon beliil helyezkedik el.

A lépcsok €s a peronok fedése, az utasok huzat elleni védelme, a berendezések, szolgéltatasok
kiépitése, a BKV arculatanak megjelenitése minden megallohelyen egységesen lesz kialakitva.
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3.6.2.2.3. Utépités

I - II. szakasz

A program soran utépitési beruhazasok csak abban az esetben lettek figyelembe véve, ha azok
kozvetleniil kapcsolodnak a projekthez, pl. a kdzati vasuti palydhoz kapcsolodo utépités (palya
uj nyomvonalra helyezése, vaganyatépités melletti forgalmi sav), megallohely szélesitéséhez, at-
helyezéséhez sziikséges utépités, kdzuti vasiuti jarmi eldnyben részesitéséhez, akadalymentesi-
téshez szilikséges szegélykorrekciok, szegélysiillyesztések, utépitések.

I11. szakasz
A Budafoki Gt — Bogdanfy utcai csom6pontban a gyalogosok atjutasa nem biztositott, igy a cso-
mopont geometriai attervezése €s jelzélampa telepitése sziikséges.

IV. szakasz
A Szerémi Ut a 6. szdmu féut bevezetd szakasza, 2 x 2 forgalmi savos kialakitasu. A Budafoki ut
— Hauszmann Alajos utca kozotti szakaszon az utpalya valtozatlan marad.

A kozuti vasuti palya kiépitésével a Hauszmann Alajos utca — Hengermalom ut kozotti szaka-
szon két forgalmi savos utpalya épitése sziikséges a meglévd fasor és a meglévo zajvédo fal ko-
zotti terlileten. A kozat kialakitasa a kozati vasuti palya kdzépfekvésii elhelyezését indokolja. A
kozépfekvésti villamospalya-kialakitas az Gtvonal csomdpontjainal kedvezd forgalmi kialakita-
sokat tesz lehetdve. Jelz6lampas iranyitdsu csomopontok a Prielle Kornélia utca, a Hauszmann
Alajos utca és a Hengermalom qt.

A Hengermalom Uton a jelenlegi elvalaszto sav két oldalan elhelyezett kozuati vasuti vagany mel-
lett egy-egy forgalmi savon bonyolodik a forgalom. Az igy megsziind parkolohelyeket az Gtpalya
két oldalan a fak kozott kialakitott parkolohelyekkel potoljuk. A vagany elhelyezéshez kapcsolo-
doé utépitések a kovetkezok:
* a Szerémi Ut — Hengermalom 1uti és Hengermalom ut — Fehérvari Gti csomdpontokban
korrekciok, burkolatépités,
* a Hengermalom uton a jelenlegi utpalyan koporéteg marasa, szOnyegezés, parkoloépités.

Az tpélya mellett mindkét oldalon zold sav fasorral és mellette gyalogos jarda vezet.
Jelz8lampas iranyitasu csomopont a Szerémi Ut — Hengermalom Ut és a Fehérvari ut.

Az Etele uton a kozépfekvési kozuti vasuti palya az elvalaszto sav két oldalan épiil a Borszéki
utcaig, innen a vaganyok nyomvonala kozelebb keriil egymashoz az elvélaszto sav teriiletén, he-
lyet biztositva ezzel a jdrmiiosztalyozonak. Az Etele tér a Somogyi utcai csomopont keresztezé-
sével kozelithetd meg. Jelzélampas iranyitast csomopont a Tétényi Ut.

3.6.2.3. Forgalomtechnika, tomegkoizlekedés elonyben részesitése

A palya atépitését kovetden a kozuti sadvszélességek modosulnak, a késdbbi épitésii palyasza-
kasznak megfeleléen. A széls6 forgalmi savok szélessége 3,5 m, a bels6 savoké 3,25 m. Igy a
vonalvezetés az utvonal teljes hosszaban azonos. A kozuti vasuti palya és a koziti sav kozotti ta-
volsag: 1,65 - 1,75 m.

A kozati vasuti palya atépitése utan a jelenlegi eldirt sebességesokkentések — melyeket a palya
allapota indokol — megsziinnek. A sebességnovelés lehetdvé tehetné az Osszehangolast a
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villamoshaladéasra — megallohelyi varakozasok figyelembevételével — épiteni. Ez az eljutési 1d6-
ben — a jelenlegi rossz palyaszakaszok miatti sebességcsokkentést is figyelembe véve — megtaka-
ritast jelenthet a vonal teljes hosszan.

3.6.2.4. Allomdsok intermodalis csomdpontokkd fejlesztése, P+R parkolohelyek kialakitisa

A vonal mentén elhelyezhetd intermodalis csomopontok vizsgdlata megtortént, a 4. sz. mellék-
letben talalhatd. Az intermodalis csomoOpontok mas beruhazas keretében valdsithatok meg, kolt-
ségeik nem szerepelnek jelen program koltségeiben.

Ugyanakkor a kézvagohidi intermodalis csomopont részeként eldrehozott beruhézéasban javasol-
juk — a 2-24-es villamosokkal jobb atszallasi kapcsolat biztositasa érdekében — a Lagymanyosi
hid alatt 4j megéllohely kialakitasat €s ezzel Osszefiiggésben a jelenlegi végallomas mintegy 80
m-rel torténd athelyezését (a Rackevei HEV végalloméashoz kozelebb).

3.6.2.5. Energiaelldtas
3.6.2.5.1. Felsovezeték

I. szakasz

A meglévo haldzaton szamos rossz allapot oszlop talalhato, melyek cseréje sziikséges. A jelen-
legi felsOvezeték-halozat cseréje indokoltnak tekinthetd, azonban allapotuk mindsitéséhez az
lizemeltetd nyilatkozata sziikséges. Sziikségesnek tartjuk a légtapvezetékek oszlopon torténd el-
helyezését a teljes tervezési teriiletre vonatkozoan.

A tovabbi tervfazisok elkészitéséhez elengedhetetlenek az oszlopok statikai vizsgalatai, a hal6zat
allapotara vonatkoz¢ lizemeltetdi nyilatkozatok és mérési eredmények.

II. szakasz
A peronatalakitasoknak a felsdvezeték-halozatra nincs Iényeges kihatasuk. A peronok egy részé-
ben vannak kozéposzlopok, melyek allapotuktol fliggden cserélenddek.

I11. szakasz

A felsévezeték-haldzatot a Lagymanyosi Duna-hid pesti hidf6jétdl kell kiépiteni. A hidon egyedi
tervezésli oszlopokra kell a sulyutanfeszitett felsdvezeték-rendszert kiépiteni.

A Budafoki utig lengé rendszerii, 100 mm?® keresztmetszetii Cu munkavezeték tervezett, melyet
két darab 240 mm? keresztmetszetii Cu légtapvezetékkel kell parhuzamosan kapcsolni a megfele-
16 energiaellatas biztositdsanak érdekében. A 1égtapvezetékeket az oszlopokon kell vezetni.

IV. szakasz

A Szerémi Uton az utpalyak mellett elhelyezett, kozvilagitassal kozos felsdvezeték-tartdoszlopok
kiépitésre keriiltek a Hauszmann Alajos utcaig. Innen 0j felsOvezeték-tartooszlopok elhelyezése
szlikséges a teljes kiépitési teriileten.

A fels6vezeték-rendszer a Budafoki utig tarté szakasz folytatasaként lengé rendszerti 100 mm’
keresztmetszetti Cu munkavezetékkel tervezett, melyet két darab 240 mm® keresztmetszetii Cu
légtapvezetekkel kell parhuzamosan kapcsolni a megfeleld energiaellatas biztositdsdnak érdeké-
ben. A l1égtapvezetékeket az oszlopokon kell vezetni.
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3.6.2.5.2. Eroatviteli foldkabel

I. szakasz

A koziti vasuti vaganyok atépitésével kivaltasra keriilnek a palyatengelyben 1év6 vonali negativ
foldkabelek.

Atépitést igényelnek a jardakban, illetve a peronokban 1évé, elavult tipusii, nem megfelelé alla-
potl egyendramu tappont €s szivopont kapcsoloszekrények, valamint a 0,4 kV-os erdatviteli el-
osztoszekrények.

A Szentlélek téri, a Népfiirdo utcai, valamint a Thokoly uti villamos-megallohely korrekcidja
miatt az Gtpalyaban 1évd, érintett jelenlegi foldkabelhaldzatot a sziikséges mértékben ki kell val-
tani.

A Bécsi ut — Kerepesi Ut kozotti teriiletszakaszra vonatkozéan nem zarhatd ki, hogy a tobb mint
20 éves fektetésli komplex foldkabelhdlozat mindsitési adatainak ismeretében sziikség lehet azok
kivaltasara is.

I1. szakasz

A peronatalakitdsok lényegében nem hatnak ki az T{tpdlyaban hosszantilag 1évo
foldkabelhalozatra.

A peronokban jelenleg hosszantilag atvezetett egyenaramu vonali negativ kdbelek védelmi ki-
alakitasat valtozatlanul biztositani kell a peronatépitések soran.

A jardakban, illetve a peronokban 1évé tappont és szivopont kapcsoloszekrények, valamint a 0,4
kV-os erdatviteli elosztoszekrények a jelenleg rendszeresitett tipustiakra cserélendok.

I11. szakasz

A tervezett vonalmeghosszabbitashoz — a mai rendszernek megfeleléen — ki kell épiteni a sziik-
séges komplex (tap- €s visszavezetd, lizemi tavbesze€ld, tavvezeérld, halozatvédelmi jelzd) kabel-
halézati rendszert a Budafoki utig.

IV. szakasz

A villamospalya mentén — a mai rendszernek megfeleléen — ki kell épiteni a sziikséges komplex
(tap- és visszavezetd, lizemi tavbeszeld, tdvvezérld, haldzatvédelmi jelzd) kabelhalozati rend-
szert az Etele térig, a palya melletti sadvban.

3.6.2.5.3. Aram-visszavezetés

I -1V. szakasz

A vonali negativ kabelek kivaltasdhoz kapcsoloddan atépiilnek, illetve kiépiilnek a periodikus
keresztiranyu vezetékes vaganyosszekotések €s az aramvisszavezetd szivopontok. Kialakitasuk
FOMTERYV vagy POLYGON tipust acél sinszekrényekkel torténik.

3.6.2.5.4. Valtofiités

I-1V. szakasz

A tervezett vonalszakaszon minden beépitésre keriild kitérd filitését meg kell épiteni automatikus
vezérléssel.
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3.6.2.5.5. Elektromos valtoallitas

I -1V. szakasz

Az tizemi kapcsolatoknal és a végallomasi kettds vaganykapcsolatnal a csuccsal szemben jart ki-
térok esetében elektromos, kocsivezetdi allitdsu valtok épitése sziikséges. A rugods visszacsapds
valtokat végallas-ellendrzéssel kell kiépiteni.

A kocsivezeto6i allitasu és a visszacsapds rendszerl szerkezetek H&K tipustiak.

3.6.2.5.6. Jelzoberendezések és utastdjékoztatas

I -1V. szakasz
A vonal kiépitésével jelzOberendezés épitése sziikséges:

A Lehel uti csomoOpontban, az lizemi vaganykapcsolatok kiépitésével a csomoponti koz-
uti jelzOberendezéssel dsszhangban, betétprogramkérd berendezés telepitése sziikséges, a
valtoallitassal 6sszhangban.

A Bécsi uti végallomas kettds vaganykapcsolatdhoz, a félreallité vaganyok, tizemi kap-
csolat biztositasara, valamint a jdrmiivek szembemenetének kizarasara végallomasi jelzo-
¢s inditoberendezés, fedezdjelzd €s betétprogramkérd berendezés telepitése sziikséges. A
jelzéberendezés a végallomasi forgalmi épiiletben keriil elhelyezésre.

A Fehérvari Gti csomdpontban, az lizemi vaganykapcsolatok kiépitésével a csomdponti
kozati jelzéberendezéssel 6sszhangban betétprogramkérd berendezés sziikséges, a valto-
allitassal 6sszhangban.

Az Etele téri végallomas kettds vaganykapcsolatdhoz és a jarmiivek szembemenetének
kizarasara végallomasi jelz6- €s inditdberendezés telepitése sziikséges. A jelzOberendezés
a végallomasi forgalmi éptiletben keriil elhelyezésre.

Minden megallohelynél és a végallomason is utastajékoztatd — menetrendi — berendezések telepi-
tenddk, a kdbelhalozati kiépitésekkel egyiitt.

3.6.2.5.7. Peronberendezések

I-1V. szakasz

A megallohelyeken a megallohely jelzését szolgalod tablakon kiviil utaskényelmi berendezések
telepitése sziikséges: hangosité berendezések, utasvardk, padok, tdmaszkodok, szemetesek,
jegyautomatak, utastajékoztatd berendezések, reklamtablak.

3.6.2.5.8. Uzemi telefonkdbel

I-1V. szakasz

A teljes villamosvonal mentén, az egyenaramu kéabelekkel azonos nyomvonalon 1 db 26x4/0,8
mm @ Cu lizemi tavbeszeld kabel, 1 db 26x4/0,8 mm @ Cu tavvezeérld kabel sziikséges kozvetlen
foldbe lefektetve. A telefonkabeleket az aramatalakitokba is be kell vezetni.
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3.6.2.5.9. Aramatalakitok

I —1II. szakasz

A szakaszokhoz tartozé aramatalakitokban (Obuda, Arpdd hid, Reitter, Zuglé, Szérény u., Nép-
liget, Ferenc) kismértékii modositasokat, felujitdsokat kell végrehajtani.

Vagyonvédelmi és halozati biztonsag
Az Arpad hid parti hidféibe, valamint a szigeti bejaré kamrahelyiségébe kameras térfigyeld és
behatolasjelzd rendszer telepitése sziikséges a kdbellopasok korlatozasa €s elharitasa céljabol. A
hidi szakasz egyenaramu kéabelhaldzata mérderes kivitelben épiil ki, lehetévé téve ezzel a folyto-
nossagi jelzérendszerhez torténd csatlakozast. Mindkét rendszer esetében biztositani kell a keze-
161, illetve az lizemeltetdi feliigyeleti kozponthoz torténd csatlakozast.

I11. szakasz

A pesti oldali fopalya alatt, a Maridssy utcanal kialakitott Vagohid aramatalakito helyiségébe be
kell telepiteni a 3 blokkos kialakitdshoz tizemvitelileg sziikséges villamostechnolédgiai (10 kV-os,
illetve 0,6 kV-os tavvezérld, tlizjelzo stb.) berendezéseket a mar meglévd és a tervezett, folytatod-
d6 kabelhalozat kapcsolatahoz.

Vagyonvédelmi és halozati biztonsdg
Azonos az Arpad hid parti hidféjénél irtakkal.

IV. szakasz

A vonalszakasz miikodéséhez 2 db aramatalakito kiépitése sziikséges:

* A budai oldali fépalya alatt, a Budafoki uti hidfében elére bekészitett LAgymanyos aram-
atalakito helyiségébe be kell telepiteni a 3 blokkos kialakitdshoz tizemvitelileg sziikséges
villamostechnologiai (10 kV-os, illetve 0,6 kV-os tavvezérld, tiizjelzd stb.) berendezése-
ket.

= Meg kell épiteni a Kelenfold (tervezendd) 3 blokkos aramatalakitét a sziikséges
villamosenergia-teljesitménnyel. Az aramatalakito elhelyezése a Tétényi uton célszer.

3.6.2.6. Miitdrgyak

I - II. szakasz

Gyalogos aluljarok

A peronokhoz vezet6 1épcsOk atalakitasat elsdsorban az akadalymentesités biztositasa indokolja,
ugyanakkor bizonyos megéllokban a miszaki allapot, illetve az egységes dizajn is sziikségessé
teszi a beavatkozast. A legtobb megallo esetében a 1épcsd szélességének csokkentése mellett ala-
kithato ki rampa vagy lift, mig a Lehel utca és az Ajtosi Diirer sor esetén a felszinen jeldlhetd ki
gyalogatkelohely.

Arpdd hid:

Jelenlegi tapasztalataink szerint a palyamegszakitasok kornyezete erdsen szennyezett és korro-
dalt. Mivel a beton palyalemez épitése 6ta tobb mint 20 év telt el, a lemez zsugorodasanak nagy
része mar lezajlott. Ezért meg kell vizsgalni a palyamegszakitasok szamanak a csokkentési lehe-
téségeit. Mindegyik palyamegszakitast meg kell bontani, kdrnyezetiik korréziovédelmét fel kell
Ujitani. A szegélyek korrodaltak, a kozuti hidak belsd szegélyeihez torténd csatlakozast meg kell
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oldani. A Maurer tipusu dilatacidkat cserélni kell Gjabb tipusra. A vizelvezetési rendszert és a pa-
lyamegszakitasokat javitani kell. A kozvilagitasi oszlopokat 01j korroziovédelemmel kell ellatni.
A saruknal az el6zdekben leirt tisztitdsokat és skalabeépitéseket végre kell hajtani.

I11. szakasz

Lagymanyosi hid:

A lagymanyosi kozuti Duna-hid hatnyilast szerkezet (49,26+4%98,52+49,26 m tamaszkozok-
kel); felszerkezete 30 m széles kétcellas acél szekrénytartd ortotrop palyalemezzel. A hidon f6-
vizsgélatot még nem végeztek, de a 2003-ban tortént vizsgalatok alapjan a villamospalya meg-
épitése sordn a teljes 7720 mm szélességen fel kell yjitani a Concretin szort szigetelést.

Nadorkerti uti kozuti feliiljaro:

A villamosmegallé megkozelitését a keleti hidfok kozotti, 4,60 m széles, 3 karu 1épcso teszi le-
hetévé (csak a foldmi késziilt el). A 1épcsOk mellett erdsitett talajtamfalak késziltek.

A talajtdmfal megerdsitése, a falszerkezet felujitasa, 1épcsd, rampa, aluljard és lift épitése sziik-
séges.

Budafoki uti kozuti feliiljaro:

A villamosmegallo megkdzelitését a keleti hidfok elétti, 2,25 m széles egykaru, ill. a hidfék ko-
zOtt1, 3,70 m szé€les, 2 karu 1€pcsd teszi lehetdveé (csak a foldmii késziilt el). A megallbhoz vezetd
1épcsd elsd pihendjénél 20 cm vastagsagu vasbeton fal épiilt. A falszerkezet felujitasa, 1épcso,
rampa, aluljar6 és lift épitése sziikséges.

IV. szakasz

A kozati vasuti palya kiépitésének miitargyépitési vonzata nincs. Az érintett teriileten meglévo
hidszerkezet a Budafoki ut feletti, mely két, egymas melletti vb. szerkezet. Epitésekor a kozuti
vasut palyadtvezetési lehetdségét figyelembe vették, a palyaszerkezet a hidon elhelyezhetd. A
MAYV Hegyeshalmi févonal hidja alatt a hid atalakitasi igénye nélkiil épithetd a kozati vasuti pa-
lya. Gyalogos aluljar6 talalhaté a Szerémi Gt — Dombovari ut keresztezddésében, épitésénél a
kozati vasuti palyat figyelembe vették, a miitargyszerkezet ennek megfelelden valosult meg.

3.6.2.7. Epitészet

Az utaslétesitmények kialakitasanak részletes épitészeti vizsgalata az 5. sz. mellékletben talalha-
to.

I —1II. szakasz

A jelenlegi szakaszokon egyrészt — az egyes vonalakon egységességre valo torekvéssel Ossz-
hangban — javasolt a t5bbségi megoldassal (,,MAV-tipusi() azonos jellegii peronfedés, valamint
a peronberendezések kialakitdsa, masrészt a peronok komfortjanak az utasok altal is elvarha-
to/elfogadhaté mértékiire valo emelése érdekében azok felujitasa sziikséges. A jelenlegi szaka-
szon meglévd dramatalakito épiileteket fel kell ujitani (nyilaszarok, burkolatok, feliiletkezelések,
szocialisblokk-berendezések stb.).

III - IV. szakasz

Az Ujonnan kialakitand6 megallohelyeken értelemszeriien szintén a tobbségében alkalmazott
megoldast javasolt felhasznalni. A jelenlegi végallomasi tartozkodo konténert a Budafoki uti
végallomashoz — teljes felujitasa mellett — at kell helyezni. A Lagymanyosi hid, pesti hidf6 koze-
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1ében és az I. litemben elkésziilé 1) palyaszakasz mellett dramatalakitd berendezéshez szolgald
épiiletet kell kialakitani a sziikséges kozmiiellatassal egyiitt.

A 1V. szakasz kiépitéséhez kapcsoloddan a meglévd — Budafoki uti hid hidféjében 1év6 — aram-
atalakito belsd kiépitése sziikséges.

3.6.2.8. Kozmiivek

I —1III. szakasz

A szakaszokon csatorna, viztelenités (vagany, ut, peron) és tavfiités tekintetében jelentkeznek at-
alakitast igényl6 feladatok.

IV. szakasz

A villamos palya kiépitésével a csatorna és a tavfiitd halozat feliilvizsgalata, a Hengermalom
uton a gazvezeték kivaltasa sziikséges. A vagany, Ut és peronok viztelenitését ki kell épiteni.

A csatornahdlozaton statikai ellendrzések, sziikség esetén megerdsitések, aknadtépitések sziiksé-
gesek, illetve az Etele ut egy szakaszan uj ¢60 cm belmagassagu csatorna kiépitése is sziikséges.

3.6.2.9. Jarmiivek fogadadasi és jarmiifenntartasi feltételei

A jarmiivek fogadasi és jarmiifenntartasi feltételeinek részletes vizsgalata a 6. sz. mellékletben
talalhato.

3.6.2.9.1. Jarmiipark-korszertisités és a sziikséges jarmiiszam

L. iitem: A Budafoki utig torténé meghosszabbitas

Az utasforgalmi vizsgalatok alapjan a vonalon a meghosszabbitasok utan is a jelenlegi menet-
rendi struktura alkalmazhatd. A két iitemben meghosszabbitott vonalon az alap- és a betétjarat
stirlisége, valamint a betétjarat végallomasa a jelenlegi marad. A szamolt jarmiiigény 30 szerel-
vény + 3 javitasi tartalék, azaz minddsszesen 33 szerelvény.

Az akadalymentesités kovetelményeinek kielégitése miatt a szerelvények kozeéps6é motorkocsija
helyére alacsonypadlés (a motorkocsival azonos kapacitastt) potkocsi beszerzése javasolt. E16z6-
ek miatt 33 db pdtkocsi beszerzése sziikséges.

A jarmikorszeriisités soran javasoljuk tovabba a motorkocsik aram-visszataplalasra torténd at-
épitését, lizemi tartalékkal egyiitt minddsszesen 75 db-ot.

I1. iitem: Az Etele térig torténd meghosszabbitas

Az utasforgalmi vizsgalatok alapjan a vonalon a II. litemii a meghosszabbitas utan is a jelenlegi
menetrendstruktara alkalmazhato, de az utasforgalomhoz igazodva az 1A betétjaratot a Vaci at —
Budafoki ut végallomasok kozott sziikséges kozlekedtetni (utasforgalmi szempontbol a betétjara-
tot délen elegendd lenne a Lagyményosi hid, Pesti hidféig kozlekedtetni, de a végallomas elhe-
lyezésére itt nem allnak rendelkezésre a feltételek).
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A meghosszabbitashoz tovabbi 4 szerelvény + 1 javitasi tartalék, 0sszesen 5 szerelvény iizembe
helyezése sziikséges.

3.6.2.9.2. Jarmiitelep

Az 1. iitemben megjelend 33 db potkocsi kiszolgdlds szempontjabdl a pesti halozaton
tobbletjarmitként kezelendd. Mivel az 1-es vonalon felszabaduld kocsikat felhaszndlni tudo
viszonylatok is a pesti oldalon vannak, ezért kocsiszin-atalakitassal kapcsolatos igények is
felmeriilnek.

Az atalakitasra gyakorlatilag egyediil Ferencvaros telep johet szamitasba, melynek az érvényes
szabalyozasi terv szerint jelenlegi teriiletérdl ki kell keriilie. Igy bovités, ill. funkcidvaltas miatti
atépitésére jelenlegi helyén nincs lehetdség. A pesti oldal tobbi telepét egy-egy specidlis tipus
fogadasara alakitottak at, e feladatuk kapacitasukat kitdolti.

A 1L iitemii meghosszabbitds tovabbi problémakat vet fel. Nem a 4+1 tobblet jarmii, amelynek
elhelyezése az I. iitem mennyiségéhez képest elhanyagolhato.

Az 1-es vonal hossza a II. litem meghosszabbitdsa nyoman tobb mint 18 km-re né, menetideje
55-56 perc. A vonal déli vége a kozelebbi (Baross) kocsiszintdl is 11 km tavolsagra lesz, az elju-
tasi 1d6 kozel 40 perc. A vonal feltltése és tiritése ilyen koriilmények mellett elfogadhaté szin-
vonalon nem oldhaté meg, a kiszolgalasi lehetdséget a vonal déli korzetében kell bdviteni. A
T5CS kocsikat egyébként is lizemeltetd Budafok kocsiszin az 1-es vonal jadrm{idlloméanyanak ki-
szolgalasaban is részt vallalhat. Ehhez azonban sziikségessé valhat a Budafok kocsiszin altal ki-
szolgalt vonalak jarm{idllomanya egy részének atcsoportositasa, vagy a telep bdvitése. Erre elvi
lehetéséget ad, hogy a 4. sz. metrovonal lizembe helyezése nyoman a dél-budai vonalcsoport
jarmiigénye lecsokken. Ennek mértékét, illetve a Budafok kocsiszinnek az 1-es vonal kiszolga-
lasaban lehetséges ardnyat csak a metr6d lizembe helyezésével kapcsolatos halozatmodositasok
elfogadasa utan lehet pontositani.
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3.6.3. A 3-as villamosvonal programvaltozata

3.6.3.1. A 3-as villamos programvaltozatanak osszefoglalasa

1. programvaltozat

Az eldzetes vizsgalat alapjan megfogalmazott programvaltozat keretében a kdvetkezd fejleszté-
sek valdsulndnak meg:
= 2011-ben lizembe helyezve:
o a jelenlegi szakasz teljes korti rekonstrukcioja jarmitelep-fejlesztéssel €s teljes kort
energiaellatas-korszerisitéssel,

o 0j palyaszakasz: Hatar it — Soroksari Ut, a végallomas a Pesterzsébet fels¢ HEV-
allomason kialakitott,

o 21 db meglévd jarmi felajitasa, atalakitasa.
= 2024-ben lizembe helyezve:
o északi hosszabbitas 1) palyan: Béke tér végallomas — Erzsébet kiralyné utja,
o déli hosszabbitas:
» 1. szakasz: meglévo egyvaganyu palya kétvaganyusitasaval, Torok Floris utca
— Topénka utca (Pesterzsébet, vkp.),
» 2.szakasz: 0j palyan, Pesterzsébet, vkp. — Csepel — Albertfalva, vkp.,
» 3. szakasz: meglévo palyan, Albertfalva, vkp. — Budafok, Varoshaz tér végal-
lomas.
o 18 db 1j jarmii beszerzése.

2. programvaltozat

Az eldzetes vizsgalat alapjan megfogalmazott programvaltozat keretében a kdvetkezd fejleszté-
sek valdsulndnak meg:
= 2011-ben lizembe helyezve:
o a jelenlegi szakasz csokkentett rekonstrukcidja jarmiitelep-fejlesztés nélkiil és az
energiaellatas csokkentett korszeriisitésével (az 1. programvaltozathoz képest 20%-
kal alacsonyabb koltségen),

o 21 db meglévd jarmi feltjitasa.
= 2024-ben lizembe helyezve:

o Uj palyaszakasz: Hatar it — Sorokséari ut, a végallomas a Pesterzsébet felsé HEV-
allomason kialakitott,

o ¢északi hosszabbitas: 0 palyan, Béke tér végallomas — Erzsébet kiralyné ttja,
o déli hosszabbités (1) viszonylat):
» 1. szakasz: meglévo egyvaganyu palya kétvaganyusitasaval, Torok Floris utca
— Topénka utca (Pesterzsébet, vkp.),
» 2.szakasz: 0j palyan, Pesterzsébet, vkp. — Csepel — Albertfalva, vkp.,
» 3. szakasz: meglévd palyan, Albertfalva, vkp. — Budafok, Varoshaz tér végal-

lomas.
o 18 db {j jarmi beszerzése.
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A fejezet tovabbi részeiben az 1. programvaltozat szerinti bontdsban targyaljuk a miiszaki be-
avatkozasokat, fejlesztéseket. A 2. programvaltozat esetében az ,,I. litemii meghosszabbitasOnal
targyalt beavatkozasok a II. litemben valosulnak meg és az energiaellatds koltségei 20%-kal
csokkentettek. (Azt, hogy az energiaellatas feljitasanak mely részei hagyhatok el, a projektszin-
tll vizsgélatban hatarozandé meg).

3.6.3.2. Kozuti vasuti palya és tartozékai

3.6.3.2.1. Vonalvezetés, kozuti vasuti palya

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozasok
A jelenlegi szakaszon a palya atépitése annak allapota miatt, tizemi okokbol, vagy kapcsolddo
egyeb beruhazas keretében valosul meg:

=  Mexikoi uti palyaszakasz teljes hosszban a vaganykapcsolatokkal egyiitt, épitendé S49r.
zuzottkdves vagany.

» Erzsébet kirdlyné uti szakasz a Mexikoi ut — Nagy Lajos kiraly utja kozott, a Mexikoi uti
kiagazé komplexum véglegesen elbontasra kertil, épitendd RAFS vagany.

* Bosnyak tér és Zuglo kocsiszin kornyezete — a 4. sz. metrovonal épitésének keretében,
¢épitendé RAFS vagany.

= Fehér ut a Gyakorld u. — Terebesi u. kozott, vaganykapcsolattal, kiagazé kitérdvel, épi-
tendd S49r. zuzottkoves vagany.

= Eles sarok és Kérosi Csoma Sandor tji palyaszakasz teljes hosszban RAFS vagany épi-
tendd a vaganykapcsolatokkal.

= A Maézsa téren RAFS vagany ¢épiil a taldlkozasi tilalom megsziintetésével.

* Bihari Ut — Ceglédi ut teljes hosszban a vaganykapcsolatokkal egyiitt atépitendd, az egy-
vaganyu palyaszakasz kétvaganyusitasra keriil. A kétvaganylsitando szakasz és az attol
¢északra 1évd vagany RAFS palyaszerkezettel épiil at, a Ceglédi ut és a Bihari at pedig
S49r. zazottkoves palyaszerkezettel.

= Az Ull8i ati nagyforgalmu utatjaro EDILON-Corkelast rendszerii palyaszerkezettel kor-
szer(isitendd.

= Az Epreserdd utca — Hatar Ut palyaszakasz teljes hosszban a vaganykapcsolatokkal
egylitt, S49r. zizottkdves palyaszerkezettel korszertisitendo.

L iitemii meghosszabbitds

A meghosszabbitas a Hatar it — Helsinki Ut vonaldn halad. A jelenlegi hurok végallomas elbon-
tasra keriil, a Gubacsi uti kidgazast kdvetden 1) kdzépperon €piil. A tervezett nyomvonal a ko-
rabban felhagyott vaganyt kdveti, majd a Hatar ut végén 0j szélsdperonos megallo, a ,,Soroksari
utOépiil meg.

A tovabbiakban a palya a Sorokséri utat keresztezve, a Rackevei HEV-vonal mellett épiil meg. A
viszonylat ,,Pesterzsébet felséOvégalloméasa a HEV Pft. teriiletén kozépperonnal keriil kialakitas-
ra, szintbeli gyalogos kapcsolattal a HEV-peronokhoz és a lakotelep iranyédba. A vagany S49r.
zuzottkoves felépitménytli, a Soroksari Gti csomopontban EDILON-Corkelast rendszerd.

11 iitemii meghosszabbitds

A 3-as villamosvonal 0j végallomasa az északi meghosszabbitasnal (11. iitem) a XIII. ker., Lehel
utca — Szegedi Gt csomoépontnal ,,Béke tér va.Oépiil meg. A végallomas kétvaganyu kialakitasu,
kozépperonos, a peron eldtt kettds felfutds vaganykapcsolattal, sziikségleszallohellyel, felszini
gyalogos kapcsolattal. A vonal Szegedi uti szakaszan a ,,Reitter Ferenc utcaOmegallé épiil ki ko-
zépperonnal. A kovetkezd megalld, a ,,Rakosrendezd pu.Oa MAV-vaganyok felett hidon kozép-
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peronnal kertil kialakitasra. A gyalogos kapcsolat a peron végén elhelyezett lifttel és 1épcsdvel
lesz megoldva. A meghosszabbitas utols6 megalldja a Nagy Lajos kiraly Gtjan €piild ,,Ungvar ut-
caQi kozépperon. Az északi meghosszabbitas a hidakon EDILON-Corkelast, egyéb helyeken
RAFS felépitménnyel épiil, a kdzuttdl gombsiivegsorral elvalasztva.

A déli meghosszabbitds egyik szakasza a Torok Floris u. — Topanka ut nyomvonalon halad. A
Hatar ton a jelenlegi egyvaganyos kidgaz6 komplexum kétvaganyosra épiil at. A Torok Floris
utcaban a bal vagany a jelenleg is meglévé nyomvonaldn halad, a jobb vagany pedig tdle 3,20 m-
es tengelytavval, S49r. zazottkoves felépitménnyel épiil meg. A szakaszon a ,, Torok Floris utcaO
és a ,,Janos térOnevil, sz¢&1sé fekvésii megalloperonok épiilnek.

A Topanka utcaba fordulva a kozépfekvésben vezetett palya tengelytdvja 3,20 m, a vagany
RAFS rendszerii, gdmbsiivegsorral elvalasztva a kozuttol. A vagany elhelyezéséhez a Topanka
utca atépitése, kis mértékili sz¢élesitése szlikséges. A szakaszon harom oldalfekvésii peronnal ella-
tott megallo épiil: az ,,Ady Endre utcaQ) a ,,Pesterzsébet, Véroskézpontéés a "Helsinki ut", utobbi
a Baross utca és a kozuti feliiljaré rampéja kozotti szakaszon keriil kialakitasra.

A déli meghosszabbitas masik szakaszaban a kozati vasuti palya a Topanka u. feldl kozel egye-
nesen, a Helsinki utat és a Rackevei HEV-et kiilon szintben keresztezve kozépvezetésben halad a
Rackevei-Duna-ag 0j hidja felé. A hidakon EDILON-Corkelast, egyébként RAFS felépitmény
épiil. A szakaszon egy kozépperonos ,,Sosfiirdé6Omegallohely épiil. A palya a Gubacsi hidon 4t-
haladva az Ady Endre Utra kanyarodik, majd kdzépvezetésben S49r. zuzottkoves felépitménnyel
halad a II. Rakoczi Ferenc ttig. A palyaszakaszon harom sz¢élsé peronos megallohely van, a ,,Pa-
pirgyarQ a ,,Védgat utcaOés a ,,Kossuth Lajos utcaQ A palya a II. Rdkoczi Ferenc utat és a Cse-
peli HEV-vonalat kiilon szinten (aluljard) keresztezve, kozépvezetésben EDILON-Corkelast fel-
épitménnyel halad tovabb. A szakaszon az aluljaré utan ,,II. Rakoczi Ferenc itOkozépperonos
megallohely taldlhat6. A Budafoki Uton szintén kozépvezetésben tovabbhaladva a kozhttol
gombstivegsorral elvalasztott RAFS felépitményli palya épiil két kdzépperonos megalloval:
,,Olajkikoto utcaOés ,,Duna-hid, csepeli hidf6Q A Duna felett 1) kozati vasuti hid épiill EDILON-
Corkelast felépitménnyel, majd a palya (RAFS felépitménnyel) csatlakozik a Fehérvari ton a
meglévo 47-es villamos vaganyahoz a Budafok, Varoshéaz tér iranyaba. A szakaszon a ,,Hunyadi
Janos utOsz¢élsé peronos megallohely épiil.

A villamos innen a mar meglévé vaganyokon halad a ,,Budafok, Varoshaz tér va.Qig. A meglévé
végallomas a jelenlegi formdjaban is elavult, atépitésre szorul, igy mar a 63-as viszonylat terve-
zett kozlekedtetése elott at kell épiteni. A kozeli atépitéskor célszerli mindkét viszonylat végal-
lomésoztatasara alkalmassa tenni azt.

3.6.5.2.2. Megallohelyek és végallomasok

A 3, 63-as villamosviszonylat vonaldn tobbségében oldalperonok keriiltek kialakitasra. A pero-
nok kialakitasanal torekedni kell a lehetdségekhez képest minél sz€lesebb peron épitésére. A ko-
zépperonok minimadlis szélessége 2,7 m, az oldalperonok minimalis szélessége 2,0 m, mely mel-
lett még 0,5 m szélességli sav szabadon hagyandé a kézuti palya feldli oldalon. (Részletrajzok a
projekt szakaszban lathatok.)

A meglévo vonal megdllohelyei.:
» A Gubacsi ut va. (az 1. programvaltozat esetén megsziinik),
* atobbi megallohely megmarad (de az akadalymentesités, az utastdjékoztatas elveit figye-
lembe véve korszertsitésre kertiil).
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Az I iitemii meghosszabbitas megallohelyei
= Gubacsi ut,
»  Soroksari tt,
= Pesterzsébet felso va.

A Il titemu meghosszabbitas tervezett megallohelyei

Az északi szakaszon:
= Béke tér va.,
= Reitter Ferenc utca,
= Rékosrendezd pu.,
= Ungvar utca.

Az 1j, 63-as villamosviszonylat meglévo vonalszakaszan (52-es villamosviszonylat):
= Kispest, Hatar ut,
=  Tavird koz,
* Nagykdrosi ut,
= Martirok utja,
= Jokai Mor u.,
= Oszu.

A 63-as villamosviszonylat Pesterzsébet varoskdzpontjat feltardé vonalszakaszan:
=  To6rok Floris u.,
= Janos tér,
* Ady Endre utca,
= Pesterzsébet, varoskozpont,
= Helsinki ut.

A 63-as villamosviszonylat Pesterzsébetet és Csepelt feltard szakaszan:
= Sosfirdo,
» Papirgyar,
= Védgat utca,
= Kossuth Lajos utca,
= JI. Rakéczi Ferenc ut,
* Olajkikotd utca,
* Duna-hid, csepeli hidfo,
* Hunyadi Janos 1t.

A 63-as villamosviszonylat meglévd budafoki szakaszan (47-es villamosviszonylat):
» Budafoki elagazas,
» Lednyka utcai lakotelep,
= Savoyai Jend tér,
» Budafok, Varoshaz tér va.

3.6.3.2.3. Utatjarck, csomdpontok kialakitdsa

A program megvalosulasa sordn jelentds atépitendd csomopont:
* A Bosnydk tér a 4. sz. metrovonal beruhazas keretében épiil at
= A Bihari uti egyvaganyt szakasz, mely kétvaganyusitando.
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= Az [ iitem{i meghosszabbitas esetén a Soroksari ut — Hatar ut csomopont atépitése sziik-
séges.

A keresztezd, nagy kozuti forgalmu kozati vasuti utatjarék a csatlakoz6 vaganyszakaszok fel-
épitményétdl fiiggetleniil Ph. sines EDILON-Corkelastos felépitménytiek, ilyen az Ors vezér te-
re, erre épiil at a Bihari, az Ull8i Gti és a Soroksdri uti csomdpont is. Az egyéb, kisebb forgalmal,
RAFS rendszerli burkolt felépitményli palyaszakaszok az utatjarokban sem igényelnek nagyobb
teherbirasu felépitményt. A nyitott, zizottkoves palyaszakasz utatjaroja kozepes kozuti forga-
lomnal két vezetdsines, bebetonozott talpfas, aszfaltburkolattal, kis kézuti forgalom esetében zi-
zottkdves, vezetOvasas vagany, aszfaltburkolattal.

3.6.3.3. Forgalomtechnika, tomegkizlekedés elonyben részesitése

A vonal teljes szakaszan a jelz6ldmpaval szabalyozott csomopontokba torténd bejelentkezéssel a
csomoOpontokban torténd felesleges varakozasok szdma ¢€s azok ideje egyarant csokkenthetd. A
Bihari uti egyvaganyu szakasz kétvaganyUsitasa és a palyafel(jjitasok miatti lasstjeles szakaszok
megsziintetése esetén jelentds menetidd-csokkenés érhetd el.

A varhato, elérhetd idomegtakaritas a jelenlegi szakaszon a két irdnyban és napon belill is valto-
70, kb. 5,5 - 7,0 perc kozatti.

3.6.3.4. Utépités, dllomdsok intermodilis csomdpontokkd fejlesztése, P+R, illetve B+R parko-
lohelyek kialakitasa

A program soran utépitési beruhazasok csak abban az esetben lettek figyelembe véve, ha azok
kozvetleniil kapcsolodnak a projekthez, pl. a kozati vasati palydhoz kapcsolodo utépités
(kétvaganyusitas, palya 1) nyomvonalra helyezése), megéllohely szélesitéséhez, athelyezéséhez
szlikséges Utépités, kozuti vasuti jarmii elényben részesitésé¢hez, akadalymentesitéshez sziikséges
szegélykorrekciok, szegélysiillyesztések, utépitések.

A vonal mentén elhelyezhetd intermodalis csomopontok vizsgdlata megtortént, a 4. sz. mellék-
letben talalhatd. Az intermodalis csomoOpontok mas beruhazas keretében valdsithatok meg, kolt-
ségeik nem szerepelnek jelen program koltségeiben.

3.6.3.5. Energiaellatas
3.6.3.5.1. Aramatalakiték

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozdsok

Az aramellatasi rendszer veszteségeinek csokkentése, az lizembiztonsag novelése, a fenntartési
¢és lizemkoltségek csokkentése érdekében a korszerlibb, parhuzamos taplalasi modra vald attérés
javasolt. A jelenlegi vonalat taplalé aramatalakitok koziil a Zuglo AA-bol a taplalas megsziinik,
a Bosnyak téren a VISZ-nél, az Ecseri utnal, Nagykorosi atndl 1j, a jelenlegieknél kisebb telje-
sitményii (2-3 MW) aramatalakitok telepitendék. A jelenleg is meglevé MILLFAV, Ors, K8ba-
nya, Orhaz, Szava és Hatéar Gt aramatalakitok korszertisitenddk, atépitendok, esetenként bdviten-
dok.

282/ 131. oldal



AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

Az 1. iitemii meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

A tovabbépités elsé Tltemehez kapcsolodéan a vonal déli szakaszdn a szakaszhatar-
modositasokkal egyidejlileg bdvitésre (3,5 MW-rol 4,8 MW-ra) és atépitésre keriil a ,,Pesterzsé-
betOaramatalakité. A bovitésen kiviil felujitasra keriilnek a cellak, a megszakitok és a védelmi
berendezések.

A Il iitemii meghosszabbitdashoz sziikséges beavatkozasok

Eszak-Pesten a Béke tér és Erzsébet kiralyné utja kozotti szakasz taplalasahoz a Kassai tér térsé-
gében keriil megépitésre egy konténer jellegli 2,5 MW-os dramatalakit6. Ez elhelyezhetd a —
MAV-vaganyok fol5tt — megépitendd miitargyban is, a Kassai téri oldalon.

A déli szakaszon a II. {itemben inditand6 63-as villamosviszonylathoz kapcsoloddan Pesterzsé-
beten az aramellatasi szakaszhatarok modositasa sziikséges.

Csepelen az Ady Endre utra — a Kapisztran Janos utca és a Védgat utca kozott — terveztiink egy
4,8 MW-os ¢épitetthazas aramatalakitot, mely nemcsak a 63-as villamos taplalasi gondjait oldja
meg, de a Csepeli HEV taplalasaban is szerepet vallal. A HEV-vonalak taplalasi kialakitisa a
géphazbdl mas (BKV sajat) beruhazas terhére valosul meg. A koltségek csokkentésének érdekeé-
ben a Budafoki uton, a Csepel-szigeti Olajkikotd utca kornyezetében egy energiatarolos Un.
PowerBridge géphazat terveztiink 1étesiteni. E berendezés telepitési koltsége joval alacsonyabb
az dramatalakitoéndl (nem igényel 10 kV-os betéplalast), és miiszakilag kielégiti az altalunk be-
csiilt terhelési értékeket. A forgalom jelentds novekedését kovetden még mindig lesz lehetdség
egy konténer tipusu aramatalakitoval lecserélni, ez esetben a PowerBridge blokk mashol gond
nélkiil felhasznalhato.

A budai oldalon a 30-as szamii ,,BudafokO4ramaétalakitd — a szakaszhatar-modositasokkal egyi-
dejiileg — bovitésre (4,8 MW-rol 6,0 MW-ra) és atépitésre keriil. A bdvitésen kiviil felujitasra ke-
rilnek a cellak, a megszakitok és a védelmi berendezések. A Fehérvari utat elérve a vonal mar a
jelenlegi 47-es vonalon éri el a Budafok, Varoshaz téri végallomast, igy tobb beavatkozasra
aramatalakitok szempontjabol nincs sziikség.

3.6.3.5.2. Egyenaramu fold- és légkabelhalozat

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozasok

A vonal jelenlegi szakaszan, gyakorlatilag a teljes hosszaban 2db ,+O 1000 mm’-es és
2db ,—O1000 mm?-es Al fektetést iranyoztunk elé a sziikséges kapcsoloszekrény-, és szivopont-
kialakitasokkal, tovabba a Gubacsi it mentén 1égkdbel-megerdsitést kell végezni.

Az I és 11 titemit meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozdsok
A meghosszabbités teljes hosszaban 2db ,,+O1000 mmZ-es és 2db ,,—01000 mmZ-es Al fektetést
iranyoztunk eld a sziikséges kapcsoloszekrény-, és szivopont-kialakitasokkal.
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3.6.5.5.3. Felsovezetek-halozat

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozdsok

A rossz allapoti halézat allapotanak feljavitasahoz 100 mm*-es munkavezeték-csere, tartoosz-
lopcsere, korrdzidvizsgalat €s javitas (festés v. szerk. megerdsités), tartokar- vagy sodronycsere,
munkavezeték-szabalyozas, szakaszszigeteld cseréje Siemens tip. szakaszszigetelOre, sodronyra
bilincselt lengdtappont cseréje, a vonalrol bontott, de még jo allapotu anyag felhasznalasaval
1x240 mm*-es Cu légtapkabel cseréje, és 3 csomopontban troli—villamos keresztezés felujitasa

sziikséges.

Az I és I1. iitemii meghosszabbitdashoz sziikséges beavatkozasok

Sz¢€lsé oszlopsoros tipusu felsdvezeték-halozat kiépitése. Felsdvezeték-tartdoszlop allitasa be-
tonba, keresztsodronyok felszerelése, 100 mm?’-es Cu munkavezeték felszerelése, 240 mm?-es
Cu légtapvezeték felszerelése eldiranyozott, a sziikséges betap. készitésekkel kapcsoloszekrény-
bdl, lengd- v. 6sszekotd tdppontok készitésével és szakaszszigetelok felszerelésével.

3.6.3.5.4. Valtok és valtofiitések

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozasok

Uj valtok épitése vagy korszeriisitése esetén elektromos éllitasu, pl. H&K tipus és hozza illesz-
kedd, szintén H&K valtofiités javasolt. A meglévd valtok esetében tobb esetben a ,,VisszacsapéO
rugos valtokat ellendrzottre, fiitdberendezéseiket korszeriibbre kell cserélni, vagy 0 valtofiités
kiépitése sziikséges.

Az I és Il. iitemii meghosszabbitdashoz sziikséges beavatkozasok
H&K tipusu villanyvaltokat €s ellendrzott ,,visszacsapdOrugos valtokat és flitoberendezéseiket
kell beépiteni.

3.6.3.5.5. Jelz6berendezesek

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozasok
A vonal Osszes jelzéberendezésének cseréje sziikséges. Az 1j berendezéseknek a kovetkezd elvi
alapokon kell nyugodniuk:
= Bejelentkezés kozuti jelzberendezésbe (elektronikus vezérlés, induktiv hurkos vagy
HON:-os érzékelés).
= Kozati fedezd jelzéberendezés (elektronikus vezérlés, induktiv vagy HON-os érzékelés).
= Villamos vasuti jelzéberendezés (elektronikus vezérlés, induktiv vagy HON-os érzéke-
1¢s).
=  Kozuti vasut ellenmeneti jelzéberendezése (elektronikus vezérlés, induktiv vagy HON-os
érzékelés).
= Végallomasi indito jelzOberendezés (szamitdogépes vezérlés, induktiv vagy HON-os érzé-
kelés).
= Utastijekoztatd jelzOberendezés (szamitogépes vezérlés, monitoros vagy LED-es kijel-
7¢8s).
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Az I és Il iitemii meghosszabbitdshoz sziikséges beavatkozdsok

A Gubacsi uti végallomasi jelzoberendezések bontdsa. A szakaszban kozuti bejelentkezd jelzok,
ellenmeneti jelzok, villamosvasuti fedezdjelzok, végallomasi inditdjelzd és utastajékoztatd jelzd
vezerld berendezések épitenddk ki.

3.6.3.5.6. Peronberendezések

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozasok
Azoknak a felsdvezeték-tartooszlopoknak, melyeken ~230V-os berendezés vagy lampa lizemel,
a foldelését és haldzati elvalasztasat (szigetelését) meg kell oldani.

A peronberendezések esetében ket alaptipus kerilt alkalmazasra:

,,AOtzpusu peronok (alt. szélesebb v. kozépperonok nagy forgalmu megallokban)
Informacids oszlop (benne talalhato az ELMU méré, 0,4 kV-os eloszté és a hangositas
radiofrekvencias vevodoboza).

= Peron- és reklamvilagitas (energiatakarékos fénycsovekkel és vandalbiztos kialakitassal).
* Peronhangositas.
= Jegykiad6 automata.

., BOtipusii peronok (dlt. keskenyebb peronok kisforgalmi megallékban)
* Informacids oszlop (benne talalhaté az ELMU mérd, 0,4 kV-os elosztd €s a hangositas
radidfrekvencids vevdédoboza).

= Peron- és reklamvilagitas (energiatakarékos fénycsovekkel és vandalbiztos kialakitassal).

* Peronhangositas.

Az I és Il. iitemii meghosszabbitdashoz sziikséges beavatkozasok
A peronberendezések esetében szintén a fent emlitett két alaptipus kertilt alkalmazasra.

3.6.3.5.7. Uzemi telefon- és tavvezérld halozat

Az lizemeltetd Siemens TraffiCom Kft. a fejlesztések, korszeriisitések esetében mar csak optikai
kabel tervezését €s fektetését fogadja el. A Siemens TraffiCom Kft.-nek a BKV ftrszelvényén be-
liil vezetékjoga van, és jelenleg a kabelek a tulajdonat képezik. Az Eles sarok — Ors vezér tere —
Bosnydk tér, valamint a K&ér utca — Nagykorosi ut kozott fejlesztési szandékai vannak, sajat erds
beruhazas keretében (a fejlesztések koltségei nem terhelik jelen beruhazast).

A jelenlegi szakaszon és az I. és 1. iitemii meghosszabbitdashoz javasolt beavatkozasok
A teljes vonal mentén 2db 9110 mm-es PVC csbéfektetés és huzoaknas alépitmény-kialakitas és
telefonszekrények felszerelése sziikséges.

3.6.3.6. Miitargyak

A vonal jelenlegi szakaszan ¢€s az I. iitemii meghosszabbitds esetén jelent0s miitargyépités nem
sziikséges, minddssze a meglévd acélszerkezetli MAV hidak korr6zio- és kobordram-védelme
sziikséges.
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A 1L iitemii meghosszabbitds esetén az alabbi jelentds mitargyépitések sziikségesek:

Szegedi uti feliiljaro:

A miitargyat 4t kell vezetni az M3-as autopalya bevezetd szakasza, valamint szamos MAV-
vagany felett. Az autopalya és a MAV-teriilet kozott is ,,JabakonO folytatodik a hid, az alatta
adodo teriilet hasznosithatd (parkold kiépitése stb.). Az 0j hidszerkezeten a kozati vasuti palya
kozépfekvésben elhelyezett.

Soroksdri HEV feletti dtvezetés (kozuti vasiiti hid):

A hidtengely a Topanka u. feldl kozel egyenesen halad, a Helsinki utat és a Rackevei HEV pa-
ly4jat kiilon szintben keresztezi. Az 0 hidszerkezeten kozuti vasuti palya kozépfekvésben elhe-
lyezett.

Sorokasari-Duna-ag hidja:

Jelenleg két acélszerkezetii racsos fOtartdju hid lizemel a térségben. Csepel felé nézve a jobb ol-
dali kétvaganyu vasuti hid, melynek csak az egyik vaganya szolgalja ki a szabadkikotot, a mésik
része gyakorlatilag felhagyott teriilet. A bal oldali hid vezeti 4t a 2x1 savos kozutat Csepel, va-
roskozpont felé. A kozelmultban késziilt hidi célvizsgalat is alatdmasztja, hogy a miitdrgyak nin-
csenek jo allapotban. A tovabbtervezéskor meg kell vizsgalni, hogy az 0j igényli atvezetésben
mit lehet (vagy nem) utéhasznositani a szerkezetekbdl.

A jelenlegi kozuti hid bontandd, helyette 0j hidszerkezet épitendd a koziti és a villamospalya ré-
szére. Az 0j hidszerkezeten kozuti vasuti palya kézépfekvésben elhelyezett.

A Csepeli HEV (kézéptavon Eszak-Déli Regiondlis Gyorsvasiit) és a II. Rikéczi Ferenc it alatti
dtvezetés.
Az aluljaré miitargy nyomvonala egyenesen halad az Ady Endre 1t feldl a Budafoki ut felé.

Nagy Duna-ag hidja:

A miitargy Csepel és Budafok, Albertfalva vkp. kozott teremt kapcesolatot. A partélek kozotti ta-
volsag alapjan a hid hosszat 490 m-ben allapitjuk meg. A kozuti vasuti palya kozépfekvésben el-
helyezett.

3.6.3.7. Epitészet

Az utaslétesitmények kialakitasanak részletes €pitészeti vizsgalata az 5. sz. mellékletben talalha-
t0. A vonalon mindeniitt 4j peronok késziilnek, ahol egységes kialakitasu, szinvonalas fedést és
berendezést kell telepiteni.

A 3-as villamos vonalédn jelenleg hianyosan meglévo tobbféle esObealld és berendezés helyett a
teljes vonalon Uj peronkialakitasra van sziikség. A megallohelyek komfortjanak az utasok altal is
elvarhatd/elfogadhatd mértékiire valdo emelése — a korszeriisitési koncepcid részét képezd, az
egyes vonalakon egységességre valo torekvéssel dsszhangban — 1j, egységes megjelenésii, szin-
vonalas berendezésekkel és perontetdkkel oldanddé meg. Ez a korszertisités tartalmazza az 1ddja-
ras elleni védelemre szolgélo falfeliiletek kialakitasat, feliilvilagité mezdok beépitését, informaci-
0s elemek elhelyezését, illetve — nem utolsdsorban — a vilagitasi szinvonal jelentds mértékii fej-
lesztését. Fontos szempont a peronokra vezetd 1épcsok esetén azok fedésének kialakitdsa, 0ssze-
kotve a peronon 1évo tetokkel.
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A jelenlegi szakaszon ¢és az L. és II. litemii meghosszabbitasok esetében a meglévd dramatalakito
épiileteket fel kell wjitani/at kell épiteni (nyilaszarok, burkolatok, feliiletkezelések, szocialis
blokk berendezései stb.), illetve 0j épiileteket kell tervezni (végéallomasi tartozkodo stb.) a sziik-
séges kozmiiellatassal egyiitt.

A 1L iitem(i meghosszabbitassal Osszefiiggésben tervezendd kocsiszin kijelolése a szakagi (lize-
mi), lizemeltetdi, ingatlangazdalkodasi szempontok alapjan torténhet (lasd kiilon pontban).

3.6.3.8. Kozmiivek
3.6.3.8.1. Vizellatas

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozdsok

A kozuti vasuti palya jelenlegi nyomvonala mentén 1€v0 tervezési teriileten sziikséges vizveze-
ték-kivaltasokat (parhuzamos szakaszon) és a palyat keresztezd vezetékek kettds véddcsObe he-
lyezéssel torténd védelem kiépitését irta eld a Fovarosi Vizmiivek Zrt. a beruhdzas terhére.

Az I és 1. iitemii meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

A kozati vasuti palya tervezett nyomvonala mentén 1évo tervezési teriileten sziikséges vizveze-
ték-kivaltasokat (parhuzamos szakaszon) €s a palyat keresztezd vezetékek kettds véddcsdbe he-
lyezéssel torténd védelem kiépitését irta eld a Févarosi Vizmiivek Zrt. a beruhdzés terhére.

3.6.3.8.2. Vizelvezetés

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozdsok

A jelenlegi kozati vasuti palya nyomvonala mentén 1évé kdzcsatorndk jellemzdi és az elvégzen-
d6 beavatkozasok a Févarosi Csatornazasi Miivek Zrt. halozatiizemeltetd eldzetes tajékoztatasa
alapjan a kezelésében levd kozcsatorndk allapota altaldban megfeleld, a villamosvonal épitése
kapcsan a Bihari uti kétvaganyusitand6 szakasztol eltekintve beavatkozas nem sziikséges.

Az 1. iitemii meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozdsok

Az ¢érintett kozcsatornak allapota altalaban megfeleld, a villamosvonal épitése kapcsan beavatko-
zas nem sziikséges, a Helsinki Ut — Janos utcai csomopontban tehermentesitd csatorna kiépitése
varhat6 (mas forrasu beruhazas).

A 1l titemu meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

XIII. ker., Béke térig torténo meghosszabbitas:
Az ¢érintett kdzcsatornak allapota altalaban megfeleld, a villamosvonal meghosszabbitasa ¢és fe-
liiljaro épitése miatt azonban esetenként csatornak atépitését, felbovitését kell eldiranyozni.

A déli iranyu villamosvonal-hosszabbitds uj palyan (kozéptav) Torok Floris u. — Topanka u.:
Az érintett kozcsatorndk allapota altaldban megfeleld, a villamosvonal épitése kapcsan a Topan-
ka utca mentén bizonyos mértékii rekonstrukcidra szamitani kell.
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A déli iranyu villamosvonal-hosszabbitas uj palydn (kézéptav) Csepeli atjaro — Csepel — Albert-
falva — Budafok, varoskozpont:

Az FCSM Zrt. altal izemeltetett csatornak allapota megfeleld, a villamosvonal meghosszabbita-
sa esetén ezekkel kapcsolatos teendd nem mertil fel.

3.6.3.8.3. Gazellatas
A vizsgalt teriilet gazhalozatanak lizemeltetdje a FOvarosi Gazmiivek Zrt.

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozdsok

A jelenlegi villamospalya-rekonstrukcional szorvanyosan gazvezeték kivaltasa sziikséges.
Amennyiben a munkalatok sordn meglévd Utpalyaszint + 20 cm-nél jobban valtozik, a gdzveze-
tekek atépitése sziikséges, az épittetd koltségén. Szintén sziikséges a gazvezeték kivaltasa, ha ar-
ra a villamospalya vagy annak segédlétesitményei raépiilnek.

Az I ditemii meghosszabbitdshoz sziikseges beavatkozasok
Gazhalozati munkakra nem kell sort keriteni.

A 1L ditemii meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozdsok
A Kassai tér — Nagy Lajos kiraly utja és a Teleki Blanka utca — SzOnyi Ut szakaszon gazvezeték
kivaltasa sziikséges.

3.6.3.8.4. Tavhéellatas

A meglévé palya és a tervezett vonalhosszabbitdsok teriiletén csak szoérvanyosan vannak
tavhoellatd vezetékek, ezeket a FOTAV Zrt. lizemelteti.

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozdsok
Az elozbek szerinti helyszinen a halozattal kapcsolatban teend6k nem meriilnek fel, vagy mas
forrasbol késziilnek.

Az I ditemii meghosszabbitdshoz sziikseges beavatkozasok
A villamosvonal-hosszabbitds nyomvonalaban (Hatar ut — Helsinki 1ut) tavhoellatd vezeték nem
tzemel.

A 1L titemii meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

XIII. ker., Béke térig torténc meghosszabbitas:
A halozattal kapcsolatban teenddk nem meriilnek fel.

A déli iranyu hosszabbitas:
A halozattal kapcsolatban teend6k nem mertilnek fel.
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3.6.3.8.5. Tavkozlési halozatok

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozdsok

A beruhazassal a T-Com, a PanTel Zrt., Novotron Zrt., a UPC, a GTS-Datanet, az Invitel Zrt. al-
épitmény-haldzata érintett.

A tavkozlési halozatok meglévd palyatest-keresztezései altalaban megfeleld mélységben és véde-
lemben épiiltek ki. Mivel a meglévo palyatest esetleges felujitasa felszinen végzett burkolatcse-
rével elvégezhetd, valdsziniisithetden az 1,20-1,50 takarassal elkészitett keresztezések a beruha-
z4s soran nem keriilnek atépitésre.

A Bihari ti egyvaganyt szakasz kétvaganyusitasa €s a hozza kapcsolodo teljes utépités mindkeét
oldalnak jardaban l1évé haldzatait érinti. Nagynyilast T-Com-alépitmény mellett a PanTel Zrt.
optikai alépitménye talalhatd. Jelentésebb beavatkozasokra lehet még szdmitani a Mazsa téri va-
ganyépités kapcsan, tovabba a Nagy Lajos kirdly utja mentén.

Az I iitemii meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozdsok

A Hatar uton a T-Com két nagynyilast keresztezését kell athelyezni a Gubacsi Ut iranyaban, var-
hatdan jelentds kabelkivaltassal, mivel f8iranyrdl van sz6. Emellett a Soroksari uttal parhuzamo-
san szamos leagazas ¢s kozmiikeresztezés szorul felujitasra. A Csepeli atjaro felé az emelt szintii
palyavezetés nem érinti a halozatokat, csak a T-Com hidfében elhelyezett felvezetd aknajat, me-
lyet at kell telepiteni valamelyik oldalra, a hidon atvezetett kabelek kivaltasa mellett. Ehhez a hid
meglévd haldzatat is vizsgalni kell.

A 1l titemu meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

A XIII. ker., Béke térig torténé meghosszabbitas esetén a gazhalozat kivaltasa sziikséges a fej-
lesztési teriileten:

Az északi meghosszabbitas (kozéptav) keresztezi az M3 bevezetd szakaszat, valamint a MAV
rendezd pu. teriiletét. A kozuti vasiti vaganyokkal parhuzamosan at és miitargy épitésére is sor
keril. Ezen a szakaszon a T-Com halozata mindkét oldalon, valamint a UPC és a PanTel kabel-
tévé- és egyéb optikai haldzata keriilne athelyezésre.

A déli iranyu hosszabbitas uj palyan (kézéptav) Torok Floris u. — Topanka u.:

A Torok Floris utca teljes hosszédban, a Hatér 1ti torkolatban, valamint a Baross utcai megallo-
hely kialakitasaban kivaltasra keriil a teljes T-Com-halozat, valamint néhany szolgéltato, koztiik
a Fibernet optikai halozatanak keresztezése. A kozmiikivaltasokkal dsszefliggésben érintett lehet
a Baross utcai lakohazak alatt huz6d6 mélyvezetésii kozmiialagut miitargya.

A déli iranyu hosszabbitads uj palyan (kézéptav) Csepeli atjaro — Csepel — Albertfalva — Budafok,
varoskozpont:

A kozati vasiti vaganyokkal parhuzamosan ut, hid és egyéb miitargy épitésére is sor keriil. Ezen
a szakaszon a T-Com hal6zata mindkét oldalon, a PanTel kabeltéve, a szigeten a T-Com mellett
a Novotron Zrt., az Invitel és egyéb optikai haldzat, a budai oldalon a Fibernet és a UPC halozata
keriilne athelyezésre. Ezen a szakaszon befolyassal birnak a mar kordbban megismert beruhaza-
sok (Gerinc Ut kiépitése, ahol mar ennek figyelembevételével kell a kapcsoldédé nyomvonalakat
meghatarozni).
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3.6.3.8.5. Elektromos halozatok

A tervezési teriileten a kozcélu elektromos héldzat tulajdonosa ¢€s iizemeltetdje a Budapesti
Elektromos Miivek Nyrt., a kozvilagitasi halozat tulajdonosa és lizemeltetéje a Budapesti Disz-
¢s Kozvilagitasi Kft.

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozdsok

A 3-as villamosvonal jelenlegi szakaszan a peronatépitések kis- és kozépfesziiltségii kabeleket,
valamint a kozvilagitasi haldzatot érintik. A kabeleket megfeleld atépitéssel védelembe kell he-
lyezni, a kozvilagitast a peronatépitésekkel 6sszhangban kell kialakitani.

A tervezett felsOvezeték-rekonstrukcid a kozvilagitasi halozatot €rinti, amit a felsdvezeték atépi-
tésével 6sszhangban kell kialakitani.

A tervezett palyarekonstrukcid a Mexikoi uton, az Erzsébet kirdlyné utjan, a Fehér iton és a Bos-

rrrrrr

helyezni.

Az L. iitemii meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozdsok
Az 1j palya és felsdvezeték-épités Pesterzsébeten kis- és kozépfesziiltségli kabeleket érint, ami-
ket részben védelembe kell helyezni, részben ki kell valtani.

A 11 iitemii meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozdsok

A tervezett fejlesztések, palyaépitések, felsdvezeték-épitések, peronépitések kis-, kozép- és
nagyfesziiltségli vezetékeket, valamint kozvilagitasi haldzatot érintenek, amiket részben véde-
lembe kell helyezni, részben ki kell valtani. Az elektromos héaldzat siirisége miatt a sziikségessé
valo kozmuatépitések Gnmagéaban véve jelentdsek, de ellehetetleniilést nem jelentenek.

3.6.3.9. Jarmiivek fogadasi és jarmiifenntartasi feltételei

A jarmivek fogadasi és jarmiifenntartasi feltételeinek részletes vizsgalata a 6. sz. mellékletben
talalhato.

3.6.3.9.1. Jarmiipark-korszeriisités és a sziikséges jarmiiszam

A 3-as villamosgytiriit jelenleg két viszonylat, a 3-as és a 62-es alkotja. A koz0s szakaszon (Er-
zsébet kiralyné Utja — Mazsa tér) a 62-es a gylrli iranyu 3-as villamosviszonylat betétjaratanak
tekinthetd. Mindkét viszonylat egész nap kozlekedik, csticsiddben 6-6 percenként, a kozos sza-
kaszon 3 percenként. A vonalat dsszesen 33 szerelvény szolgélja ki. A tipus forgalomba adasi
aranyat figyelembe véve a két viszonylat kiszolgalasdhoz 36-37 db csuklds jarmii sziikséges.

Az L iitemii meghosszabbitas miatt bekdvetkezd menetidé-novekmény 3,5-4,5 perc, mig a vonal
teljes hosszaban bevezetett elonyben részesitésbdl adodd menetidé-csokkenés (a 3.6.3.3. pontban
irtak alapjan) minimalisan 5,5-7,0 perc, azaz az I. {item{i meghosszabbitas j jarmiivek beszerzé-
sét nem igényli (a beosztott jarmliszdm csdkkentésére viszont nincs mod).

A jarmiipark akadalymentes kozlekedésre torténd alkalmassa tétele a TW6000 tipusu jarmiivek
kozépso tagjanak alacsonypadlosra torténd atalakitdsaval torténik meg (lasd 1. és 2. sz. mellék-
let).
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A kozéptava meghosszabbitas Hatar ut metréallomas — Budafok, Varoshaz tér kozott egy 10 km
hosszusagu 1) viszonylatot (63-as) jelent 6 perces jaratstiriséggel. Eldzetes szamitds szerint eh-
hez tovabbi 14 db forgalmi, javitasi allaggal, dsszesen 18 db TW6000-rel azonos paraméterii
jarmu sziikséges.

3.6.3.9.3. Jarmiitelep

A vonalat jelenleg két kocsiszin szolgalja ki:
= A karbantartdsi munkékat a jadrmitipus teljes dllomanyan a Szava kocsiszin latja el.
* A Zugl6 kocsiszin csak tarolasi célokat szolgal, melyben a két viszonylathoz sziikséges
jarmimennyiség 15%-at (5 szerelvény) taroljak.

Az I iitemben a 3.6.3.9.2. szakasz alapjan 10j jarmiivek beszerzése nem sziikséges, igy a hosz-
szabbitasnak nincs jarmiitelepi vonzata sem.

A IL iitemben (kozéptava) az 10j, 63-as villamosviszonylat beinditasahoz 6sszesen 18 db jarmi
sziikséges. Zuglo kocsiszin fejlesztésének miszaki sziikségességét vizsgalva megéllapithato,
hogy Zuglé kocsiszin feladata a vonalcsoport fejlesztése utan is jellemzden a tarolas lesz. Mivel
a tarolokapacitéas az I-I1. iitemek kiszolgalasara is elegendd, csak arra kell tigyelni, hogy e kapa-
citas a Bosnyak tér tervezett rendezése nyoman is megmaradjon.
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3.7. AZ EGYES PROGRAMVALTOZATOK EGYSZERUSITETT KOLTSEG-HASZON
ELEMZESE

3.7.1. Az 1-es és 3-as villamos programvaltozatainak osszegzése az egyszerisitett koltség-
haszon elemzés szamara

Az elbzetes vizsgalatok alapjan az 1-es és 3-as villamosvonalra vonatkozoan a 3.7.1.-1 E -4 tdb-
lazatokban szerepld programvaltozatok keriilnek az egyszeriisitett koltség-haszon elemzésben
megvizsgalasra (a leirasban csak a valtozatok kozti kiilonbségekre koncentralunk, az adott villa-
mosra vonatkozd valtozatok tartalmat az el6z6 fejezetek részletesen bemutatjak).

3.7.1.-1. tablazat: Program nélkiili eset

1-es villamos 3-as villamos
2011-es iizembe helyezés Nincs fejlesztés Nincs fejlesztés
2024-es iizembe helyezés Nincs fejlesztés Nincs fejlesztés
3.7.1.-2. tablazat: 1. programvadltozat (optimista)
1-es villamos 3-as villamos
2011-es iizembe helyezés Teljes korti fejlesztés Teljes korti fejlesztés
2024-es lizembe helyezés Teljes korl fejlesztés Teljes korti fejlesztés
3.7.1.-3. tablazat: 2. programvdltozat (kézepes)
1-es villamos 3-as villamos
2011-es iizembe helyezés Teljes korti fejlesztés Csak korszerlisités,

nincs vonalhosszabbitas
2024-es iizembe helyezés Teljes korti fejlesztés Teljes korti fejlesztés

3.7.1.-4. tablazat: 3. programvadltozat (pesszimista)

1-es villamos 3-as villamos
2011-es iizembe helyezés Teljes korti fejlesztés Nincs fejlesztés
2024-es iizembe helyezés Teljes korti fejlesztés Nincs fejlesztés

3.7.2. Az egyszerisitett koltség-haszon elemzés médszere

Az egyszerisitett koltség-haszon elemzés céljai a programvaltozatok dsszevetése esetén:
= avaltozatok tarsadalmi megfeleldségének vizsgalata nagysagrendileg,
* anem megfeleld valtozatok kizarasa,
= aprojekt szamara korldtok megadasa.

Ertékelési szempontok, egyben a nett6 tarsadalmi haszon dsszetevéi:
* Dberuhdzasi tobbletkdltség,
= utazasiidé-megtakaritas,
= baleseti kockazat csokkenése,
= kornyezeti hatasok,
o légszennyezés csokkenése,

o éghajlatvaltozasra gyakorolt hatas,
= Mikodésikoltség-megtakaritas.
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(A zajterhelés valtozasat és a varosfejlesztési hatdsokat csak kvalitativan értékeltiik, a nettd tar-
sadalmi haszonban nem jelenik meg pénzben kifejezve.)

Az egyszerlsitett koltség-haszon elemzés mddszere megegyezik a projektvaltozatok elemzésé-
nek modszerével, annyi eltéréssel, hogy a miikodési koltségek becslésében egyszeriisitéseket tar-
talmaz.

3.7.3. A programvaltozatok elemzése
3.7.3.1. Koltségek

3.7.3.1.1. Beruhazasi koltségek

A koltségbecslés alapjan az elemzésben a 3.7.3.1.1.-1. E -3 tablazatokban szereplé éves beru-
hazasi koltségeket (MFt) vettiikk figyelembe. A részletes tervezdi koltségbecsléseket jarulékos
koltségek nélkiil a 3.7.3.1.1.-4. E -6 tablazatok tartalmazzak.

3.7.3.1.1.-1. tablazat: Az 1. programviltozat éves beruhdzdsi koltségei

Koltségelemek 2009 2010 2022 2023
Vonalvezetés 3913 3913 1196 1196
Villamosmegall6k 136 136 10 10
Forgalomtechnika 42 42 52 52
Kapcsolodo utépitések 151 151 475 475
Energiaellatas 2 661 2 661 1 440 1 440
Nagy miitargyak 1131 1131 0 0
Epitészet 60 60 33 33
Koézmiivek 210 210 965 965
Jarmii 0 5085 0 4500
Jarmiitelep 2100 2100 0 0
OSSZESEN 10 403 15 488 4169 8 669

3.7.3.1.1.-2. tablazat: A 2. programvdltozat éves beruhazdsi koltségei

Koltségelemek 2009 2010 2022 2023
Vonalvezetés 6 906 6 906 4741 4741
Villamosmegall6k 567 567 193 193
Forgalomtechnika 281 281 177 177
Kapcsolodo utépitések 546 546 1255 1255
Energiaellatas 9230 9230 5382 5382
Nagy miitargyak 1176 1176 5505 5505
Epitészet 192 192 181 181
Koézmiivek 553 553 1359 1359
Jarmii 0 6335 0 11 700
Jarmiitelep 2100 2 100 2 100 2100
OSSZESEN 21 550 27 885 20 892 32592
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3.7.3.1.1.-3. tablazat: A 3. programvdltozat éves beruhdzdsi koltségei

Koltségelemek 2009 2010 2022 2023
Vonalvezetés 6 394 6 394 5253 5253
Villamosmegall6k 513 513 248 248
Forgalomtechnika 272 272 186 186
Kapcsolédo utépitések 516 516 1285 1 285
Energiaellatas 8 553 8 553 6 059 6 059
Nagy miitargyak 1176 1176 5505 5505
Epitészet 165 165 208 208
Kozmiivek 538 538 1374 1374
Jarmii 0 6 335 0 11 700
Jarmiitelep 2100 2100 2100 2 100
OSSZESEN 20 225 26 560 22217 33917
3.7.3.1.1.-4. tablazat: Az 1-es villamosvonal becsiilt beruhazdsi kéltsége [netto mFt]
I. iitem I1. iitem
h bbitds tij | pdlyadtépité: peron intermodali déli h bbitd
pdlydn dtalakitisok csomdpontok uj palyan
Lagymanyosi hid Bécsi it - Kerepesi iit - kialakitdsa Budafoki ut -
végallomas - Kerepesi it Lagymanyosi hid || MILL FAV és Etele tér
Budafoki ut végdllomds — ||MAV kapcsolatok|  (Szerémi uti
vonalvezetés)
mennyi-| beruha-{mennyi-| beruha-{{mennyi-| beruha-{{mennyi-| beruha-|(mennyi-| beruha-
ség zasi ség zasi ség zasi ség zasi ség zasi
koltség koltség koltség koltség koltség
— (MFt) (MFt) (MFt) (MFt) (MFY) |
Villamosvasiiti palya [Vonalhossz (palyakm) 14,9 8,3 5,1 18,2
Uj épitésii felszini szakasz (palyakm) 1,43 1 180 3,3 2 380)
Felujitott szakasz (palyakm) 8,3 6 540|
Vill gallok Korszeriisitett kozépperon (db) 15 195 9 63}
(peronberendezéssel Uj kdzépperon (db) 2 14 6 20)
egyiitt)
Forgalomtechnika Erintett csomépontok (db) 2 21 14 9
Elényben részesités
Epités alatti dllapotok, forgalom korlatozis 25) 43] 14 104
Kapesolodé utépitések |Utépitéssel érintett felillet nagysagrendileg (m2) 1935 12§ 19210 123] 60 1 58000 562
Intermodalis csomopontok 1 166| 2 387
Energiaellatas Felsovezeték 1,43 195] 8,3 1 700 3,15 620
Erdatviteli foldkabel 4 187} 5 614 83 487,
Aramvisszavezetés db 10 331 89 273 43 125
Valtofiités (csoport) 15] 60) 30)
Elektromos valtoallitas (csoport) 100f 458] 320
Jelzéberendezések és utastajékoztatas 114 256 180
Peronberendezések (megallohely) 2 10] 15 60) 9 45 6 35
Uzemi telefonkabel 30) 110] 15 90)
Aramatalakitok 1 458 5 433 2 6 2 993
Nagy miitargyak Duna hidak (db) 1 350 1 550)
gyalogos aluljarok, utastajékoztatas (db) 2 183 7 171 2 162
hidak, feliiljarok (db) 2 582 1 264
MAV hidak (db)
Epitészet Szanalas 1 100 25 50) 7 14 10 45
Uj épiiletek, épitmények 4 16] 10 3 1 20)
Kozmiivek 2 240
Viz, gdz, csatorna 17) 13 225 1120
Palyaviztelenités 10] 52
Tavfiités 5 39
Elektromos (10kV, 0,1) 0] 28] 251
hirkozlés 4 55 [§ 54
70 160|
Osszes egyéb
Jarmii Osszes jérmii beszerzés (db) 33 3960 4 4 500)
Meglévd feltjitas (db) 75 1125
Jarmiitelep Jarmiitelepek (db) 1 4 200f
Tertilet (ha)
Osszes kiszolgalt jarmii
Zoldfeliileti munkak ]Z6ldndvények megdvasa, telepitése 12] 65) 28] 11
OSSZESEN 13 061 12 288 542 852 11 986,
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3.7.3.1.1.-5. tablazat: A 3-as villamosvonal 1. programvdltozatanak becsiilt beruhdazdsi kéltségei [netto mFt]

1. iitem 11. iitem
ij palyaszakasz északi déli h bbitds | déli h bbitd j paly kas:
Jelenlegi szakasz Hatar it - hosszabbitds tij uj palydn meglevéd palyin |Torok Floris utca -
Soroksari it menti palydn Soroksdri it - Albertfalva vkp. - Topdnka utca
vezetés XIII. ker. Béke tér Csepel - Budafok, Varoshaz | (Pesterzsébet vkp.)
végallomas - Albertfalva vkp. tér végallomas vezetés
Erzsébet kirdlyné Vezetés
mennyi- | beruha- | mennyi- | beruha- || mennyi- | beruha- | mennyi- | beruha- | mennyi- | beruha- | mennyi- | beruha-
ség zasi ség zasi ség zasi ség zasi ség zasi ség zasi
koltség koltség koltség koltség koltség koltség
(MFt) (MFt) (MFt) (MFt) (MFt) (MFt)
Vonalvezetés Vonalhossz (km) 13,5 ] 0,85 1 1,85 ] 4,7, 1 1,05 ] 1,544 ]
Palyakoltség 13,5 4962 0,85 1 023 1,85 1 690 4,7 35500 1,05 640] 1,54 1210
Villamosmegallok  |Megallohelyek 32db 753 4db 109 4 db 58 8 db) 128 4 db 84 5 db) 96|
(peronberendezés peronkoltsége (db)
nélkiil)
Forgalomtechnika |Erintett csomopontok, E 460 E 18 g 40| . 80 . 50) E 80
elényben részesités
Kapcsolédo Utépitéssel érintett E 730f E 6 g 500f : 650) : g g 410
utépitések feliilet nagysagrendileg
Intermodalis 4 db) E E g 1 db)| E 1 db| . . E E E
csomopontok
Energiaellatas Fels6vezeték 15 000m| 1947] ~950m 215 ~1 800m 378] ~5 000m 1 050] ~1 600m 54] ~1500m 315
Erdatviteli foldkabel 53 000m| 2 196] ~4 800m| 127 ~6 000m 180}-15 600m 468] ~5 000m| 118] 6 000m| 180
Aramvisszavezetés 51db 703 3db 38 4db 51 16db 203 8db 114 4db 51
Valtofiités 41db 303 3db 22 5db 37 3db 22 2db 15 6db 44
Elektromos véltoallitas 41db 923 3db 94 5db 112 3db 60 2db 53 6db 199
Jelzéberendezések és 26db 880 6db 283 6db 254 6db 210 5db 218 7db 268
utastdjékoztatas
Peronberendezések 65Kkit. 979 6klt. 101 8klt. 139 18Klt. 273 8Klt. 126 10KIt. 154
Uzemi telefonkébel 27 000m| 709] ~1 500m 48|[ ~2 000m| 61] ~6 000m 180} ~2 000m| 60] ~2 000m 61
Aramitalakitok 11db 3 144 1db 426 1db 500 3db 1250 - - 1db 426
Nagy miitargyak Korrozidvédelem 3db 90) E E - E E E E g g g
Uj miitargy E E - 1 1db| 2 870 4 db) 8 140] E E E E
Epitészet Szanalas ] ] ] E | 1 2 épiilet 10] | ] ] ]
Perontetd, a szerelvény 67 db) 209 3 dby 4 8 db 24 25 db 75 20 db 60 9 db 27
1/3 hosszaban fedve egység] egységl egység] egységl egységl egység]
Végallomasi tartozkodd g g 1 db 15 1db)| 50) . g 1 db) 50] g g
épiilet
Kozmiivek Viz (km) | 322 - 8 | 231 | g ] 5 ] 47,
Géz (km) E 170] ] g | 50 E 30] E E E E
Csatorna (km) g 10] E E - 182 E E E g g 34
Tavfiités (km) | | - 1 | E | E | | | |
Elektromos haldzat(km) E 72) E 5| - 20, | 40, | 10| E 30
Tavkozlési E 81 - 17 | 25 E 49 E E 2 36
Jarmii Osszes jarmii beszerzés E E - - E 18 7 200 E E E
Meglévé felujitas (db) 25 db) 1 250] E E | E | E | ] E ]
Jarmiitelep Jarmiitelepek szama (db) - - - - - - - - - - 1 4 200f
(OSSZESEN 20 893 2 651 7 452 23 668} 1 657 7 868|
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3.7.3.1.1.-6. tablazat: A 3-as villamosvonal 2. programvdltozatanak becsiilt beruhdazdsi kéltségei [netto mFt]

L. iitem 11. iitem
uj palyaszakasz északi déli h bbitds | déli h bbitd. ij pal) k
Jelenlegi szakasz Hatar ut - hosszabbitds 1j uj palyd glevd palyd Térok Flovis utca -
Soroksari ut menti pdlydn Soroksari ut - Albertfalva vkp. - Topdnka utca
vezetés XIII ker. Béke tér Csepel - Budafok, Varoshaz | (Pesterzsébet vkp.)
végallomas - Albertfalva vkp. tér végallomds vezetés
Erzsébet kirdalyné Vezetés
mennyi- | beruhaz || mennyi- | beruhaz | mennyi- | beruhdz | mennyi- | beruhaz | mennyi- | beruhiz | mennyi- | beruhiz
ség asi ség asi ség asi ség asi ség asi ség asi
koltség koltség koltség koltség koltség koltség
(MFt) (MFt) (MFt) (MFt) (MFt) (MFt)
Vonalvezetés Vonalhossz (km) 13,5 0,85] ] 1,85 E 4,7 4 1,05 g 1,54 E
Palyakoltség 13,5 4 962 0,85 1 025 1,85 1690 4,7 35500 1,05 640) 1,54 1210]
Villamosmegallok  |Megallohelyek 32db 753 4db 109 4 db| 58 8 db 128 4 db) 84 5 db 96)
(peronberendezés nélkiil)  |peronkoltsége (db)
Forgalomtechnika  |Erintett csomopontok, . 460 E 18} g 40 . 80 . 50| E 80
elényben részesités
Kapcsolodo Utépitéssel érintett . 730y E 60 g 500 . 650) . E E 410)
utépitések feliilet nagysagrendileg
Intermodalis 4 db E E 1 db| . 1 db| E . E E E
csomopontok
Energiaellatas Fels6vezeték 15 000m 1947|| _~950m| 215] ~1 800m 378] ~5 000m 1 050] ~1 600m 54] ~1500m 315
Erdatviteli foldkabel 53 000m| 2 196|( ~4 800m| 127} ~6 000m 180}-15 600m 468] ~5 000m| 118] 6 000m| 180
Aramvisszavezetés 51db 703 3db 38 4db 51 16db 203 8db 114 4db 51
Valtofiités 41db 303) 3db 22 5db 37 3db 22 2db 15 6db 44
Elektromos valtoallitas 41db 923 3db 94 5db 112 3db 60 2db 53 6db 199
Jelzoberendezések és 26db 880) 6db 283 6db 254 6db 210 5db 218 7db 268
utastajékoztatas
Peronberendezések 65klt. 979 6klt. 101 8klt. 139 18KIt. 273 8klt. 126 10KkIt. 154
Uzemi telefonkabel 27 000m| 709 ~1 500m| 48] ~2 000m 61] ~6 000m 180} ~2 000m 60| ~2 000m| 61
Aramatalakitok 11db 3 144 1db 426 1db 500 3db 1250 - - 1db 426
Nagy miitargyak Korrozidvédelem 3db 9 R E - | | R | R R R
Uj miitirgy - - - 1db] 2870 4.dbl 8 140] - - - -
Epitészet Szanalds i f i i | 1 2 épiile 10} i i i i
Perontetd, a szerelvény 67 db) 209 3 db| 40| 8 db) 24 25 db 75 20 db| 60| 9 db) 27,
1/3 hosszaban fedve egység] egység] egység| egység| egység] egység]
(~9,0 m)
Végallomasi tartozkodo . 1 db| 15 1db)| 50) g g 1 db) 50] g g
épiilet
Kozmiivek Viz (km) E 322 E 8| - 231 E E E 5| E 47
Gaz (km) E 17 E E | 50 E 30 E E E |
Csatorna (km) | 10) E E - 182 | E | E E 34
Tavfiités (km) | E g | - | | g | g g |
Elektromos halozat(km) : 72 E 5 g 20 . 40] : 10] E 30)
Tavkozlési . 81 E 17 B 25 . 49] . E 2 36
halézatok(km)
Jarmii Osszes jarmii beszerzés . g g g . 18] 7 200) g g g g
(db)
Meglévo felujitas (db) 25 db) 1 250) ] . | | | ] | E E E
Jarmiitelep Jarmiitelepek szama - - - - - - - - - - 1 4200
(db)
OSSZESEN 20 893 2 651) 7452 23 668 1 657 7 868|

3.7.3.1.2. Miikédesi koltségek

A projektvaltozatok elemzésénél bemutatott mddszertan szerint — helyenként a fajlagos koltsé-
gek egyszerlsitett becslésével — a mitkddési koltségek €s a maradvanyérték becslésének eredme-
nyeit az alabbi tablazat foglalja 6ssze. Az adatok a projekt nélkiili esethez képest a kiilonbozet
értékét mutatjak millio Ft-ban.

3.7.3.1.2.-1. tablazat: A 3. programvdltozat miikodési koltségei

év 2011 2012 2013 2023 2024 2025 2035 2036 2037
Uzemeltetési koltség -19 -19 -20 -25 50 52 77 80 83
Karbantartasi és
potlasi koltség 59 91 123 506 430 453 731 ] -11 834 804
Osszesen 40 71 103 481 479 505 808 | -11753 887
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

év 2011 2012 2013 2023 2024 2025 2035 2036 2037
Uzemeltetési koltség -29 -30 -30 -38 -140 -143 -167 -169 -172
Karbantartasi és
potlasi koltség 52 83 115 497 309 330 580 | -11988 646
Osszesen 22 53 85 459 170 187 414 | -12 157 474

3.7.3.1.2.-3. tablazat: A 3. programvdltozat miikédeési koltségei

év 2011 2012 2013 2023 2024 2025 2035 2036 2037
Uzemeltetési koltség -19 -19 -20 -25 -140 -143 -167 -169 -172
Karbantartasi és
potlasi koltség 59 91 123 506 309 330 580 | -11988 646
Osszesen 40 71 103 481 170 187 414 -12 157 474

3.7.3.1.3. Maradvanyérték

A projektvaltozatok elemzésénél bemutatott mddszertan szerint megbecsiilt maradvanyérték-
kiilonbozet az aldbbiak szerint keriil bemutatasra.

3.7.3.1.3.-1. tablazat: Becsiilt maradvanyérték-kiilonbozet az egyes programvdltozatok esetében

Valtozat Maradvanyérték az idészak végén
1. programvaltozat 9048
2. programviltozat 33012
3. programvaltozat 34 124

3.7.3.2. Varhato kozlekedési igények, utasforgalom, eljutdsi ido

A kovetkezd tablazatok bemutatjak a becsiilt forgalmi teljesitményeket a forgalmi modellben
szerepld két idépontra vonatkozoan.

3.7.3.2.-1. tablazat: Becsiilt forgalmi teljesitmények, Utaskm/nap, 2011

Viltozat tomegkozlekedés egyéb
villamos busz troli metré HEV Volanbusz MAV auto
Program nélkiil 3580216| 7295748 | 571095|5382105| 2226135] 3151653 | 5647412 0
1. programvaltozat | 3 648 809 | 7270302 | 5718495343258 | 2226195] 3153862| 5647079 0
2. programvaltozat | 3 708 399 | 7227373 | 572019|5332230| 2220082] 3151176| 5644310 0
3. programvaltozat | 3 692407 | 7239242 | 571 630|5336792| 2223950 3153093| 5 644 863 0
3.7.3.2.-2. tabldzat: Becsiilt forgalmi teljesitmények, Jarmiikm/nap, 2011
Viltozat tomegkozlekedés egyéb
villamos busz troli metré HEV Volanbusz MAV auto
Program nélkiil 41 814| 200111 16 109 22 366 9238 159 897 18 047 0
1. programvaltozat 42 111 200111 16 109 22 366 9238 159 897 18 047 0
2. programvaltozat 42264| 200111 16 109 22 366 9238 159 897 18 047 0
3. programvaltozat 42 111 200111 16 109 22 366 9238 159 897 18 047 0
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3.7.3.2.-3. tabldzat: Becsiilt forgalmi teljesitmények, Utaskm/nap, 2024

Viltozat tomegkozlekedés egyéb
villamos busz troli metré HEV Volanbusz MAV auto
Program nélkiil 3237124 7569921 | 559821 |5888121| 3589469] 3463556| 6087460 0
1. programvaltozat | 3376 581 | 7491489 | 5613485806084 | 3590851] 3467520| 6083779 0
2. programvaltozat | 3 539 867 | 7377088 | 554 059|5739346| 3568023] 3462515 6054367 0
3. programvaltozat | 3 539 867 | 7377088 | 554 059|5739346| 3568023] 3462515 6054367 0
3.7.3.2.-4. tablazat: Becsiilt forgalmi teljesitmények, Jarmiikm/nap, 2024
Viltozat tomegkozlekedés egyéb
villamos busz troli metré HEV Volanbusz MAV auto
Program nélkiil 43380| 200111 16 109 27314 12 955 159 897 18 971 0
1. programvaltozat 43956| 198989 16 109 27314 12 955 159 897 18 971 0
2. programvaltozat 46 107 | 198 989 16 109 27314 12 955 159 897 18 971 0
3. programvaltozat 46 107 | 198 989 16 109 27314 12 955 159 897 18 971 0

3.7.3.3. Varhato hatasok

3.7.3.3.1. Varhato utazasiido-megtakaritas

A program megvalositasabol szarmazo utazasiidé-megtakaritasok szamitdsanak modszerét a pro-
jektvaltozatoknal mutatjuk be. A becslés alapjan a kdvetkezd utazéasiidé-megtakaritasok jelezhe-
tok eldre.

3.7.3.3.1. -1. tablazat: Utazdsiidé-megtakaritisok 2011-ben, ora/nap

Valtozat Jelenlegi utasok uj utasok
autobol egyéb
1. programvaltozat 3031 0 13
2. programvaltozat 4 485 0 24
3. programvaltozat 4419 0 24
3.7.3.3.1. -2. tablazat: Utazasiido-megtakaritisok 2024-ben, ora/nap
Valtozat Jelenlegi utasok uj utasok
aut6bdol egyéb
1. programvaltozat 1671 0 17
2. programvaltozat 5754 0 75
3. programvaltozat 5754 0 75
Az 0sszes utazasiidé-megtakaritds pénzben kifejezve az alabbi.
3.7.3.3.1. -3. tablazat: Osszes utazdsiidé-megtakaritds, millié Ft
2011 2012 2013 2023 2024 2025 2035 2036 2037
1. programvaltozat 1 803 1 842 1 882 2 280 1413 1437 1 694 1722 1750
2. programvaltozat 2 668 2726 2785 3373 4 864 4947 5833 5928 6 024
3. programvaltozat 2 629 2 686 2 744 3324 4 864 4947 5833 5928 6 024
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3.7.3.3.2. Varhato balesetikockazat-csokkenés

A program megvalositdsabol szarmazé baleseti kockazat csokkenésének szamitdsi modszerét
részletesen a projektvaltozatok elemzésénél mutatjuk be. A becslés alapjan a kovetkezd
balesetikockazat-csokkenés jelezhetd eldre.

3.7.3.3.2. -1. tablazat: Balesetikockazat-csokkenés, millio Ft

2011 2012 2013 2023 2024 2025 2035 2036 2037
1. programvaltozat 0 0 0 0 1 1 1 1 1
2. programvaltozat 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3. programvaltozat 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.7.3.3.3. Varhato kornyezeti hatasok

A tevékenység szakaszai szerint vizsgalva az aldbbiakra bonthatok a beruhazas hatésai:

= FEpités — meghatéarozott ideig tarté tevékenység, melynek hatasai a munkateriileten beliil,
annak kozvetlen kornyezetében, illetve a szallitdsok altal a teriilet ithaldzatan jelentkez-
hetnek.

= A létesitmény hatdsa — a 1étesitmény létrejottével a forgalomtol fiiggetleniil fennéllnak.

* A létesitmény lizemelésének hatdsa — a forgalom altal 1étrejovo hatasok, melyek elsésor-
ban a zajterheléssel fliggnek Ossze.

= A létesitmény lizemeltetésének hatdsa — a fenntartasi és karbantartasi folyamatok altal 1ét-
rejovo hatasok.

* Felhagyas —nem jellemz0 a tevékenységre.

A hatdtényezdk a fenti tevékenységek, illetve maga a 1étesitmény, melyek nyoman a kornyezeti
elemek allapotvaltozasai elindulnak.

A hatéasvisel6k a kornyezeti elemek vagy rendszerek, melyekben az allapotvaltozasok érzékelhe-
tok, illetve kimutathatok.

A vizsgalt kornyezeti elemek és rendszerek a kovetkezok:
» Fold, felszin alatti viz,
=  Viz — felszini viz ,
= Levego,
= El(’ivilég: ember, ndvény, allat,
= Epitett kornyezet.

Veszélyeztetd tényezok:
= Zaj, rezges,
= Hulladék.

A hatasteriilet az a teriilet, ahol a hatasok a jogszabalyokban rogzitett mértékben érzékelhetdk.

Fold, felszin alatti viz

A villamosvonal létrehozasa terméteriilet csokkenését nem eredményezi, hiszen miivelt teriilet az
ujonnan létesitendd szakaszokon sincs mar.

Az lizemelés sincs a talajra érdemi hatassal. Havariak esetében lehetséges olajszennyezés, de ez
megfeleld karbantartassal minimalisra csokkenthetd.

A fentiek miatt a talajvizre sincs hatasa a 1étesitménynek.
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Hatasteriiletként a kozvetleniil érintett teriiletsavon tul tovabbi kijeldlése nem sziikséges.
Az lizemeltetés, melynek soran a palyat tisztitjak, illetve a valtokat kenik szintén csak csekély
hatassal van a kornyezetre.

Felszini viz

Mivel a létesitmény belteriileten, nagyobbrészt vizelvezetéssel rendelkezd teriileten halad, igy a
vizfolyasokra jelentds hatdst nem fog gyakorolni. A Duna-hid esetében a villamos meglévd hi-
don fog atvezetni, melyek vizelvezetése mar biztositott.

A havarias esetek olajszennyezése kedvezdtlen esetben a felszini vizeket is karosithatja, ezért a
fenntartd kotelezettsége ilyenkor a mieldbbi karmentesités. Hatdsa — €s igy hatésteriilete is —
megfeleld lizemi allapot esetén elenyészd. Az ilyen jellegli havaria bekovetkezése a kozuti pa-
lyan val6szintibb, mint a villamos esetén, hisz ott gyakrabban, illetve nagyobb mennyiségii
anyag kornyezetbe jutasa fordulhat eld, ezért a teriiletre mar mindenképpen kell rendelkezni in-
tézkedési tervvel.

Levego

A levegdére mint kdrnyezeti elemre a villamosvonal iizeme nincs kozvetlen hatassal. Kedvezd
kozvetett hatasa az 0j villamoskapcsolatnak az egyéb 1égszennyezést okozd kozlekedési modok
helyettesitése.

fgy pozitiv hatasteriilete a helyettesitett kozlekedési kibocsatasok csokkenésének teriilete.

Elévilag: ember, novény, dllat

Ember

Az emberre mint végsé hatasviseldre a kornyezeti elemekre gyakorolt hatasok Gsszessége hat. A
villamosvonal létesitése nem okoz szamottevd kdrnyezeti hatdsokat, érdemben csak a zajt és lég-
szennyezést érinti. Légszennyezés tekintetében hatdsai semlegesek vagy kedvezoek, zaj esetén
pedig kis mértékli ndvekedést eredményezhet az tizem. Ezekkel szemben viszont kényelmesebb
kozlekedést tesz lehetdve, javitja a kozlekedési kapcsolatokat.

Noveény, dllat

A létesités varosi kornyezetben természetes vagy természet kozeli él6helyeket nem érint. Hatésa
lehet ennek ellenére megsziintetd, abban az esetben, ha zoldfeliileten vezet. Ilyenkor az igénybe
vett teriilet minimalisra csokkentésére kell torekedni mind a tervezés, mind a kivitelezés alatt. Az
egyéb, beépitett teriiletek kozti szakaszokon is torekedni kell a zoldfeliiletek racionalis kialakita-
sara.

Epitett kirnyezet

A telepiilési kornyezetre gyakorolt hatds megitélésekor vizsgalni kell, hogy a tervezett
villamosvonalak 1étesitése beleillik-e a telepiilés rendszerébe. Az érintett teriiletegységek szaba-
lyozasi terveiben kell az Gjonnan 1étesitett villamosvonal-szakaszok helyét biztositani. Abban az
esetben, ha a bdvités a szabalyozasi tervek modositasat igényli, azt a tervkészitéssel parhuzamo-
san el kell végezni. E tekintetben a tervkészités soran egyiitt kell miikddni a keriileti épitéstligyi
hatdsdgokkal és a Fvarossal is.

Zaj, rezgés

A zaj nem kornyezeti elem, de mint levegdben terjedd hatés, veszélyeztetd tényezének mindsiil,
igy vizsgalata sziikséges. Nagysdga a forgalom nagysagatol fligg, de hatasat jelentds mértékben
meghatarozza, hogy az adott teriileten mi tekinthetd dominans hatdsnak. A jelen vizsgalatba vont
palyarekonstrukcids szakaszok varhato zajkibocsatasa azonos pdlyatipus beépitése esetén kis-
mértékben kedvezObb lesz, mint a jelenlegi, illetve a feljitas nélkiili llapot lenne, de a szamita-
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si eldirasok és a jelentds kozuti és egyéb zajterhelések figyelembevételével ez nem lesz kimutat-
hato.

A rekonstrukcié azon szakaszain, ahol korszerlibb felépitményt fognak alkalmazni, néhany dB
nagysagu javulés is varhato a villamos esetén, de a kornyezd teriiletek terhelésének meghatéro-
zasahoz a villamoson kiviil figyelembe kell venni az egyéb kozlekedési eredetli zajkibocsataso-
kat is. Az egyiittes hatdsra a villamosvonalon elért zajkibocsatas-csokkenés nem minden esetben
fog befolyassal birni.

A meghosszabbitasi szakaszokon a konkrét miiszaki megoldasok és részletes vizsgélat alapjan
lehet a védelem sziikségességét meghatarozni, illetve modjardl donteni.

Hulladék
A keletkez6 hulladékok gytijtésérdl és megfeleld elhelyezésérdl, artalmatlanitasarol gondoskodni
kell a létesités €s az lizemelés soran is.

Az épités hatdsa

Az épités kornyezeti hatdsair6l jelen allapotban konkrétan nem lehet nyilatkozni, hisz nem is-
mertek a pontos mennyiségek, technologiak, a majdani kivitelezé szandékai és az alkalmazando
megoldasok. Ezért csak eldzetes altalanos irdnyelvek fektethetok le, melyek alapjan a késdbbi-
ekben a pontos megoldasok és a kivitelezd szandékainak ismeretében lehet a konkrét eldirasokat
megtenni. Akkor lehet majd a tervezett organizacidé kornyezeti hatdsait szamitani, és a szamita-
sok alapjan javaslatot tenni a terhelések csokkentésére.

Az épités soran a palya és kapcsolodo 1étesitményei teriiletén tal csak a sziikséges felvonulasi te-
rlileteket vegyék igénybe. Az épitést kovetden az ideiglenesen igénybe vett teriileteket helyre
kell allitani eredeti rendeltetése szerint. A munkagépek tarolasara hasznalt telepeken létrejovo
esetleges talajszennyezést vagy a veszélyes anyagok tarolasabol eredd szennyezést karmentesite-
ni kell. Amennyiben a szennyezés olyan mértékii, hogy talajvizet vagy felszini vizet is érint, ugy
annak mieldbbi elharitasat és a karmentesitését el kell végezni. Ideiglenesen igénybe vett teriile-
ten a meglévo fadllomany életben maradasat biztositani célszerti.

A légszennyezést és a zajhatasokat szintén minimalisra kell csokkenteni az épités alatt. Az épi-
tésben résztvevd munkagépeknek kornyezetvédelmi engedéllyel kell rendelkeznitik.

A fentiekben kvalitativan jellemzett hatdsok koziil szamszerlsitésre €s pénzben kifejezésre ke-
riilnek az lizemeltetés soran felmeriild alabbi kornyezeti hatasok a projektvaltozatok leirdsanal
bemutatott modszertan szerint:

= légszennyezés valtozasa,

= ¢ghajlatvaltozasra gyakorolt hatas.

3.7.3.3.3. -1. tablazat: Osszes pénzben kifejezett kérnyezeti hatds, millié Ft

2011 2012 2013 2023 2024 2025 2035 2036 2037
1. programvaltozat 0 0 0 0 80 83 120 125 129
2. programvaltozat 0 0 0 0 80 83 120 125 129
3. programvaltozat 0 0 0 0 80 83 120 125 129
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3.7.3.3.4. Varhato egyéb hatdsok

Egyéb hatasként emlithetd a varosfejlesztési hatds, de ez nem keriilt szamszer{sitésre.

3.7.4. A programvaltozatok dsszehasonlitasa

Az alabbi tablazat foglalja Gssze az egyes valtozatok elemzésének fobb eredményeit.

3.7.4.-1. tablazat: A programvdltozatok elemzésének fobb eredményei

Mutaték 1. program- 2. program- 3. program-
valtozat valtozat valtozat

Beruhazasi tobbletkoltség jelenértéke, M Ft -24 900 -56 570 -55 256
Utazasiid6-megtakaritas jelenértéke, M Ft 20 887 42 821 42 498
Balesetikockazat-csokkenés jelenértéke, M Ft 2 1 1
Kornyezeti hatas jelenértéke, M Ft 384 384 384
Miikodési- és fenntartasikoltség-megtakaritas jelenértéke,

M Ft 13 748 12 250 12 391
Netto tarsadalmi haszon, M Ft 10 122 -1114 18
Tarsadalmi bels6 megtériilési rata (ERR) 11,24% 5,26% 5,50%
Koltséghatékonysagi mutatd 1,38 0,98 1,00

3.7.5. Kovetkeztetések

3.7.5.1. Megfelelo programvaltozat kivilasztisa

A fenti tablazat alapjan jol lathato, hogy a legkedvezdbb valtozat a 3. programvaltozat, amely
csak az 1-es villamos fejlesztését jelenti. A 3. programvaltozatot magas nettod tarsadalmi haszon
jellemzi, az alkalmazott 5,5%-0s diszkontratat jelentdsen meghaladd ERR, legjobb koltség-
hatékonysagi mutato.

Tarsadalmi szinten elfogadhatdo még az 1-2. programvaltozat is, ahol az 1-es villamos fejlesztése
mellett a 3-as villamos fejlesztései is megvaldsulnanak. Ezeknél a valtozatokndl a nettd tarsa-
dalmi haszon ugyan negativ ¢s az ERR értéke is elmarad az alkalmazott 5,5%-o0s diszkontratatol,
de ezek nagysaga a becslésekbdl adodod hibahataron beliil van. Az 1. és a 2. programvaltozatok
kozott nagysagrendi eltérés nincsen, azok eredményei kozel esnek egymashoz.

Osszefoglalva a program szintli elemzés soran nem javasoljuk egyik valtozat elvetését sem, mi-
vel a részletesebb vizsgalat sordn kedvezd eredmények is adodhatnak, illetve sziikség esetén le-
hetséges bizonyos kisebb fejlesztések, beruhazasok elhalasztasa.

3.7.5.2. A projektvaltozatok kivalasztasanak szempontjai

A programvaltozatok elemzésének eredményei alapjan az alabbi megallapitasok tehetdk a pro-
jektvaltozatok kidolgozasa szamara:
* Az l-es villamos esetében a nettd tarsadalmi haszon a programvaltozat esetében magas, a
projekt megvalodsitasa indokolt. A projekt megfogalmazasa soran a programvaltozatbol
korlatozasok nem szdrmaznak.
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A 3-as villamos esetében a fejlesztés csak az 1-es villamos fejlesztésével egyiitt valosit-
haté meg oly modon, hogy a 2011-es fejlesztéseket — a hatasok fenntartasat biztositdéan —
a lehetd legalacsonyabb mértékiire kell venni. Ebbdl kovetkezden a projektvaltozatok
elemzése soran biztositani kell, hogy a beruhazasi koltségeket feliil kell vizsgalni abbol a
szempontbol, hogy az egyes elemek elhagydsa milyen tarsadalmi hatést eredményez. En-
nek soran azokat a beruhazasi elemeket, amelyek semmilyen, vagy csak kismértékii ha-
tassal jarnak, a projekt megfogalmazasa soran elhagyni sziikséges.
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4. A PROJEKTVALTOZATOK OSSZEFOGLALO BEMUTATA-
SA

4.1. A PROJEKTVALTOZATOK BEMUTATASA

4.1.1. Az 1. sz. projektvaltozat miiszaki tartalma — "alap valtozat'": 1-es villamosvonal tel-
jes felujitasa

Az 1. sz. beruhézési véltozatban csak az 1-es villamosvonal teljes korszerlisitése ¢s a Budafoki
utig torténd meghosszabbitdsa szerepel. A korszerlisités ¢s meghosszabbitas teljes koltsége nettd
25,9 mrdFt, mely nem tartalmaz miiszaki tartalékot €s egyéb koltségeket.

A Bécsi ut — Kerepesi ut kozotti szakaszon a palya teljes hosszdban atépitésre kertl, a Lagyma-
nyosi hid — Budafoki ut kozott uj, teljes kiépitettségii palya épiil, tovabba a Lagymanyosi hid,
pesti hidfé megallohely gyalogoskapcsolatainak javitasa érdekében a hidfében a 2, 24-es villa-
mosok részére 1 megallohely 1étesiil, ehhez csatlakozva a 2-es villamosvonal meghosszabbitdsa
kb. 60 m-rel.

A palyafeltyjitas soran a jelenlegi felépitmény helyett korszerti, zaj- €s rezgéscsillapitast biztositd
felépitmény épitendd. A nyitott vignol szakaszok 48 kg/m sines, vb. aljakon osztott leerdsitéssel
épitenddk, zuzottkd agyazatban. A burkolt szakaszokon valyis sines gumiprofil agyazasa —
RAFS — felépitmény épitendd vasbeton lemezen, aszfaltburkolattal. A nagyforgalmu utatjaroknal
valyuas sines folyamatos sindgyazasu felépitmény €pitendd, vasbeton lemezben elhelyezve. Az
Arpad hidon, a vasbeton lemez valyujéban , térpeOvalyus sines, folyamatos sinagyazasu felépit-
mény épitendd. A kitérdk és atszelések valyus sines gumipaplan agyazasu, felfutds rendszerrel
¢épitenddk at, a valtoallitas csillapitott szerkezettel biztositott. A Lagymanyosi Duna-hidon a fel-
épitmény 54 kg/m vignol sines folyamatos sindgyazasu, acélcsatorndba helyezve, tereld berende-
zések elhelyezésével.

A vonal megallohelyeinél az esélyegyenldség biztositdsa eldiras, mely egyrészt jelenti a megal-
l6helyek akadalymentes megkozelitését, masrészt a jarmiibe torténd akadalymentes beszallast.

A jarmiibe torténd akadalymentes beszallas biztositasa érdekében:

" 1j, egységes budapesti peronkialakitas (a peron magassaga a sinkoronaszint felett +30
cm, zuzottkOves palyaszerkezet esetén +29 cm; a peron szélének vaganytengelytél mért
tavolsdga 1,30 m. A javasolt kialakitas a Budapesten lizemben 1év0 Osszes kozuti vasuti
jarml szaméra lehetévé teszi a peron igénybe vételét, a Nagykoraton kozlekedd
COMBINO tipusut jarmi ivben elhelyezett peronndl ajtét nem tud nyitni, de elhaladhat
mellette),

" tovabba a jelenleg kozlekedo haromkocsis szerelvények kézépso motorkocsijanak helyére
uj, alacsonypadlos potkocsi beszerzése (az 1 és 1A viszonylatokon a meghosszabbitas
jarmiiigényét és az lizemi tartalékot is figyelembe véve dsszesen 33 db)

sziikséges.

A jarmikorszerisités soran 0sszesen 75 db motorkocsi aram-visszataplalasra torténd atépitése
torténik meg.
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A peronok megkozelitésénél a gyalogos aluljards kapcsolattal kiépitetteknél rampak, liftek elhe-
lyezése, a szintbeli megkozelités esetén rampak €pitése sziikséges €s lehetséges, tovabba a meg-
allohelyek kornyezetében a gyalogos utvonalak mentén a jardaszegélyek siillyesztése is sziiksé-
ges.

A projekt keretében beszerzésre keriild 33 db potkocsi miatt felszabadul 33 db motorkocsi,
melyek elhelyezésére gyakorlatilag egyediil Ferencvaros telep johet szamitasba (I1d. még 6. sz.
melléklet).

A program keretében felujitasra keriil az Arpad hid, a sziikséges mértékben a Lagymanyosi hid,
illetve a Kacsoh Pongrac uti feliiljaro.

Az utaskomfort biztositésa a teljes vonalhosszon egységes elvek szerint, magas szinvonalon tor-
ténik. Ez magaba foglalja a peronfedések felujitassal egyiitt jar6 bovitését, az iddjaras hatasaival
szemben valo védettség novelését (megteremtését), a berendezések (utcabutorok) elhelyezését és
az utazashoz kapcsolodo kiilonbozd szolgaltatasok biztositasat.

A palyaépitéssel érintett Bécsi Ut — Kerepesi ut kozotti meglévd haldzaton szdmos rossz allapotl
oszlop talalhatd, melyek az allapotfelvétel eredményétdl fliggden cserélenddk, a légtapvezetékek
oszlopon torténd elhelyezése sziikséges.

A koziti vasuti vaganyok atépitésével kivaltasra keriilnek a palyatengelyben 1év6 vonali negativ
foldkabelek, esetenként a villamos-megallohely korrekcidja miatt az Gtpalyaban 1€vo, érintett je-
lenlegi foldkéabelhaldzatot is ki kell valtani.

A Kerepesi ut — Lagymanyosi hid kozotti szakaszon peronatalakitasokkal kapcsolatban a pero-
nok egy részében a kozéposzlopok allapotuktol fliggden cserélenddek.

A peronokban jelenleg hosszantilag atvezetett egyenaramu vonali negativ kdbelek védelmi ki-
alakitasat valtozatlanul biztositani kell a peronatépitések soran.

A felsOvezeték-halozatot a Lagymanyosi Duna-hid pesti hidf6jétol ki kell kiépiteni a Budafoki
utig, a légtapvezetékeket az oszlopokon kell vezetni.

A tervezett vonalmeghosszabbitdshoz — a mai rendszernek megfelelden — ki kell épiteni a sziik-
séges komplex (tap- €s visszavezetd, lizemi tavbeszEld, tavvezérld, haldzatvédelmi jelzd) kabel-
halozati rendszert a Budafoki utig.

A teljes szakaszon, beleértve a vonalhosszabbitast is, a vonali negativ kabelek kivaltasdhoz kap-
csoloddan atéplilnek, illetve kiépiilnek a periodikus keresztiranyu vezetékes vaganyosszekotések
¢s az aram-visszavezetd szivopontok, minden beépitésre keriild kitérd fiitését meg kell épiteni
automatikus vezérléssel. Az tizemi kapcsolatoknadl €s a végéallomasi kettds vaganykapcsolatnal a
csticcsal szemben jart kitérék esetében elektromos, kocsivezetdi allitasu valtok épitése sziiksé-
ges. A vonal mentén végig egységes jelzoberendezések €s utastajékoztatas, valamint tizemi tele-
fonkébel keriil kialakitasra.

A szakaszokhoz tartozo aramatalakitokban (Obuda, Arpdd hid, Reitter, Zuglé, Szérény u., Népli-
get, Ferenc) kismértékii modositasokat, felgjitasokat kell végrehajtani.

A pesti oldali fOpalya alatt, a Mariassy utcanal kialakitott Vagohid dramatalakito helyiségébe be
kell telepiteni a sziikséges villamostechnologiai és szocialis berendezéseket a mar meglévo €s a
tervezett, folytatodd kabelhaldzat kapcsolatdhoz.

A projekt tartalmazza tovabba az el6zéekben emlitett Gsszes szakagi korszerlisitési munkak kap-
csan felmeriilt Gtépitési és kozmiiépitési/kivaltasi feladatokat is.
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4.1.2. A 2. sz. projektvaltozat — "minimum valtozat'": az 1-es villamosvonal kismértékben
csokkentett, a 3-as villamosvonal korlatozott miiszaki tartalmu felajitasa

A 2. sz. beruhazasi valtozatban az 1-es villamosvonal kismértékben csokkentett, a 3-as
villamosvonal korlatozott miiszaki tartalmu felujitasa és mindkét vonal meghosszabbitasa szere-
pel. Az 1-es villamosvonal korszeriisitésének koltsége netté 22,9 mrdFt, a 3-as villamosvonal
korlatozott miiszaki tartalmu korszeriisitésének koltsége netté 12,0 mrdFt. A minddsszesen netto
34,9 mrdFt nem tartalmaz miiszaki tartalékot és egyéb koltségeket.

Az 1-es villamosvonal korszeriisitése megegyezik az 1. beruhdzasi valtozatban leirtakkal (4.1.
pont) az alabbi megszoritasokkal:

* A Lagymanyosi hid, pesti hidfé megallohely gyalogoskapcsolatainak javitasa érdekében
javasolt 2, 24-es villamosok 1) megalldhelye, €s az ehhez csatlakoz6 palyahosszabbitas
nem ¢épiil meg.

* A jarmiivek akadalymentesitése csak az 1-es villamosvonal alloményéan valdsul meg. Az
1A villamosvonal szerelvényei esetében az alacsonypadlds kozépsd potkocsi beszerzése
elmarad.

* A szerelvények motorkocsijainak dram-visszataplalasra torténd atalakitdsa nem torténik
meg.

A 3-as villamosvonal muszakilag indokolt korszertisitések koltsége nettd 20,9 mrdFt, a meghosz-
szabbitas koltsége nettd 2,7 mrdFt lenne. A program tobb szempontu vizsgalata soran a program
tarsadalmi-gazdasagi megtériilése érdekében a vonalra csak a lehetd legkevesebb forras forditan-
do. Jelen épitési valtozatban a 3-as villamosvonalon az lizembiztonsagot leginkabb veszélyeztetd
miiszaki infrastruktura korszertisitése csak korlatozott mértékben torténik meg. A vonal lizem-
biztonsaga jelentdsen javul, de még igy is kockézatokat hordoz.

A jelenlegi szakasz palyakorszeriisité munkalatai:

* Mexikoi uti palyaszakasz teljes hosszaban atépiil a vaganykapcsolatokkal egytitt, S49r.
zuzottkoves palyaszerkezettel.

= Erzsébet kirdlyné uti szakasz a Mexikoi ut — Nagy Lajos kiraly ja kozott atépiil, a Mexi-
koi utt kidgazd komplexum véglegesen elbontasra kertil, az ) vaganyok RAFS palya-
szerkezettel épiilnek meg.

* A Bosnydk tér és a Zugld kocsiszin kornyezete a 4. sz. metrovonal épitésének keretében,
atépitendd RAFS palyaszerkezet alkalmazésaval.

= Fehér ut menti palyaszakasz a Gyakorl6 u. — Terebesi u. kozott, a vaganykapcesolattal, ki-
agazo6 kitérdvel atépiil S49r. ztzottkdves palyaszerkezettel.

= A Maézsa téren RAFS vagany épiil, a talalkozasi tilalom megsziintetésre kertil.

* A Bihari Gti egyvaganya palyaszakasz kétvaganyusitasa keriil S49r. zauzottkdves palya-
szerkezettel, az utatjaroba esd szakaszan valyts sines EDILON kiontéses folyamatos sin-
agyazasu felépitménnyel.

= Az Ull6i ati nagyforgalmu utatjar6 EDILON-Corkelast rendszerti palyaszerkezettel kor-
szerlsitésre kertil.

= A Hatar uton a Nagykorosi ut és a Koteles utca kozotti rossz allapota iv atépiil S49r. zu-
zottkoves palyaszerkezettel.

A burkolt kitérdk és atszelések valyls sines gumipaplan agyazasu, felfutds rendszertire épiten-
dok at, a valtoallitas csillapitott szerkezettel biztositott.
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A vonal megallohelyeinél az esélyegyenldség biztositasa eldiras, mely egyrészt jelenti a megal-
l6helyek akadalymentes megkozelitését, masrészt a jarmiibe torténd akadalymentes beszallast.

A jarmiibe torténd akadalymentes beszallas biztositasa érdekében:

* uj, egységes budapesti peronkialakitds (a peron magassaga a sinkoronaszint felett +30
cm, zuzottkoves palyaszerkezet esetén +29 cm; a peron szélének vaganytengelytl mért
tavolsaga 1,30 m),

* tovabbd a 3-as villamosviszonylatra beosztott, tizemi és javitasi tartalékkal 25 db
TW6000 tipusu szerelvény kozépso tagjanak alacsonypadldsra torténd adtalakitasa (az at-
alakitas miiszaki feltételeit lasd. a 2. sz. mellékletben)

sziikséges.

A peronok szintbeli megkozelitése érdekében rampék épitése, tovabba a megallohelyek kornye-
zetében a gyalogos Utvonalak mentén a jardaszegélyek stillyesztése megtorténik.

A vonal teljes hosszdban megtorténik a villamosok elonyben részesitése, mellyel a jelenlegi igen
hosszii (55 perc) menetidd jelentdsen csokkenthetd. A vonal meghosszabbitdsa miatt
bekovetkez6 menetido-ndvekmény kisebb mint az eldnyben részesitésbol adoddé menetido-
csokkenés, azaz az I. litemli meghosszabbitas 0j jarmiivek beszerzését nem igényli, a
meghosszabbitasnak nincs jadrmiitelepi vonzata sem.

A MAV kezelésében 1év0 Mazsa téri és Bihari Uti acélszerkezeti hidak esetében a villamos
felsOvezeték karos hatdsanak a megeldzése érdekében az acélszerkezetek korroziovédelme
elkésziil.

Az utaskomfort biztositdsa a teljes vonalhosszon egységes elvek szerint, magas szinvonalon
torténik. Ez magdba foglalja a peronfedések felujitassal egyiitt jard bdvitését, az iddjaras
hatdsaival szemben vald védettség novelését (megteremtését), a berendezések (utcabutorok)
elhelyezését és az utazashoz kapcsolodo kiilonbozd szolgaltatasok biztositasat.

A koltségek minimalizalasa miatt ebben a valtozatban az energiaellatds miiszaki tartalmaban is
csak a legsziikségesebb munkak keriilnek elvégzésre (pl. két kivételtdl eltekintve az araméatalaki-
tokban egyaltalan nincs tervezve munka. Erdatviteli, lizemi telefon- és optikai foldkabelek terén
csak a peronok vagy a cserélendd palyaszakasz ala épitendok be véddcsovek, illetve néhany na-
gyon rossz allapotu taplalasi szakaszban megtorténik az erdatviteli kabelek fektetése.
FelsOvezeték-atépitést csak a Bihari uti kétvaganyusitott szakaszra, valamint a meghosszabbitas-
ra terveziink. Valtos és jelz6s munka jobbara csak a meghosszabbitas végallomasan lesz, illetve a
Mexikoi uti végallomasnal.):

* A Mexikoéi Gton komplett eréatviteli foldkabelhalozatot kell megépiteni. Itt felsdvezeték
¢s jelz0s munka nem épiil, a Mexikdi ti végallomas valtoinak ¢€s flitéseinek teljes atépi-
tése viszont szilikséges. Az atépitett peronokra 2db LAOés 2 db ,,BOosztélyfl berendezés
¢s alépitményének kiépitése megtorténik. A Siemens Trafficom héldzat részére az al-
épitmény lefektetésre keriil.

» Erzsébet kirdlyné Utjan a komplett erdatviteli foldkabelhalozatot kell megépiteni. Itt
felsGvezeték, valtos és jelz6s munka nem épiil. Az atépitett peronokra 3 db ,, BOosztalyt
berendezés és alépitményének kiépitése megtorténik. A Siemens Trafficom halozat részé-
re az alépitmény lefektetésre keriil.

* Nagy Lajos kirdly Gtjan mind az erdatviteli, mind a hirk6z16 kabelek részére csak a pero-
nok al4 a kelld szamu véddcsd bekészitése torténik meg. Az atépitett peronokra 4db ,AO
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és 13 db ,,BOosztalya berendezés és alépitményének kiépitése megtorténik. Mas aramel-
latasi munka a térségben nem lesz.

= Fehér uton komplett erdatviteli foldkabelhalozatot kell megépiteni. Itt felsdvezeték és jel-
z0s munka nem ¢épiil, a Fehér uti bedlld vagany valtojanak €s fitésének teljes atépitése vi-
szont sziikséges. Az atépitett peronokra 4 db ,,BOosztalyli berendezés és alépitményének
kiépitése megtorténik. A Siemens Trafficom halozat részére az alépitmény lefektetésre
kertil.

= Eles saroknal mind az erdatviteli, mind a hirkoz18 kabelek részére csak a peronok ala a
kell6 szamu véddcsd bekészitése torténik meg. Mas aramellatasi munka a térségben nem
lesz.

=  Korosi Csoma Sandor uton mind az erdatviteli, mind a hirk6zl6 kabelek részére csak a
peronok ala a kelld szamu véddcsd bekészitése torténik meg. Az atépitett peronokra 4 db
LAOés 4 db , BO osztalyu berendezés és alépitményének kiépitése megtorténik. Mas
aramellatasi munka a térségben nem lesz.

= Mazsa téren komplett erdatviteli foldkabelhalozatot kell megépiteni. A Mazsa téri MAV
hid alatt a vaganykorrekciés munkakkal 6sszhangban — MAV hid és Mazsa u kozott - tel-
jes felsdvezeték haldzat, valamint a 28/3-as valtonal az elektromosvaltok, valtofiitd be-
rendezések és a fedezbjelzé atépitésre keriil. Az atépitett peronokra 2 db ,,AQosztalyt be-
rendezés és alépitményének kiépitése megtorténik. A Siemens Trafficom héaldzat részére
az alépitmény lefektetésre kertl.

* Bihari Gton komplett erdéatviteli foldkabelhaldzatot kell megépiteni. A felsdvezeték-
halozat — a kétvaganyusitas keretében — kb. 400 m hosszban atépiil. Az atépitett peronok-
ra 6 db ,, BOosztalyi berendezés és alépitményének kiépitése megtorténik. A Siemens
Trafficom halézat részére az alépitmény lefektetésre keriil. Mas aramellatasi munka a tér-
ségben nem lesz.

» Epreserdd Uton mind az erdatviteli, mind a hirk6z16 kdbelek részére csak a peronok ala a
kellé szamu védécsd bekészitése torténik meg. A NAGYKOROSI UT aramatalakito he-
lyén egy PowerBridge berendezés kertil beépitésre, a géphaz épitése elmarad. Az atépitett
peronokra 2 db L, AOés 7db ,,BOosztélyﬁ berendezés és alépitményének kiépitése megtor-
ténik. Mdas aramellatasi munka a térségben nem lesz.

* Hatér Gton komplett erdatviteli foldkabelhalozatot kell megépiteni. Jelzds munkék kere-
tében el kell bontani a Hatéar uti végallomas foloslegessé valo jelzOberendezéseit. Az at-
épitett peronokra 4db ,,AO¢és 6 db ,, BOosztalyt berendezés és alépitményének kiépitése
megtorténik. A Siemens Trafficom halozat részére az alépitmény lefektetésre kertil. Mas
aramellatdsi munka a térségben nem lesz.

=  Soroksari Gti meghosszabbitishoz PESTERZSEBET aramatalakité atépitése, korszertisi-
tése megtorténik, egyeniranyitok, elosztok, az 0j szakasznak szakaszold, automatika, vé-
delem beépitése megtorténik, tavvezérleés illesztése kiépiil. Komplett erdatviteli foldka-
bel- és felsdvezeték-halozatot kell megépiteni kb. 1150 m nyomvonalon. A Soroksari uti
végallomas valtoinak, valtofiitéseinek €s jelzOberendezéseinek megépitése sziikséges. A
végallomasi jelzéberendezések keretében meg kell épiteni 1 db végallomasi inditojelzd, 1
db utastajékoztatd jelzd, 3 db villamosvasuti fedezdjelz6 és 1 db kozuti fedezdjelzd be-
rendezést, vezérldikkel, jelzdikkel és alépitményiikkel kompletten. Meg kell épiteni 4 db
L,AOé6s 2 db ,,BOosztélyﬁ peront, minden berendezésével és alépitményével. A Siemens
Trafficom héldzat részére az alépitmény megépitése megtorténik.

A projekt tartalmazza tovabba az el6z6ekben emlitett Osszes szakagi korszerlisitési munkak kap-
csan felmeriilt utépitési és kozmuépitési/kivaltasi feladatokat is.
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4.1.3. A 3. sz. projektvaltozat — "bdvitett valtozat": az 1-es villamosvonal kismértékben
csokkentett, a 3-as villamosvonal alapszintii felujitasa

A 3. sz. beruhazasi valtozatban az 1-es villamosvonal kismértékben csokkentett, a 3-as
villamosvonal korlatozott, de a 2. véltozathoz képest emelt miliszaki tartalmu felyjitasa és mind-
két vonal meghosszabbitasa szerepel. Az 1-es villamosvonal korszeriisitésének koltsége nettd
24,6 mrdFt, a 3-as villamosvonal korszertisitésének koltsége nettd 16,3 mrdFt (mindkét esetben a
meghosszabbitas koltségével egyiitt. Mindosszesen nettd 40,9 mrdFt, mely ebben az esetben sem
tartalmaz miiszaki tartalékot és egyéb koltségeket.

Az 1-es villamosvonal korszerlsitése megegyezik a 2. beruhdzasi véltozatnal leirtakkal, azzal a
kiilonbséggel, hogy az akaddlymentesités az 1 és az 1A villamosviszonylat esetében egyarant
megtorténik az alacsonypadlos motorkocsik beszerzésével.

Jelen épitési valtozatban a 3-as villamosvonalon az {izembiztonsagot leginkdbb veszélyeztetd
miszaki infrastruktira magasabb szintli korszerlisitése torténik meg. A vonal lizembiztonsaga je-
lentdsen javul, de — az energiaellatds még ebben az esetben is jelentdsen csokkentett felajitasa
miatt — még igy is hordoz kockéazatokat, melyek azonban jelentdsen kisebbek, mint a 2. épitési
valtozat esetében.

A jelenlegi szakaszon a palyakorszerlisités miiszaki tartalma azonos a 2. valtozatnal leirtakkal,
kiegésziilve a Bihari tt és Ceglédi ut korszertisitésével, azaz:

=  Mexikoi uti palyaszakasz teljes hosszdban atépiil a vaganykapcsolatokkal egytitt, S49r.
zuzottkoves palyaszerkezettel.

» Erzsébet kiralyné uti szakasz a Mexikoi ut — Nagy Lajos kirdly 0ja kozott atépiil, a Mexi-
koéi uti kidgazd komplexum véglegesen elbontasra keriil, az 0j vaganyok RAFS palya-
szerkezettel épiilnek meg.

* A Bosnydk tér és a Zugld kocsiszin kdrnyezete a 4. sz. metrovonal épitésének keretében,
atépitendé RAFS palyaszerkezet alkalmazasaval.

* Fehér ut menti palyaszakasz a Gyakorl6 u. — Terebesi u. kozott, a vaganykapcsolattal, ki-
agazo kitérdvel, atépiil S49r. zuzottkoves palyaszerkezettel.

* A Mazsa téren RAFS vagany épiil, a talalkozasi tilalom megsziintetésre kertil.

» Bihari ut — Ceglédi ut teljes hosszban a vaganykapcsolattal egyiitt atépitendd, az egyva-
ganyl palyaszakasz kétvaganyusitasra keriil S49r. zuzottkdves palyaszerkezettel, az Gtat-
jaroba es6é szakaszon valyus sines EDILON kiontéses folyamatos sinagyazasu felépit-
ménnyel.

= Az Ull6i ati nagyforgalmu utatjar6 EDILON-Corkelast rendszerii palyaszerkezettel kor-
szerlsitésre kertil.

= A Hatar uton a Nagykdrosi ut és Koteles utca kozotti rossz allapotu iv atépiil S49r. zu-
zottkoves palyaszerkezettel.

A burkolt kitérdk és atszelések valyus sines gumipaplan dgyazasu, felfutods rendszerrel épitenddk
at, a valtoallitas csillapitott szerkezettel biztositott.

A vonal megéllohelyeinél az esélyegyenldség biztositasa eldirds, mely egyrészt jelenti a megal-
16helyek akadalymentes megkozelitését, masrészt a jarmiibe torténd akadalymentes beszallast.
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A jarmiibe tortén6 akadalymentes beszallas biztositasa érdekében:

» uj, egységes budapesti peronkialakitas (a peron magassaga a sinkoronaszint felett +30
cm, zuzottkdves palyaszerkezet esetén +29 cm; a peron szélének vaganytengelytél mért
tavolsaga 1,30 m),

» ftovabbd a 3-as villamosviszonylatra beosztott, tizemi és javitasi tartalékkal 25 db
TW6000 tipusu szerelvény kozépso tagjanak alacsonypadlosra torténd atalakitasa (az at-
alakitas miiszaki feltételeit lasd. a 2. sz. mellékletben)

sziikséges.

A peronok szintbeli megkozelitése érdekében rampak épitése, tovabba a megallohelyek kornye-
zetében a gyalogos utvonalak mentén a jardaszegélyek siillyesztése megtorténik.

A vonal teljes hosszdban megtorténik a villamosok eldnyben részesitése, mellyel a jelenlegi igen
hosszii (55 perc) menetidd jelentdsen csokkenthetd. A vonal meghosszabbitdsa miatt
bekovetkezd menetidé-ndvekmény kisebb mint az eldnyben részesitésbdl adodd menetidd-
csokkenés, azaz az [. iitemli meghosszabbitds 1) jarmivek beszerzését nem igényli, a
meghosszabbitasnak nincs jarmiitelepi vonzata sem.

A MAV kezelésében 1évé Fehér uti, Bihari uti acélszerkezetii hidak esetében a villamos
felsdvezeték karos hatdsanak a megelézése érdekében az acélszerkezetek korroziovédelme
elkésziil.

Az utaskomfort biztositdsa a teljes vonalhosszon egységes elvek szerint, magas szinvonalon
torténik. Ez magaba foglalja a peronfedések felujitassal egyiitt jaré bdvitését, az iddjaras
hatasaival szemben vald védettség novelését (megteremtését), a berendezések (utcabutorok)
elhelyezését és az utazashoz kapcsolodo kiilonbozd szolgaltatdsok biztositasat.

A koltségek csokkentése miatt ezen valtozat esetében, az energiaellatasban is csokkenteni kellett
a miszaki tartalmat (pl. az dramatalakitokban és a foldkabelhdlozatokon tervezett fejlesztések
dontd tobbségiikben megépiilnek. Felsdvezeték-atépitést csak a Mazsa tér €s Bihari uti szakaszra,
valamint a meghosszabbitasra terveziink. Valtos és jelz6s munka jobbara csak a meghosszabbitas
végallomésan lesz, illetve a Mazsa téri csomdpontban).:

* A MILLFAYV éramatalakitd korszeriisitése megtorténik, egyeniranyitok, elosztok, a sza-
kasznak szakaszold, automatika, védelem beépitése megtorténik. A Mexikoi uton komp-
lett erdatviteli foldkabelhalozatot kell megépiteni. Itt felsdvezeték és jelzds munka nem
épiil, a Mexikoi uti végallomas valtdinak ¢€s flitéseinek teljes atépitése viszont sziikséges.
Az atépitett peronokra 2 db ,,AOés 2 db , BOosztalyli berendezés és alépitményének ki-
épitése megtorténik. A Siemens Trafficom halozat részére az alépitmény lefektetésre ke-
riil.

= ZUGLO aramatalakité korszeriisitése megtorténik, egyeniranyitok, elosztok, a szakasz-
nak szakaszo6l0, automatika, védelem beépitése megtorténik. Erzsébet kiralyné Utjan a
komplett erdatviteli foldkabelhaldzatot kell megépiteni. Itt felsdvezetek, valtos €s jelzds
munka nem ¢épiil. Az atépitett peronokra 3 db ,,BOosztalyil berendezés és alépitményének
kiépitése megtorténik. A Siemens Trafficom halozat részére az alépitmény lefektetésre
kertil.

= BOSNYAK TER é4ramétalakité megépiil, ORS aramatalakito korszerlsitése megtorténik,
egyeniranyitok, elosztok, a szakasznak szakaszolo, automatika, védelem beépitése meg-
torténik. Nagy Lajos kiraly utjan a komplett erdéatviteli foldkabelhaldzatot meg kell épi-
teni. Az atépitett peronokra 4db ,,AOés 13 db ,,BOosztalyl berendezés és alépitményének
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kiépitése megtorténik. A Siemens Trafficom halozat részére az alépitmény lefektetésre
keriil. Més 4ramellatasi munka a térségben nem lesz.

VJSZ aramatalakité megépiil, KOBANYA aramatalakitoban a Fehér uti szakasz levalasz-
tasa megtorténik. Fehér Gton komplett erdatviteli foldkabelhalozatot kell megépiteni. Itt
felsdvezeték és jelz6s munka nem é€piil, a Fehér uti bealld vagany valtdjanak és flitésének
teljes atépitése viszont sziikséges. Az atépitett peronokra 4 db ,,.BOosztalyn berendezés és
alépitményének kiépitése megtorténik. A Siemens Trafficom halozat részére az alépit-
mény lefektetésre kertiil.

KOBANYA 4ramatalakitoban a megsziind Fehér uti szakasz kabeleinek atcsoportosita-
saval megerdsitésre keriil az Eles sarki szakasz. Az Eles saroknal mind az erbatviteli,
mind a hirkozld kabelek részére csak a peronok ald a kell§ szdmu véddcsd bekészitése
torténik meg. Mas aramellatasi munka a térségben nem lesz.

Ko6rosi Csoma Sandor Uton mind az erdatviteli, mind a hirk6zlo kabelek részére csak a
peronok ala a kelld szamu véddcsd bekészitése torténik meg. Az atépitett peronokra 4 db
,AO¢és 4 db ,BO osztalyi berendezés és alépitményének kiépitése megtorténik. Mas
aramellatasi munka a térségben nem lesz.

Mazsa téren komplett erdatviteli foldkabelhalozatot kell megépiteni. A felsdvezeték-
halozat kb. 270 m nyomvonalon komplett atépitésre keriil. A térségben cserélni kell 2 db
H&K és 3 db ellenérzott rugds valtot, valamint a valtofiitéseket. At kell épiteni 2 db vil-
lamosvasuti fedez6jelzé berendezést is kompletten. Az atépitett peronokra 2 db ,,AOo0sz-
taly berendezés és alépitményének kiépitése megtorténik. A Siemens Trafficom hélozat
részére az alépitmény lefektetésre kertil.

ECSERI UT 4ramatalakité megépiil, SZAVA aramatalakitoban a Bihari uti szakasz leva-
lasztasa megtorténik. Bihari Uton komplett erdatviteli foldkabel- ¢és felsdvezeték-
haloézatot meg-, illetve at kell épiteni. 2 db visszafogd valtod részére az ellendrzott rugods
valtot és a valtofitéseket ki kell épiteni. A térségben megépiil 1db komplett kozuti
fedez6jelzé berendezés. Az atépitett peronokra 6 db ,,BOosztalyu berendezés és alépit-
ményének kiépitése megtorténik. A Siemens Trafficom halozat részére az alépitmény le-
fektetésre kertil.

NAGYKOROSI UT aramatalakitd megépiil, SZAVA aramatalakitoban az Epreserdé uti
szakasz levalasztasra keriil. SZAVA géphéaz korszeriisitésének keretében a megmarado,
belsd Hatar Uti szakasznak szakaszold, automatika, védelem beépitése megtorténik.
Epreserd6 uton komplett erdatviteli foldkabelhalozatot meg kell épiteni. Az atépitett pe-
ronokra 2 db ,,AOés 7 db ,,.BOosztalya berendezés és alépitményének kiépitése megtorté-
nik. Mds aramellatdsi munka a térségben nem lesz.

Az elbontott HATAR UT géphéz helyére 0j, nagyobb teljesitményti aramatalakit épiil
meg, atvéve a régi géphaz minden funkcigjat. A Hatar aton teljes nyomvonalhosszon
komplett eréatviteli foldkabelhalozatot kell megépiteni. Az atépitett peronokra 4 db ,,AO
és 6 db ,BOosztalyn berendezés és alépitményének kiépitése megtorténik. A Siemens
Trafficom halézat részére az alépitmény lefektetésre keriil. Mas aramellatasi munka a tér-
ségben nem lesz.

Soroksari uti meghosszabbitashoz PESTERZSEBET é4ramatalakito atépitése, korszerisi-
tése megtorténik, egyeniranyitok, elosztok, j szakasznak szakaszolok, automatikak, vé-
delem beépitése megtorténik, tavvezérlés illesztése kiépiil. Komplett erdatviteli foldka-
bel- és felsdvezeték-halozatot kell megépiteni kb. 1150 m nyomvonalon. A Soroksari uti
végallomas valtoinak, valtofiitéseinek €s jelzOberendezéseinek megépitése sziikséges. A
végallomasi jelzOberendezések keretében meg kell épiteni 1 db végallomasi inditdjelzo,
1db utastajékoztatd jelzd, 3 db villamosvasuti fedezdjelzo €s 1 db kozuti fedezdjelzo be-
rendezést, vezérldikkel, jelzdikkel és alépitményiikkel kompletten. Meg kell épiteni 4 db

282/ 160. oldal



AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)
1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

L,AO¢és 2 db ,,BOosztélyﬁ peront, minden berendezésével és alépitményével. A Siemens
Trafficom héldzat részére az alépitmény megépitése megtorténik.

rrrrrrr

kozmiiépitési/kivaltasi feladatokat is.

4.2. A KOLTSEG-HASZON ELEMZES MODSZERTANA A MEGVALOSITHATOSAGI
TANULMANYBAN

4.2.1. A koltség-haszon elemzés alkalmazasa a megvaldsithatosagi tanulmanyban

A koltség-haszon elemzés feladata annak kimunkalasa €s bemutatasa, hogy a kdzosségi, illetve
koltségvetési forrasokbdl nyujtott tdimogatasok olyan fejlesztések megvaldsuldsdhoz jarulnak
hozza, amelyek

» koltséghatékonyak;

» tarsadalmi hasznuk jelenért¢ke meghaladja a tarsadalmi koltségeik jelenértékét, illetve
szlikds tdmogatasi forrasok esetén a legjobb kozgazdasagi teljesitménymutatokkal ren-
delkezd projektek kapnak tdmogatast;

» csak a megvalosuldshoz sziikséges mértékli timogatast kapnak, tultdmogatas nem torté-
nik.

A fenti feladatok ellatasat az EU-utmutatokban meghatdrozott hdrom elem szolgalja:

= valtozatok elemzése, melyek célja annak alatdmasztasa, hogy a projekt a megvaldsithatd
alternativak koziil a legjobb,

* a pénziigyi elemzés, amely a javasolt miiszaki megoldasra vonatkozoan a beruhazonal,
kedvezményezettnél felmeriilo koltségeket és bevételeket veszi szamba és veti Ossze,
pénzéaram (cash flow) szemléletben,

» a kozgazdasagi koltség-haszon elemzés, amelynek célja a javasolt miiszaki megoldéasra
vonatkozoan a tarsadalmi hasznossag és koltségek vizsgalata.

A programvaltozatok, a projektvaltozatok Osszehasonlitdsa és a javasolt valtozat részletes elem-
zése a koltség-haszon elemzés modszertana alapjan torténik. A valtozatelemzés soran a projekt-
valtozatok Osszehasonlitasara az egyszeriisitett koltség-haszon elemzés, a javasolt véltozat elem-
zésére a részletes koltség-haszon elemzés kertilt alkalmazasra a 4.2.1.-1. tablazat szerint.
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4.2.1.-1. tablazat: Az egyszeriisitett és részletes koltség-haszon elemzés alkalmazdsa

Alkalmazott médszer Alkalmazasi kor Tartalom

Az egyszeriisitett koltség- | Programvaltozatok *  beruhazasi és miikodési koltségek becslése,

haszon elemzés és projektvaltoza- e potlasi koltségek és maradvanyérték becslése
tok sszehasonlita- e tarsadalmi-gazdasagi €s kornyezeti hatasok becslése
sa e ENPV

e haszon/koltség mutatok
valtozatok 0sszevetése haszon/kdltség mutatok alapjan
Részletes koltség-haszon Javasolt valtozat Pénziigyi elemzés
elemzés elemzése e beruhazasi és miikddési koltségek becslése,

e potlasi koltségek és maradvanyérték becslése

¢ pénziigyi bevételek becslése

e pénzigyi teljesitménymutatok

* tdmogatasi arany és tamogatdsi 0sszeg szamitasa
Kozgazdasagi koltség-haszon elemzés

» tarsadalmi-gazdasagi €s kornyezeti hatasok becslése

4.2.2. A pénzigyi elemzés és a kozgazdasagi koltség-haszon elemzés kozos modszertani
elemei

A modszertan kialakitasdhoz felhasznalt utmutatok a kovetkezok:

» Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects (Structural Fund-ERDF, Cohesion
Fund and ISPA), 2002 (a tovabbiakban: EU-Utmutat6 2002)

= WORKING DOCUMENT 4 Guidance on the Methodology for Carrying out Cost-
Benefit Analysis (Version sent to translation 08/2006), (a tovabbiakban: EU-Utmutat6
kiegészitése, 2006.)

= az NFU kérdéseire az Eurdpai Bizottsagtol 2006. oktoberében kapott valaszok (a tovéab-
biakban: EU-Valaszok, 2006.)

»  Modszertani utmutatd varosi kozosségi kozlekedési projektek koltség-haszon elemzésé-
hez, NFU, 2007.

Pénzaram (cash flow) szemlélet: A hagyomanyos szamviteli szabalyoktol eltéréen csak a tény-
leges pénzmozgassal jaro tételeket kell figyelembe venni. Nem kell figyelembe venni a szamvi-
teli tranzakcidkat, amelyek készpénzmozgassal nem jarnak (értékcsokkenés, elhatarolasok és
azok felszabaditasa, céltartalék-képzés és -felszabaditas stb.)

A fejlesztési kiilonbozet modszerének alkalmazasdhoz a projekt nélkiili valtozatot kell meghata-
rozni. Ezt nem mint redlis (pl. jogszabalyi eldirdsokat teljesitd) valtozatot, hanem mint szdmitasi
segédeszkozt kell tekinteni. Ez az, ami a projekt nélkiil torténne. A projekt beruhazasi, miikodési
koltségeit, bevételeit €s hatasait a projekt nélkiili valtozathoz viszonyitva kell megallapitani. En-
nek kovetkeztében az elemzésben leirt szamitasi eredmények a projekt nélkiili és a projekt meg-
valosulasa kozotti kiilonbozeteket jelentik, nem jellemzik abszolut értékben a projektet és a pro-
jekt nélkiili esetet.

A projekt nélkiili esetre vonatkozoan feltételeztiik, hogy a kdzosségi kozlekedés fenntartdsara és
fejlesztésére tovabbra is szlikos er6forrasok allnak rendelkezésre. Ennek megfelelden lényegében
legalabb a szolgaltatas jelenlegi szinvonaldnak megtartasa a cél. A villamoshéalozat sebessége
nem valtozik, a palya fenntartdsara forditott forrasok a jelenlegi — tovabb mar aligha romld —
miszaki szinvonal megtartdsat teszik lehetdvé. A lassujelek, miiszaki hidnyossagok megmarad-
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nak, az utasok kiszolgalasanak objektumai, a megallok és egyéb miiszaki 1étesitmények valtozat-
lan szinvonalon maradnak. A jelenlegi jarmipark részben eloregedett. A jarmiibeszerzések a
szlikséges minimumra szoritkoznak. Feltételeztiik, hogy a villamostelephely a jelenlegi feltételek
mellett a jelenlegi €s a jovoben folyamatosan beszerezni kivant (1, felujitott) villamosok ellata-
sara megfelel. Az épiiletek fenntartdsara feltétleniil kolteni kell. Ez a megkdzelités a kovetkezd
értékeket eredményezi:

A fajlagos lizemeltetési és karbantartasi koltségek realaron valtozatlanok a 2005. évi
szinthez képest.

Jarmiivek potlasa: a jarmiivek jelenlegi életkorabol kiindulva, valamint a maximalis 45
éves jarmiélettartamot feltételezve az 1-es villamosvonalon kézlekedd TSCS szerelvé-
nyeket 2026-ban, mig a 3-as villamosviszonylaton jaré TW6000 jarmiiveket 2022-ben
kell lecserélni. A jarmiivek cseréjére nem egyszerre, hanem 3 év alatt keriilne sor. Az 1-
es villamosok esetében nettd 900 mFt/szerelvény, mig a 3-as villamosra 400 mFt/jarmu
bekertilési koltséget feltételeztiink.

Infrastruktira potlasa: Az 1-es villamosvonalon az 1982-ben épiilt Bécsi ut — Népfiirdd
utca szakasz miiszaki allapota sziikségessé teszi annak mieldbbi felujitasat, melyet egy
kitolt 35 maximalis élettartamot és 10%-os miiszaki allapotot feltételezve (amikor még az
lizemeltetés lehetséges) 2012. évre feltételeztiink. A Népfiird6 utca — Kerepesi ut kozotti
szakasz 5-6 évvel fiatalabb, igy ennek aktualis felujitasat 2018-t6l feltételeztiik. Ezzel a
masodik {iteml palyakorszeriisitéssel koriilbeliill egy idOben esedékessé valik a 3-as
villamosvonal egyes szakaszainak felujitasa is. Ennek mértékét — elsdsorban az energiael-
latas allapota miatt — a 3. projektvaltozatban megfogalmazott tartalommal vettiik figye-
lembe. A potlasi koltségek meghatarozasanal minden esetben a projektvaltozatok kolt-
ségbecslésébdl indultunk ki, ugyanakkor a muiszaki tartalmat azon elemekre korlatoztuk,
melyek elengedhetetlenek a forgalom fenntarthatdsdga szempontjabol (palya és kapcso-
16d6 kozmi, energiaellatas). A beruhdzéasokat — tekintettel a sziikosen rendelkezésre allo
forrasokra — annak koltségétdl fiiggden 1-4 évre huztuk szét.

Maradvanyértéket a potlasra vonatkozdéan szamoltunk, a meglévd eszkdzokre nem, mivel
azok a projekt és a projekt nélkiili eset kivonésa kapcsan kinullazédnak, igy a szamitas-
hoz becslésiik nem sziikséges.

Tovabbi feltételezések:

A szamitasok 2007. évi arszinten torténtek, ellenkezd esetben azt kiilon kiemeljiik.

A beruhézés csak projekt esetén valosul meg.

A koltségeket tervezoi koltségbecslés alapjan hataroztuk meg.

A pénziigyi elemzés 5%-os redl diszkontratat alkalmazott.

A diszkontalas vonatkoztatéasi éve: 2007

Napok szdma: 300

Az elemzés altal vizsgalt iddszak 30 év, amely tartalmazza a beruhdzasi iddszakot is.

Az elemzések realértéken késziiltek.

A budapesti villamosvonalak hossza 347,4 km, meghosszabbitas utan 2011-t61 349,7 km.
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4.2.3. A pénziigyi elemzés modszertana

A pénziigyi elemzés célja a javasolt miliszaki megoldasra vonatkozoan a beruhazonal, illetve a
kedvezményezettnél felmeriild koltségek €s bevételek szambavétele konszolidalt médon.

A pénziigyi elemzés soran az altalanos feltételezések mellett az alabbi feltételezéseket alkalmaz-
tuk:
» A beruhdzas 2 év alatt valosul meg (2009-2010), az iizemelés a 3. évben, 2011-ben kez-
dddik.
* A jarulékos koltségek, egyéb szolgaltatasok (kozbeszerzés, konyvvizsgald, miiszaki el-
lendr, nyilvanossag biztositasa) ardnya a pénziigyi beruhéazasi koltség 5%-a.
= Afa: az intézményi elemzésben ismertetettek alapjan mind a BKV, mind az 6nkormany-
zat kedvezményezettsége esetén az afa visszaigényelhetd, ezért a pénziigyi elemzésben a
beruhazasi koltségek nettd modon (afa nélkiil) szerepelnek.

4.2.3.1. A beruhazasi koltségek becslése

A beruhazasi koltségeket a tervezodi koltségbecslés adja meg. A beruhédzasi koltségek becslése a
miiszaki alapadatok alapjan késziilt, illetve szamitott mennyiségek, valamint a f6 mennyiségekre
vonatkoz6 egységarak felhasznalasaval torténik.

Az egyes beruhazasi elemek mennyiségének ¢€s fajlagos koltségének szorzataként adodik az adott
beruhazési elemek teljes beruhazasi koltsége.

Az elemzésben a projekt beruhazasikoltség-kiillonbozetét kell kiszamitani. A koltségkiilonbozet a
projekt megvaldsuldsa esetén, illetve a projekt elmaradasa esetén felmeriild beruhazasi koltségek
kiilonbségeként adodik.

Az ,elszamolhato koltség utmutatdé a 2007-2013 programozasi idészakraOmeghatarozza, mely
koltségek tartoznak az elszamolhato, illetve a nem elszdmolhat6 koltség kategoridba, melyek
megkiilonboztetése és vizsgalata sziikséges az EU-hozzajarulas szamitasa soran. A projekt eseté-
ben nem elszadmolhat6 koltség nem meriilt fel.

4.2.3.2. Uzemeltetési és karbantartdsi kiltségek becslése

A , Mbdszertani atmutatd varosi kozosségi kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhezO
ciml utmutato6 alapjan a miikodési koltség kategorizalasa az alabbi:

Uzemeltetési kiltség: Altalanos és téli iizemeltetési feladatok, vontatasi energia koltsége, jarmii-
vezetOk koltségei, forgalomiranyitas, elektronikus rendszerek, ezen beliil:

= allando koltségek,

= valtoz6 koltségek.

Karbantartds: folyamatos jellegli feladat, amely a potlasokkal egyiitt az adott szolgaltatasi szin-
vonal fenntartdsahoz sziikséges koltségelemeket foglalja magaban. A karbantartasi koltségben
keriiltek figyelembe vételre

= kisebb mértekli beavatkozasok:
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o Tervszerlien megel6z6 karbantartas (pl. utellendrzés, fiinyiras, a jelzétablak tisztitasa)
o Utolagos karbantartas (aprobb palyaburkolat-javitasok)

= Felyjitas, amely nagyobb beavatkozast igényel, elvégzése hosszabb iddszakonként sziik-
séges

A miikddési koltségek becslését Budapest szintjén, valamennyi kozlekedési mod esetében meg-
tettiik, mivel a projektvaltozatok elemzése szintjén a hatasok mérése is csak ilyen aggregéacids
szinten lehetséges. A miikodési koltségeket a projekt nélkiili esethez viszonyitva kell az EU
CBA utmutatdja szerint szdmolni, ezért csak azokat a miikodési koltségelemeket szamszertisit-
juk, amelyek a projekt nélkiili esetben és a projektvaltozatok esetén eltérnek egymastol.

A miikddési koltségek becslése a BKV altal megadott, a 2004—2005. évi tényadatok alapjan tor-
tént. A mikodési koltségeket megbontva elemezziik a jarmiire és a viszonylatra leosztott koltsé-
gek alapjan.

A BKYV altal megadott koltségadatok varosi szintli, 4gazati adatok, ennek kovetkeztében az alab-
bi szamitasok eredményei szintén varosi szintii, felosztott koltségeket jelentenek. Az tizemelteté-
si koltség esetében az egyes koltségelemekbdl meghataroztuk a valtozo és allando koltségeket. A
villamosra vonatkozé jarmukilométerre, illetve a viszonylatra osztott kiinduld értékek (2007) a
4.2.3.2.-1. és -2. tablazatban lathatok.

4.2.3.2.-1. tablazat: Uzemeltetési és fenntartdsi fajlagos koltségek jarmii esetén (villamos), Ft/jkm

2007
Uzemeltetési koltség (HUF/jkm) 1474
Allandé iizemeltetési koltség (HUF/jkm) 0,0
Fenntartasi koltség (HUF/jkm) 102,9

4.2.3.2.-2. tabldzat: Uzemeltetési és fenntartdsi fajlagos kiltségek infrastruktiira esetén, (villamos) Ft/km

2007
Uzemeltetési koltség (HUF/km) 3 758 240
Allandé iizemeltetési koltség (HUF/km) 8 060 455 538
Fenntartasi koltség (HUF/km) 3339122

Tekintettel arra, hogy a miikodési koltségek becslését Budapest szintii adatok alapjan végeztiik
el, ilyen tekintetben az 1-es és 3-as villamos hatasa kismértékiinek tekinthetd, a projekt nélkiili
eset, illetve a projektvaltozat iizemeltetési és fenntartasi koltségei nem térnek el, illetve a vizsgalt
1d6tav alatt nem valtoznak.

A miukodeési koltségek szamitasanak folyamata:

= ajarmire osztott valtozo lizemeltetési egységkoltséget megszorozzuk a becsiilt jkm ada-
tokkal,

* a jarmiire osztott fenntartdsi egységkdltséget évenkénti valtozassal korrigaljuk, majd
megszorozzuk a becsiilt jkm adatokkal,

= a viszonylatra osztott valtozd lizemeltetési egységkoltséget megszorozzuk a vonalak
hosszaval,

= a viszonylatra osztott fenntartdsi egységkoltséget évenkénti valtozassal korrigaljuk, majd
megszorozzuk a vonalak hosszaval,

= (sszegezzik a fenti tételeket évenként,

= a viszonylatra osztott dlland6 tizemeltetési koltséget hozzdadjuk az éves miikodési kolt-
séghez,
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= becsiilt redlbér-novekedéssel korrigaljuk.

4.2.3.3. A potlasi koltségek becslése

A potlas fogalmdba az eszkdzok cseréje tartozik (példaul selejtezéskor).

Jarmivel potlasa: Az egyes projektvaltozatok esetében az eldzd alapfeltételezésekbdl indultunk
ki, azonban mar figyelembe vettiik a projektek soran, az 1-es villamos kdzépsd potkocsijaként
beszerzett ) jarmiiveket (1 €s 3. valtozat esetén 33, mig a 2. valtozatban 19 db).

Infrastruktara poétlasa: Az egyes projektvaltozatok esetén az ott megvaldsult beruhazas folytata-
saként — hasonldan a projekt nélkiili esethez — 2018-t0] azokat a fejlesztési elemeket feltételez-
tiilk, melyek a 3-as villamoson is biztositjak a projekt nélkiili esetnél feltételezett szolgaltatasi
szinvonalat.

4.2.3.4. A maradvanyérték becslése

A koltség-haszon elemzés altal figyelembe vett idétav nem feltétleniil esik egybe a beruhdzas so-
ran létrejott 1étesitmények, eszkozok élettartamaval. Ebbdl adoddan ezek a vizsgalt iddszak utan
is képviselnek valamilyen értéket. Ebben az esetben a figyelembe vett idotav utols6 évében fel
kell tlintetni a 1étesitmények, eszk6zok maradvanyértékét. A maradvanyérték az eszkozok jelen-
érteke a vizsgalt idoszak végén.

A Modszertani utmutatd varosi kozosségi kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhezO
cimll utmutaté alapjan a maradvanyérték egyenld a beruhazasi osszeg varhat6 élettartamra veti-

tett értékcsokkenéssel csokkentett Gsszegével.

4.2.3.4. -1. tablazat: Varhato élettartamok

Elem Ev

1. Foldvasarlas, teriilet elokészitése 25
2. Palyaépités (kapcsolédo is) 25
3. Forgalomtechnika 15
4. Felsovezeték/Energiaellatas 30
5. Mélyépités/miitargyak 30
6. Magasépités (iizemi létesitmények is) 50
7. Kozmiivek 50
8. Kornyezetvédelem 50
9. Kertészet/Kertépités 30
10. Utastajékoztatas/Intelligens kozl.rend. 25

4.2.3.5. Pénziigyi bevételek becslése

A pénziigyi bevételek valtozasat alapvetden két tényezd mentén kell becsiilni
= A felhasznalok altal fizetett dijbevétel valtozasa vagy a dijtételek valtozasa vagy a fel-
hasznalok szamanak valtozasa miatt,
=  Miikddeési és potlasi koltségek csokkenése miatt.
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Szamitasaink sordn azt feltételeztiik, hogy a felhasznalok altal fizetett dijbevétel nem valtozik,
mivel a hasznalok altalaban bérlettel utaznak, aminek arat realértékben nem noveltiik, igy a tobb-
letutazas nem jar tobbletbevétellel.

A miikodési és potlasi koltségek csokkennek, ez eredményez pénziigyi hasznokat.

4.2.3.6. A projekt pénziigyi teljesitménymutatoi EU-tamogatas nélkiili esetben

A pénziigyl megtériilési mutatok szamitasa az elsé 1épésben a finanszirozas modjatol fiiggetleniil
torténik, mivel azt kell vizsgélni, hogy a fejlesztés onmagaban milyen megtériilést biztosit. Ek-
kor a koltségek kozott kamattal nem kell szdmolni. Amikor a finanszirozast figyelembe véve
szamitjuk a mutatokat, a kamat is része a koltségeknek.

A pénziigyi megtériilés legfontosabb mutatészamai:
= nettd jelenértek (FNPV): megmutatja a projekt id6tartama alatt keletkezd pénzaramok
(bevételek és kiadasok) jelenre diszkontalt értékét. Piaci alapszabaly, miszerint egy pro-
jektet pénziigyi szempontbdl akkor érdemes megvaldsitani, ha az FNPV>0. Ebbdl kovet-
kezik, hogy tdmogatasban viszont — az egyéb feltételeken til — akkor részesiilhet a pro-
jekt, ha az FNPV<0.

A szamitas képlete:

FNPV =X, /(1+i)'
t=0
ahol (X) az adott évre vonatkozo6 pénzaramlas, (i) a diszkontrata és (t) az aktualis év,

= belsé pénziigyi megtériilési rata (FRR): Azt a diszkontratat fejezi ki, amelynél az
FNPV=0.

A belsé megtériilési rata szdmitasahoz ugyanaz a képlet hasznalhatd, azzal a kiilonbség-
gel, hogy adott az FNPV nagysaga (zérus), és a kamatlabat keresstik.

FNPV =3 X, /(1+i) =0
Ha 1=0 , akkor i= FRR.

= haszon-koltség arany (BCR): hasznok jelenértéke osztva a koltségek jelenértékeével.

Az egyszerusitett koltség-haszon elemzés soran pénziigyi teljesitménymutatok vizsgéalatara nem
keriil sor.

4.2.3.7. A tamogatdsi ardany és tamogatdsi osszeg kiszamitdsa

A tamogathatodsagi feltételek vizsgalata

Az EU-utmutatok szerint egy projekt akkor jogosult tdimogatasra, ha

= akozgazdasagi koltség-haszon elemzés teljesitménymutatdival szembeni kdvetelmények
o ENPV pozitiv,
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o az ERR legyen magasabb, mint az alkalmazott tdrsadalmi diszkontrata,

o a koltség-haszon ardny nagyobb, mint 1,

= apénziigyi elemzés teljesitménymutatoival szembeni kovetelmények,
o FNPV negativ,

o az FRR alacsonyabb, mint az alkalmazott pénziigyi diszkontrata,

o a koltség-haszon ardny kisebb, mint 1,

= apénziigyi elemzés pénzaram elemzésbol adodod kovetelmények:
o a projekt forrdshidnyos (a beruhazasi iddszakban van negativ pénzaram),

o a projekt megvalosuldsa utdni miikodtetés pénziigyileg fenntarthatd legyen (az egyes
évek miikddési pénzaramai ne legyenek negativak).

A tamogatas mértékének meghatarozasa

Tekintettel arra, hogy a projekt jovedelemtermeldnek mindsiil, a timogatas mértékének meghata-
rozéasa az alabbi mddszert koveti::

1. Iépés: A finanszirozasi hidny meghatarozasa:

R=Max EE/DIC, ahol

R:

Max EE:
DIC:
DNR:

A finanszirozasi hidny

az elszamolhat6 raforditds maximuma = DIC-DNR

a diszkontalt beruhdzasi koltség

diszkontalt nettdo bevétel = diszkontalt bevétel — diszkontdlt miikddési
koltség (lizemeltetési, fenntartdsi, valamint pétlasi koltség) + diszkontalt
maradvanyérték

2. lépés: Dontési 6sszeg meghatarozasa

DA= EC*R, ahol

DA:

EC:

dontési Osszeg (azon Osszeg, amelyre a prioritasi tengely tarsfinanszirozasi
rataja vonatkozik)

Elszdmolhato koltség (Az akcioterv €s az aktudlis palyazati felhivas szaba-
lyai szerint, vagy az Elszdmolhato koltség utmutatd a 2007-2013 progra-
mozasi idOszakra szerint).

3. 1épés: Az EU-tamogatas maximumanak szamitisa

EU tamogatas = DA * max CRpa, ahol

CRpa:

a prioritasi tengelyre vonatkozé maximalis tarsfinanszirozasi rata

Jovedelemtermeld projektek esetén csak akkor kell a (DIC-DNR)/DIC*Crpa képletet al-
kalmazni, ha a DNR>0.
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4.2.3.8. A pénziigyi fenntarthatosag vizsgalata

A beruhazas finanszirozasa

A finanszirozasi hidny szamitasdval meghatarozhat6, hogy mekkora lesz a Kohézids Alap hozza-
jaruldsa a beruhdzas finanszirozasahoz. A fennmarad6 rész finanszirozésa nemzeti hozzajarulas-
bol torténik, amelynek forrasa tobbféle lehet:

= Sajat forras: a kedvezményezett altal a tamogatott projekthez biztositott forras, amelybe
az allamhaztartas alrendszereibdl nyujtott timogatas nem szamithato be.

*  Onerd: A Kdzvetleniil a Kedvezményezett altal biztositott forrds, mely lehet készpénz,
bankszdmlapénz, munkaerd-hozzajarulas. Képletszertien: Onerd = Sajatforras — Idegen
forras.

= Jdegen forras: A sajat forras onerdn feliili része, azaz a nem kozvetleniil a kedvezménye-
zettOl szarmazo forras: bankhitel, koleson.

A miikodés fenntarthatéosaga

A projekt pénziigyi fenntarthatosagat azonban a projektgazda, illetve a projekt lizemeltetdjének
(ha a kett6 nem ugyanaz) pénziigyi helyzete befolyasolja.

4.2.4. A kozgazdasagi koltség-haszon elemzés modszertana

A kozgazdasagi koltség-haszon elemzés soran szintén a fejlesztési kiilonbozet modszerének al-
kalmazésara kertilt sor. A projekt beruhazasi, miikodési koltségeit, bevételeit és hatdsait a projekt
nélkiili véltozathoz viszonyitva allapitottuk meg. Ennek kovetkeztében a kozgazdasagi koltség-
haszon elemzésben leirt szamitasi eredmények a projekt nélkiili és a projekt megvalosulasa ko-
zotti kiilonbozeteket jelentik, nem jellemzik abszolut értékben kiilon-kiilon a projekt nélkiili, il-
letve a projekt megvalosuldsa soran fennallo allapotokat.

A kozgazdasagi koltség-haszon elemzés soran az altalanos feltételezéseken til a feltételezések az
alabbiak:
= A kozgazdasagi diszkontrata 5,5 %

4.2.4.1. A kozgazdasagi koltségek becslése

A kozgazdasagi koltség-haszon elemzésben leirt szamitdsi eredmények a projekt nélkiili és a
projekt megvalosulasa kozotti kiilonbozeteket jelentik.

A pénziigyi koltségeket az alabbi vonatkozasokbol sziikséges kiigazitani:
= Kkoltségvetesi (fiskalis) kiigazitasok,
= piaci arrél val6 attérés elszdmolo arra,
= externdlis hatasok.

A kiigazitasokat a kovetkezd pontok szerint végeztiik el.
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4.2.4.1.1. Koltségvetesi (fiskalis) kiigazitasok

A ,Mbdszertani utmutatd varosi kozosségi kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhezO
cimll Gtmutatd alapjan kozgazdasagi elemzés a pénziigyi koltségbecslésbdl indul ki, azonban a
pénziigyi elemzésben szerepld piaci arak magukba foglalhatnak adokat €s tdimogatasokat, ame-
lyek befolyasoljak a viszonylagos arakat. E torzitdsok kikiiszobolése érdekében éltalanos sza-
baly, hogy a kdzgazdasagi elemzés kozvetett adokat nem tartalmazhat. Kozvetlen (egyenes) add
esetén az addalany megegyezik azzal a személlyel, akit gazdasagi értelemben az ado terhel. Ilyen
adofajta példaul a vagyonado. Kozvetett adorol beszéliink, ha az adoéalany kiilonbdzik az adote-
her viseldjétol.

A fenti elvek alapjan a kovetkezd koltségvetési kiigazitasokat tettiik:
= Afa: altalanos szabaly szerint a kozgazdasagi elemzésben a koltségeket netté modon kell
szerepeltetni.
= Bérjarulékok: a bérterhekhez kapcsoloddan a bérjellegli koltségek 4,5%-a levonasra kertil
a pénziigyi koltségekbdl.

4.2.4.1.2. Piaci arrdol valo attérés elszamolo arra

Feltételeztiik, hogy a munkaerd esetében a piaci arak megfelelden tiikkrozik a munkaerd tarsa-
dalmi koltségét, igy a béradatok esetén nincs sziikség ilyen jellegli kiigazitasra.

Természeti er6forrasok esetén a piaci arakat a természeti er6forrasokra kivetett jarulékok korri-
galjak annak érdekében, hogy a piaci arak az externalis hatdsokat is figyelembe vegyék. Ezek a
jarulékok ugyanis a természeti eréforrdsok ardba kivanjak beépiteni a jovObeni hasznalok érde-
keit és ekként externalis hatasok korrekciojanak tekinthet6k. A fentiek alapjan a fiskalis korrek-
cioknal jarulék levonasra nem keriilt, ezért itt sem kell hozzaadni a jarulékokat.

4.2.4.1.3. Externalis koltségek

Az externalis koltségek 0sszegzése a hasznoknal torténik meg.

4.2.4.2. A kozgazdasagi hasznok becslése

A kozgazdasagi hasznok becslésének kiinduld pontja nem a pénziigyi bevétel, mert feltevésiink
szerint az utazasi dijak nem tiikr6zik megfelelden a fogyasztoi hasznossag valtozasat, hanem a
varhat6 utazasiidé-megtakaritas értéke.

A fejlesztésikiilonbozet-szamitasi modszer szerint a kdzgazdasdgi hasznokat a projekt nélkiili
esethez viszonyitva kell szdmolni, ezért az eredmények a kiilonbozeteket jelentik.

4.2.4.2.1. Varhato utazasiido-megtakaritas

A projekt esetén jelentdsen csokkenthetk az lizemzavarok/forgalmi zavarok (kisiklas, szakitas,
jarmil miiszaki hibdja, jdrmiihidny, kozuti esemény, forgalmi akadaly, palyahiba) miatt jelentke-
z0 utasidé-veszteségek. Ez a projekt miatti idonyereségnek tekinthetd.
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Az id6beli megtakaritdsok adodhatnak a hatékonyabb forgalomszervezésbdl, illetve a forgalmi
zavar csokkenésébdl.

A fajlagos idéértékek a HEATCO (Developing Harmonised European Approaches for Transport
Costing and Project Assessment, tovabbiakban HEATCO) adataira alapozva hatarozhatdéak meg.

4.2.4.2.1. -1. tablazat. Az utazasi ido fajlagos értéke, Ft, utasora, 2007. évi dron

Varosi kozosségi Személygépkocsi
kozlekedés
Uzleti utazas 3201 3991
Nem iizleti utazas 1072 1491

A ,Modszertani Gtmutatd varosi kozosségi kozlekedés projektek koltség-haszon elemzéséhezO
utmutat6 alapjan az iizleti Gt aranya a 30%, a fajlagos utazéasiidéérték-novekedés évenkénti fite-
mét az alabbi tablazat mutatja be:

4.2.4.2.1. -2 tablazat: Fajlagos utazdsiidoérték-novekedés
2008 2009 2010 2011 E 2036 2037

1,0308 1,0294 | 1,0294 | 1,0294 1,0245 | 1,0245

Fajlagos kumulalt utazasi-
Id6érték-novekedés

Kovetkezd 1épés az Gsszes utazadsiido-megtakaritds pénzben torténd kifejezése. Ennek menete a
fogyasztoi tobbletszamitas alapjan a kovetkezo:
* a meglévd utasok esetében az utazasiidé-megtakaritds és az éves fajlagos iddérték-
valtozas szorzata
= Uj utasok esetén: az utazasiidé-megtakaritas és az éves fajlagos iddérték-valtozas szorza-
ta, osztva kettovel.

4.2.4.2.2. Varhato balesetikockdzat-valtozds

A ,Modszertani Gtmutatd varosi kozosségi kozlekedés projektek koltség-haszon elemzéséhezO
utmutatd alapjan a baleseti kockazat valtozdsdnak pénzben torténd kifejezése jarmiikilométer
alapon torténik a balesetben sériiltek, illetve csak anyagi karos balesetek szaméanak évenkénti
valtozasanak, a fajlagos baleseti érték, valamint a fajlagos balesetiérték-novekedés szorzataként.

A forgalmi modell alapjan a jarmiikilométer alapon becsiilt forgalmi teljesitmények az aldbbiak:

4.2.4.2.2. -1 tablazat: A baleset bekiovetkezésének valosziniisége, baleset/10 000 000 jarmiikilométer

halilos baleset | siulyos baleset konnyii baleset Csak anyagi
karos
Belteriileti ut 0,0174 0,13615 0,20245 1,215
Villamos 0,0087 0,068 0,10125 0,6075
Metro 0,00435 0,034 0,0506 0,30375
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4.2.4.2.2. -2. tablazat: Az egy balesetben dtlagosan sériiltek, kdarosodottak szama

Baleset kime- Meghaltak Stilyosan sé- Osszesen
netele szama riiltek szama
Belteriileti ut Halalos 1,077 0,219 0,231
Stulyos - 1,102 0,291
Konnyi - - 1,233
Vasut, villamos Halalos 0,539 0,11 0,116
Sulyos - 0,55 0,146
Konnyi - - 0,617
Metré Halalos 0,269 0,055 0,058
Sulyos - 0,276 0,073
Konnyi - - 0,308
4.2.4.2.2. -3. tablazat: Fajlagos baleseti értékek
Fajlagos baleseti Magyarazat
érték, 2007
Halalozas 261,12 | milli6 Ft/aldozat
Silyos sériilés 18,12 | millié Ft/sériilt
Konnyii sériilés 1,3 | millié Ft/sériilt
Csak anyagi karos balesetek szamanak
valtozasa 0,6 | milli6 Ft/baleset

A forgalmi modell alapjan a jarmiikilométer alapon becsiilt forgalmi teljesitményeket az alabbi
tablazatok tartalmazzak.

4.2.4.2.3. Varhato miikédési és potlasi koltségmegtakaritasok

A vonalak korszertisitése kovetkeztében a fajlagos fenntartasi koltségekben becsiilt kiilonbségek
a projekt nélkiili eset és a megvaldsitas esetén koltségmegtakaritast eredményeznek. Ennek mér-
téke a becsiilt mikodési és fenntartasi koltség kiilonbsége a program megvaldsitasa €s a projekt
nélkiili eset kozott.

4.2.4.2.4. Varhato kornyezeti hatasok

A ,Mbdszertani utmutatéd varosi kozosségi kozlekedési projektek koltség-haszon elemzéséhezO
cimll itmutatd alapjan a kornyezeti hatasok koziil a 1égszennyezés és a klimavaltozas hatasanak
becslésére keriil sor. A beruhazas kornyezeti hatasainak részletes bemutatdsara a programszintii
elemzésben (3.7.2.3.3. Varhat6 kdrnyezeti hatdsok) kertilt sor.

A projekt megvaldsitasabol szarmazo kornyezeti hatas a forgalmi modell alapjan becsiilt éven-
kénti jarmiikilométer-valtozas, illetve a fajlagos kornyezeti hatasérték alapjan adodik.

A kornyezetvédelmi hasznok kozott azt vettiik figyelembe, hogy a projekt hatasara csokken az
autdbusz- €s a személygépkocsi-forgalom.

A szamitasok soran az alabbi fajlagos marginalis kornyezeti hatasértékeket alkalmaztuk kiindu-
lasként, ami az INFRA tanulmény alapjan Magyarorszagra korrigalt érték. Ezt a kiindulé adatot
éves valtozassal vettiik figyelembe, melyeket az aldbbi tablazatok mutatnak be.
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4.2.4.2.4. -1. tablazat: Kornyezeti fajlagos externdlis margindlis koltség, ft, 2007, 1000 jkm

2007. évi aron, ft/1000 jkm Busz Személygépkocsi
Légszennyezettség 89 393 12 108
Eghajlatvaltozis 27123 7391

4.2.5. Kozgazdasagi teljesitménymutatok

A kovetkezd kozgazdasagi teljesitménymutatokat kell kiszdmolni és értékelni:

netto tarsadalmi haszon jelenértéke (ENPV): a jovObeni nettd haszondramok diszkontalt
érteke. Az ENPV kiszamitdsa a projekt megitélésének kulcseleme, mivel csak pozitiv
ENPV-vel rendelkezd projektek tamogathatok. A szamitas képlete:

n
ENPV =X, /(1+i)
=0
ahol (X) az adott évre vonatkozo pénzaramlas, (i) a diszkontradta és (t) az aktualis év

tarsadalmi belsé megtériilési rata (ERR): azon diszkontrata, amely mellett az ENPV nul-
la; a belsé megtériilési rata szamitdsahoz ugyanaz a képlet hasznalhato, azzal a kiilonb-
séggel, hogy adott az FNPV nagysaga (zérus), és a kamatlabat keresstik.

Ha ENPV =) X, /(1+i)" =0, akkor i= ERR.
t=0
Az ERR-rel kapcsolatos elvaras, hogy legyen nagyobb, mint az alkalmazott diszkontrata
(5,5%). Amennyiben az ERR nem szamithato ki’, csak az NPV alapjan lehet donteni.

haszon-koltség ardny (BCR): a teljes iddszakra vonatkozoan a jelenértékre atszamitott
hasznok és koltségek aranyat mutatja. A BCR mutatéra vonatkoz6 kdvetelmény, hogy
legyen nagyobb, mint 1. A BCR mutaté 6nmagéban kevés informaciot ad, mivel nem ad
tajékoztatast a koltségek és hasznok abszolut értékérdl, hanem csak azok aranyarol.

"Haa befektetések pénzaramlasa nem tipikus:

Néhany esetben a belsé megteriilési rata nem szamithato, mert az egyenletnek nincs gyoke

Néhany esetben tobb belsé megtériilési rata szamithato! Ha a projekt megvalositasa folyaman a pénzara-
mok eldjele valtakozik, az egyenletnek tobb gydke van , annyi belsé megtériilési ratat kapunk tehat, ahany-
szor a penzaram eldjelet valt.

Néhany esetben a belsé megtériilési rata — szabdly ellenkezé eldjellel alkalmazhato! Ha a bevétel az ido-
szak elején, a kiadasok pedig késébb jelentkeznek (pl. hitelfelvétel esetén), az alapszabdly ellenkezd eldjel-
lel alkalmazhato, tehat akkor kivanatos a projekt elfogaddsa, ha az irr kisebb, mint az alternativ forrdasok
koltsége.
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4.3. AZ EGYES PROJEKTVALTOZATOK EGYSZERUSITETT KOLTSEG-HASZON
ELEMZESE

A 4. 2. pontban részletesen bemutatott modszertan alapjan az értékelés célja a miiszakilag meg-
valosithato €s jogilag megteleld projektvaltozatok kozotti valasztas az alabbi szempontok szerint.
= anettd tarsadalmi haszon,
= koltség-haszon mutatok.

4.3.1. Az 1-es és 3-as villamos projektvaltozatainak osszegzése

Az eldzetes vizsgalatok alapjan az 1-es és 3-as villamosvonalra vonatkozdan a kdvetkezd 4.3.1.-
1. sz. tablazatban lathat6d projektvaltozatok keriiltek a tobb szemponta értékelésben megvizsga-
lasra. A leirasban csak a valtozatok kozti kiilonbségekre koncentralunk, az adott villamosra vo-
natkoz¢ valtozatok miiszaki tartalméat az el6z0 fejezetek részletesen bemutatjak.

4.3.1. -1. tablazat: A projektvaltozatok dsszegzése

1-es villamos 3-as villamos Koltségek
osszesen
(millié Ft)
1. projektvaltozat Teljes korszer(isités és Budafoki utig | - 27 186
»1-es villamos fej- torténd meghosszabbitas
lesztése valtozatO
2. projektvaltozat Részben csokkentett felujitas, vonal | Korlatozott miiszaki tartalmu 36 677
»1-es és 3-as villa- | meghosszabbitasa a rendelkezésre felujitas, vonal meghosszabbita-
mos fejlesztése — | allo keret figyelembevételével sa a rendelkezésre allo keret fi-
sziikitett valtozatO gyelembevételével
3. projektvaltozat Részben csokkentett felujitas, vonal | Korlatozott miiszaki tartalmu 42912
»1-es és 3-as villa- | meghosszabbitasa, gazdasagi szem- | felujitas, vonal meghosszabbita-
mos fejlesztése — | pontok figyelembevételével, a ren- sa gazdasagi szempontok figye-
bévitett valtozatO delkezésre allo keret kismértéki tal- | lembevételével, a rendelkezésre
lépésével allo keret kismértéki tallépésé-
vel

4.3.2. Beruhazasi koltségek becslése

A koltségbecslés alapjan az elemzésben a kovetkezd tablazatokban (4.3.2.-1. .. -3.) szerepld éves
beruhazasi koltségeket vettiik figyelembe. A részletes tervezdi koltségbecsléseket jarulékos kolt-
ségek nélkiil a korabban mar bemutatott 3.7.3.1.1.-4. E -6 tabldzatok tartalmazzak.
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4.3.2. -1. tablazat: Az 1. projektvaltozat beruhdazdsi koltségei évente, millio Ft

Sorsz. Tétel 2009 2010 Osszesen
1. Vonalvezetés 3 860 3 860 7720
2. Villamosmegallok 272

(peronberendezéssel egyiitt) 136 136
3. Forgalomtechnika 42 42 84
4. Kapcsolddo ttépitések 151 151 302
5. Energiacllatas 2 661 2 661 5321
6. Nagy miutargyak 1357 905 2262
7. Epitészet 60 60 120
8. Kozmiivek 210 210 420
9. Jarmi 0 5085 5 085
10. Jarmiitelep 2100 2 100 4200
11. Zoldfeliileti munkak 0 105 105
12. Jarulékos koltségek 529 766 1295
OSSZESEN 11 106 16 080 27 186
4.3.2. -2. tablazat: 2. projektviltozat beruhazdsi koltségei évente, millio Ft

Sorsz. Tétel 2009 2010 Osszesen
1. Vonalvezetés 5724 5724 11 449
2. Villamosmegallok 536

(peronberendezéssel egyiitt) 268 268
3. Forgalomtechnika 281 281 562
4. Kapcsolodo utépitések 360 360 719
5. Energiaellatas 5271 5271 10 542
6. Nagy miitargyak 1394 929 2323
7. Epitészet 60 60 120
8. Koézmiivek 423 423 845
9. Jarmi 0 3530 3530
10. Jarmiitelep 2100 2100 4200
11. Zoldfeliileti munkak 0 105 105
12. Jarulékos koltségek 794 953 1747
OSSZESEN 16 674 20 003 36 677
4.3.2. -3. tablazat: 3. projektvaltozat beruhadzdsi koltségei évente, millio Ft

Sorsz. Tétel 2009 2010 Osszesen
1. Vonalvezetés 5914 5914 11 829
2. Villamosmegallok 536

(peronberendezéssel egyiitt) 268 268
3. Forgalomtechnika 281 281 562
4. Kapcsolodo utépitések 360 360 719
5. Energiaellatas 7 200 7200 14 400
6. Nagy miitargyak 1394 929 2323
7. Epitészet 60 60 120
8. Koézmiivek 433 433 865
9. Jarmi 0 5210 5210
10. Jarmiitelep 2100 2100 4200
11. Zoldfeliileti munkak 0 105 105
12. Jarulékos koltségek 900 1143 2 043
OSSZESEN 18910 24 003 42912
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4.3.3. Uzemeltetési és karbantartasi koltségek becslése

Az lizemeltetési és karbantartasi koltségek becslése a BKV altal megadott adatok alapjan tortént,
a 2004-2005. évi tényadatok alapjan. Az lizemeltetési és karbantartasi koltségeket megbontva
elemezziik a jarmre és a viszonylatra leosztott koltségek alapjan.

A projektvaltozatok 2007. évi aron szamitott nettd lizemeltetési ¢és karbantartasi koltség kiilon-
bozeteit az aldbbi tablazatok mutatjak (a negativ szamok koltségtobbletet, a pozitiv szamok kolt-
ségmegtakaritast jelentenek a projekt nélkiili esethez képest).

A szamitasok eredményeit az alabbi, 4.3.3.-1. E -3. tabldzatok foglaljék 6ssze.

4.3.3. -1. tablazat: Jarmiire osztott iizemeltetési koltségekbdl szarmazo éves megtakaritds (villamos), millio Ft

PV 2011 2012 E 2023 2024 E 2036 2037
1. projektvaltozat | -205,97 | -13,78 | -13,91 -17,07 | -19,66 -24,86 | -25,38
2. projektvaltozat | -312,07 | -20,88 | -21,08 -25,86 | -29,79 -37,67 | -38,45
3. projektvaltozat 23,70 1,23 1,24 1,52 2,92 3,70 3,77

4.3.3. -2. tablazat: Jarmiire osztott karbantartdsi koltségekbdl szarmazo éves megtakaritds (villamos), millio Ft

PV 2011 2012 E 2023 2024 E 2036 2037
1. projektvaltozat | -127,60 -9,44 -9,46 -10,43 | -11,90 -13,70 | -13,88
2. projektvaltozat | -193,33 | -14,30 | -14,33 -15,81 | -18,02 -20,75 | -21,03
3. projektvaltozat | -193,33 | -14,30 | -14,33 -15,81 | -18,02 -20,75 | -21,03

4.3.3. -3. tablazat: Viszonylatra osztott iizemeltetési koltség (infrastruktiura koltség és dltalanos koltség) millio Ft-

ban
PV 2011 2012 E 2023 2024 E 2036 2037
1. projektvaltozat -88,73 -5,64 -5,74 -7,79 -8,04 -11,35 -11,69
2. projektvaltozat | -141,48 -8,99 -9,16 -12,42 -12,82 -18,09 -18,64
3. projektvaltozat | -121,56 -8,99 -9,16 -12,42 -12,82 -18,09 -18,64

4.3.3.-4. tablazat: Viszonylatra osztott karbantartdsi koltség (infrastruktiura koltség és altalanos koltség) millio Ft-

ban
PV 2011 2012 E 2023 2024 E 2036 2037
1. projektvaltozat -69,91 -4,92 -4,97 -6,06 -6,20 -7,96 -8,14
2. projektvaltozat | -111,46 -7,84 -7,93 -9,67 -9,88 -12,69 -12,98
3. projektvaltozat | -111,46 -7,84 -7,93 -9,67 -9,88 -12,69 -12,98
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4.3.4. Potlasi koltségek becslése

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

A projekt 2007. évi aron szamitott, nettd potlasi koltség kiilonbozeteit a kovetkezd tablazatok
mutatjak (a pozitiv szamok koltségmegtakaritast jelentenek a projekt nélkiili esethez képest).

4.3.4. -1. tablazat: Jarmiivek potlasi kéltségének kiilonbézete, millio Ft

PV 2 026 2 027 2 028

1. projektvaltozat 1320,77 | 1283,33 | 1283,33 | 1283,33

2. projektvaltozat 710,13 690,00 690,00 690,00

3. projektvaltozat 1320,77 | 1283,33 | 1283,33 | 1283,33

4.3.4. -2. tablazat: Infrastruktura potlasi koltségének kiilonbozete, millio Ft
PV 2012 2013 2018 2019 2020 2021

1. projektvaltozat 6344,13 | 2651,25 | 2651,25 -1314,1 | -1314,12 | 3965,37 3965,4
2. projektvaltozat 8906,20 | 2651,25 | 2651,25 1042,5 | 1042,55 | 396537 3965,4
3. projektvaltozat 11094,06 | 2651,25 | 2651,25 2188 | 3965,37 | 3965,37 3965,4

4.3.5. Maradvanyérték becslése

Az egyes programvaltozatok eszkdzeinek becsiilt maradvanyértékét a kovetkezd tablazat mutatja
a 2037. évben.

4.3.5. -1. tablazat: Projektvaltozatok maradvanyértéke

2037
1. projektvaltozat -2478
2. projektvaltozat -2 441
3. projektvaltozat -4 498

4.3.6. A projektvaltozatok kozgazdasagi hasznainak becslése

A projekt kozgazdasagi hasznait a projekt nélkiili valtozathoz viszonyitva kell megallapitani.
Ennek kovetkeztében az aldbbiakban leirt szdmitasi eredmények a projekt nélkiili és a projekt
megvalosulasa kozotti kiilonbozeteket jelentik.

4.3.6.1. Varhato utazasiido-megtakaritds

Az egyes projektvaltozatokban az utazasiido-megtakaritas a kovetkezok szerint alakul a projekt
nélkiili esethez képest.

4.3.6.1. -1. tablazat: Utazasiido-megtakaritds a projekt nélkiili esethez képest

Jelenlegi Uj utasok Egyéb
utasok
1. projektvaltozat 3011 16 0
2. projektvaltozat 4238 25 0
3. projektvaltozat 4238 25 0
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A 4.2.4.2.1. pontban leirt mddszertan alapjan a fajlagos utazasi id6érték és az utazasiido-
megtakaritasok szorzata adja az utazasiido-megtakaritas pénzben kifejezett értékét a kdvetkezd

tablazatok mutatjak.

4.3.6.1. -2. tablazat: Az utazdsiido-megtakaritdas pénzben kifejezett értéke meglévo utasok esetén

2011 2012 E 2023 2024 | E 2036 2037
1. projektvaltozat 1791,05 1827,83 2227,75 | 1948,57 2336,05 | 2370,29
2. projektvaltozat 2520,91 2572,67 3135,57 | 2867,49 3437,69 | 3488,08
3. projektvaltozat 252091 2572,67 3135,57 | 2867,49 3437,69 | 3488,08
4.3.6.1. -3. tablazat: Az utazdsiido-megtakaritds pénzben kifejezett értéke uj utasok esetén
2011 2012 E 2023 2024 E 2036 2037
1. projektvaltozat 6,23 6,36 7,75 5,54 6,64 6,74
2. projektvaltozat 9,74 9,94 12,12 7,20 8,63 8,76
3. projektvaltozat 9,74 9,94 12,12 7,20 8,63 8,76
4.3.6.2. Varhato balesetikockazat-csokkenés
A balesetikockazat-csokkenés pénzben kifejezett értéke az alabbiak szerint alakul.
4.3.6.2. -1. tablazat: A balesetikockazat-valtozds pénzben kifejezett értéke, villamos, millio Ft
2011 2012 E 2023 2024 | E 2036 2037
1. projektvaltozat 10 11 17 6 9 10
2. projektvaltozat 11 12 19 7 11 12
3. projektvaltozat 11 12 19 7 11 12

4.3.6.3. Varhato kiornyezeti hatdsok

A program megval6sitdsabol szarmazd kornyezeti hatas a forgalmi modell alapjan becsiilt éven-

kénti jarmiikilométer valtozas, illetve a fajlagos kornyezeti hatas értéke alapjan adodik.

4.3.6.3. -1. tablazat: A kérnyezeti hatdasok valtozasanak pénzben kifejezett értéke, villamos, millio Ft

2011 2012 E 2023 2024 | E 2036 2037
1. projektvaltozat 215 226 367 123 199 207
2. projektvaltozat 238 249 405 147 237 247
3. projektvaltozat 238 249 405 147 237 247
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4.3.7. A projektvaltozatok osszehasonlitasa

Az alabbi tablazat foglalja 0ssze az egyes valtozatok elemzésének fobb eredményeit

4.3.7.-1. tablazat: Az egyes valtozatok elemzésének fobb eredményei, M Ft

Mutatok

1. projektvaltozat

2. projektvaltozat

3. projektvaltozat

Beruhazasi tobbletkdltség jelenértéke, M Ft -23 672 -32 016 -37 430
Utazasiidé-megtakaritas jelenértéke, M Ft 24 145 34 545 34 545
Baleseti kockazat csokkenése jelenértéke, M Ft 132 148 148
Kornyezeti hatas jelenértéke, M Ft 2 788 3135 3135
Miikddési és fenntartasi koltségmegtakaritas je-

lenértéke, M Ft 492 758 403
Potlasi koltség megtakaritasa 7703 9 639 12 423
Maradvanyérték -497 -490 -902
Netto6 tarsadalmi haszon, M Ft 10 107 14 203 11515
Tarsadalmi belsé megtériilési rata (ERR) 9,4% 9,5% 8,3%
Haszon/koltség arany 1,43 1,44 1,31
Sajatforras-igény 29,2% 27,0% 30,7%

A projektvaltozatok dsszehasonlitdsanak szempontjai:
= anettd tarsadalmi haszonnak pozitivnak kell lennie;
* ahaszon-koltség ardnynak 1-nél nagyobbnak kell lennie,
= belsé megtériilési ratdnak nagyobbnak kell lennie, mint az alkalmazott diszkontrata.

A fenti tablazat alapjan jol lathatd, hogy ezeknek a kovetelményeknek mindharom valtozat meg-
felel. Osszességében a legkedvezdbb a 2. projektvaltozat, amely az 1-es villamos vonaln rész-
ben csokkentett felujitast, vonalmeghosszabbitast, a 3-as villamos vonalan korlatozott muszaki
tartalmu felyjitast, vonalmeghosszabbitast jelent a rendelkezésre allo keret figyelembevételével.

A 2. projektvaltozatot magas nettd tarsadalmi haszon jellemzi, mely a masik két projektvaltozat
értékeit meghaladja. A javasolt projektvaltozatot jellemzd ERR az alkalmazott 5,5%-o0s diszkont-
ratat jelentésen meghaladja. A 2. projektvaltozat rendelkezik a legjobb haszon-koltség ardny mu-
tatoval. Mindemellett ezen projektvaltozat esetén a legalacsonyabb a sajat forras aranya is.

Mindezek alapjan a 2. projektvaltozat javasolhaté megvaldsitasra.
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5. A KIVALASZTOTT PROJEKTVALTOZAT BEMUTATASA,
JELLEMZOINEK MEGHATAROZASA

5.1. Az 1, 1A VILLAMOSVONAL KIVALASZTOTT PROJEKTVALTOZATA

A korszerlisitési munkak az infrastruktira szempontjabol harom szakaszra bonthatok:
» L. szakasz: a Bécsi ut — Kerepesi ut kozotti szakaszon a palya teljes hosszanak atépitése,
a megallohelyeknél az esélyegyenldség biztositasa.
» I szakasz: a Kerepesi ut — Lagymanyosi hid kozott a megéllohelyeknél a peronszigetek
atépitésével az esélyegyenldség biztositasa.
» [II. szakasz: Lagymanyosi hid — Budafoki at kozott az 0j palya teljes kort kiépitése.

5.1.1. Kozuati vasiti palya és tartozékai

5.1.1.1. Vonalvezetés

I. szakasz
A vonalszakasz hossza 8280 palyaméter. A pélya a teljes szakaszon az Utvonal kozepén a kozuti
palyak kozott kozépfekvesben vezet. A minimalis vaganytengely-tavolsag 3,65 m.

A Bécsi uti végallomasnal a jelenlegi lizemi 0sszekoto €s félreallitd vaganyok atépitése is sziik-
séges, azonban felmeriilt a Bécsi Gti 17-es villamosviszonylat izemi kapcsolatainak atalakitasa is.
Az 1-es villamosvonal végallomési kapacitasat befolyasold nagysugari iizemi kapcsolat meg-
szlintethetd, mivel a Vorosvari uti félreallast biztositd lizemi vaganyok is Osszekottetésben van-
nak a Bécsi uti vaganyhaldzattal.

A vonalszakasz atépitése a jelenlegi vonalvezetés megtartasaval torténhet, azonban a megallohe-
lyeknél az esélyegyenldség biztositasa érdekében — a kiilon szintli utasforgalmi kapcsolatoknal
(gyalogos aluljarok) — megvizsgaltuk a liftek elhelyezhetdsége érdekében a vaganyok nyomvona-
lanak megvaltoztatasat (a vaganytengely-tavolsag novelését). A vaganyok nyomvonalanak meg-
valtoztatasat az teszi lehetdvé, hogy a vonalszakasz €pitésénél, a keresztmetszeti kialakitds meg-
hatarozasanal a MAV-jarmiivek kozlekedtetésének igényét is figyelembe vették. A MAV-
jarmivek kozlekedésével azonban a tovabbiakban nem kell szamolni, mert a vonalak kozotti
kozvetlen vaganyosszekotések megsziintetésre keriiltek az elmult 20 év alatt.

A vonalvezetés korrekcidja az alabbi megallohelyeknél valdsithaté meg a liftek elhelyezhetdsége
érdekében:

= Florian tér,

= Szentlélek tér,

»  Népfiird6 utca,

= Arpad hid.

A szakaszon villamospalya-keresztezés €s lizemi kapcsolati rendszer van a Lehel uti csomopont-
ban. Az lizemi kapcsolat biztositja az Angyalfold kocsiszini kapcsolatot.
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A Thokoly Gti csomdpont a 4. sz. metrévonal megépitése miatt atépiil, a kozuti vasuti palya a
Thokoly uton megsziintetésre keriil. A csomoOpontban érintett palyaszakasz (1) nyomvonalra kerdil,
a megallohelyek irdnyonként elvalasztasra keriilnek.

A pélyafeltjitas soran a:
* a nyitott vignol szakaszok 48 kg/m sines, vb. aljakon osztott leerdsitéssel épithetdk, zu-
zottkd agyazatban,
» ajelenleg nagypaneles szakaszokon, a nagypanel helyett valyas sines gumiprofil agyaza-
su — RAFS — felépitmény épitendd vasbeton lemezen, aszfaltburkolattal.

A nagyforgalmu atatjaroknal:
=  Florian tér,
=  Vaciut,
* Papp Karoly utca,
= Lehel utca,
* Thokoly ut,
= [Egressy ut,
=  Mogyorddi t,
= Kerepesi ut
valyuas sines folyamatos sinagyazasu felépitmény épitése javasolhatd, vasbeton lemezben elhe-
lyezve.

Az Arpad hidon, a vasbeton lemez valyajéban , térpeOvalyus sines, folyamatos sinagyazasu fel-
épitmény €pitendod.

A kitérdk ¢és atszelések valyls sines gumipaplan agyazésu, felfutdés rendszerrel épitenddk at, a
valtoallitas csillapitott szerkezettel biztositott.

A kozuti vasuti palya felujitasat kovetden a kozat és a kdzuti vasut lirszelvényeinek elvalasztasa-
ra tereld elemsor épithetd a zarovonal-elvalasztas mellé.

II. szakasz
A vonalszakaszon 1évd megallohelyek:

=  H0s utca,

= Salgotarjani 1t,

= Kdbanyai 1t,

= Vajda Péter ut,

= Ullsi at,

=  Gyaliut,

»  Ferencvaros MAV-allomas,

= Mester utca,

* Lagymanyosi hid, pesti hidf6.

A megalldhelyek koziil gyalogos aluljaron keresztiil kiilén szintli megkozelitése az Ulléi Gt és
Lagymanyosi hid megallohelyeknek van.

A Lagymanyosi hidi peron mindkét végén gyalogos aluljarokon keresztiil kozelithetd meg. Az
aluljarék akadalymentesitése rendhagyd modon elhelyezett rampék épitésével valosithatdo meg: a
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peronsziget a rampak hosszéban (17 m) keskenyebb, de a megallohelynél (azaz a fel-, leszallas-
sal érintett 30 m hosszusagu szakaszon) mar teljes szélességu.

A peronok az 5.1.1.2. ,,Megallohelyek és végallomasokOpont szerint épitheték at.

I11. szakasz

A vonal meghosszabbitdsa a Budafoki utig torténik 1450 palyaméter hosszban. Az 10 szakasz a
Dunan 1évé Lagymaényosi hidon a villamospélya kiépitését is jelenti, melynek ,,bekészitéseOa
hid épitésékor megtortént. A Lagymanyosi hid, pesti hidf6 megallohely szintén a tovabbvezetés
lehetdségével épiilt.

A kozati utpalya kozepén a kozuti vasuti palya keresztmetszeti helye biztositva van, korszerli
zaj- és rezgéscsillapitast biztositod felépitményszerkezetekkel. A felépitmény 54 kg/m vignol si-
nes folyamatos sindgyazast, acélcsatornaba helyezve, tereld berendezések elhelyezésével. A kri-
tikus keresztmetszetek a dilatacids szerkezetek kornyezetében jelentkeznek zaj és rezgés tekinte-
tében.

A palya a Budafoki utig kozépfekvésben vezetett, minimalisan 3,20 m-es vaganytengely-
tavolsaggal. A végallomasi forditast biztositd vaganykapcsolatok a Budafoki uti megallohely
elétt keriilnek elhelyezésre, igy a Budafoki Gti megallohely végleges allapotaban épiilhet meg, a
palyavisszabontas nélkiili tovabbvezetés lehetdségét is biztositva, a végallomasi jarmiiforditas
Ph100/100e tipusu kitérokbdl kialakitott vaganykapcsolatokon keresztiil biztosithato.

A vonalhosszabbitas két 1) megallohely kiépitését jelenti a Nadorkerti Gitnél €s a Budafoki Gtnal.
A megélldhelyek kozépperonos kialakitassal, 5,5 m-es minimalis peronszélességgel valosulnak
meg. Mind a Nadorkerti utnal, mind a Budafoki utnal a kozuttal kozosen egy-egy hidon vezetett
a palya. A felépitmény a megallohelyek melletti szakaszokon valyts sines folyamatos gumiprofil
agyazasi — RAFS — rendszerrel, a megallohelyek kozotti szakaszokon nyitott vignol, ztuzottkd
agyazattal épithetd.

A kozuati vasuti palya 1:2000 1éptékii helyszinrajza a jellemzd keresztszelvényekkel a ,,Rajzi
mellékletOP-1v-1 E P-1v-6 sz. rajzain lathato.

5.1.1.2. Megdallohelyek és végallomasok

A vonal megallohelyeinél az esélyegyenldség biztositasa eldirds. A megallohelyek atépitésénél
az esélyegyenldség biztositdsa nemcsak a kiilon szintli megkozelitést addé gyalogos aluljaré-
kapcsolatok 1épcsdi mellett elhelyezendd liftek, mozgolépesdk kiépitését jelenti, hanem a pero-
nok magassagi viszonyainak megvaltoztatasat is sziikségessé teszi. A peronok magassagi kialaki-
tdsdnal a vonalon kozlekedd jarmiivek paraméterei a mértékadok. A jarmiibeszerzések,
jarmuatalakitasi igények teljesitése azonban nem egy iitemben valosithaté meg, ezért olyan pe-
ron épitése sziikséges, mely a vegyes lizem esetén is megfeleld. A részletes vizsgalatok alapjan
(lasd 1. sz. melléklet) a javasolt kialakitas az aldbbi:

* aperon magassaga a sinkoronaszint felett +30 cm, zizottkdves péalyaszerkezet esetén +29

cm,
* aperon sz¢élének vaganytengelytdl mért tavolsaga 1,30 m.

A peronmagassag biztositasdhoz a szintbeni megkozelitések esetén — 6%-0s maximalis emelke-
deésti — rampakat kell épiteni. A rdimpéak minden megallohelynél elhelyezhetdk, mivel a vonal épi-
tésekor 4 kocsis szerelvény kozlekedtetésével szamoltak, igy minden megéllohely min. 67 m
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hasznalhat6 hosszal épiilt meg, a jelenleg és tavlatban kozlekedd jarmiivek hossza viszont csak
47 m.

I. szakasz
A szakasz megallohelyei:
= Bécsi ut (szintbeni megkozelités),
= Rendeldintézet (szintbeni megkozelités),
* Flérian tér (gyalogos aluljarés megkdzelités),
= Szentlélek tér (gyalogos aluljards megkdozelités),
* Népfiird6 utca (gyalogos aluljardés megkozelités) ,
= Arpad hid, metréallomas (gyalogos aluljaros megkozelités),
* Honvéd korhaz (szintbeni megkozelités),
= Lehel utca (gyalogos aluljarés megkozelités),
= Reitter Ferenc utca (gyalogos aluljarés megkdzelités),
= Kacsoh Pongrac 1t (gyalogos aluljaros megkozelités),
» Erzsébet kirdlyné utja (szintbeni megkdzelités),
= Ajtosi Diirer sor (gyalogos aluljarés megkozelités),
* Thokdly ut (szintbeni megkdzelités),
= Egressy Ut (szintbeni megkdzelités),
= Kerepesi ut (szintbeni megkdzelités).

I1. szakasz
A szakasz megallohelyei:
= Hos utca (szintbeni megkozelités),
» Salgoétarjani Gt (szintbeni megkozelités),
= Kdbanyai Ut (szintbeni megkdzelités),
* Vajda Péter ut (szintbeni megkdzelités),
= Ull6i at (gyalogos aluljards megkdzelités),
* QGyali ut (szintbeni megkozelités),
= Ferencvaros MAV-allomas (szintbeni megkozelités),
= Mester utca (szintbeni megkozelités),
= Lagymanyosi hid, pesti hidf6é (a megallohoz vezetd gyalogos 1épcsds megkdzelités).

I11. szakasz
A szakaszon épiilé megallohelyek:

= Nadorkerti ut,

» Budafoki ut.
Mindkét megallohely 47 m hasznéalhatd hosszal, az esélyegyenldség biztositasaval épithetd. A
megallohelyek megkozelitése — a magas toltésen vezetett vonal miatt — gyalogos aluljarokon ke-
resztiil biztosithatd, a miitargyak bekészitése az 1995. évi épités soran megvalosult.
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5.1.1.3. Utépités, akadalymentesités

I. szakasz

A korszertisités egyik kiemelt célja a mozgassériiltek esélyegyenldségének biztositasa, melynek
keretében a sziikséges beavatkozasok megallohelyenként kertiltek meghatarozasra.

Minimalis beavatkozast jelent a gyalogatkel6helyeknél — ahol ez eddig nem épiilt meg — a szegé-
lyek lesiillyesztése. Az aluljaron keresztiil megkozelitheté megéllokban a rampa, illetve lift elhe-
lyezésének vizsgalata sziikséges.

Budai oldal:

»  Bécsi uti végallomads: A villamos-végallomas Bécsi uti végén a peronra vezetd 1épcsdk
bontasa utan, a gyalogatkel6helyeket 0sszekotd jardatol indulva rampa épiil. A végallo-
mas Vordsvari uti végén a gyalogos kapcsolatok szintbeli gyalogatkeldhelyekkel biztosi-
tottak, ahol a kiemelt szegélyeket az eldirasoknak megfelelden le kell siillyeszteni. Egyéb
beavatkozas nem sziikséges.

* Rendeldintézet megdllo: A megallohely mindkét vége megkdzelithetd szintbeni gyalog-
atkeldhelyen keresztiil. A szegélyek lesiillyesztésével, a jardaburkolatok sziikséges mér-
tekl atépitésével a mozgéskorlatozottak kozlekedése biztosithatd. A gyalogos tovabbve-
zetést minden iranyban biztositani kell, igy nemcsak a peron ¢€s a jarda kozott, hanem az
utcatorkolatokon atvezetd gyalogatkelShelyek atépitése is sziikséges.

» Floridan téri megdllo: A villamosmegalld Bécsi ut feldli végén jelenleg is biztositott az
akadalymentes kozlekedés, itt nincs sziikség beavatkozasra. Az aluljard megkozelitését
biztositd lift a vagany, a peron, valamint a vaganyzonat az utpalyatol elvalaszto sziget at-
épitését kovetden elhelyezhetd.

= Szentlélek téri megdllo: A Florian téri megallohoz hasonldan lift helyezhetd el a meglévo
1épcsdé mellett, ehhez szintén vaganykorrekciod, peron- és elvalasztosziget-atépités sziik-
séges.

A teljes budai szakaszon a vaganyzona atépitésével egyiitt atépiilnek a vaganyzoéna és az utpalya
kozotti elvalaszto szigetek. Az atépitést kovetden, ahol lehetséges, novénytelepités tervezett,
ahol a sziget sz€lessége ezt nem teszi lehetdve, ott aszfaltburkolatot kapnak az atépiild szigetek.
Az utpalyaban a szegélyépitések miatt a belsd sav szOnyegezése is sziikséges mindkét oldalon.

Pesti oldal:

= Népfiirdo utcai megallo: Az eldz6 két megallohoz hasonldan itt is lift helyezhet6 el az
aluljarélépcs6é mellett, azonban ez mindkét vagany korrekciojat igényli.

= Arpdd hid megdllé: A megallok a Vaci Gti csomoépont két oldalan helyezkednek el. A lift
megépitéséhez a megallopar teljes hosszan sziikséges az €szaki vagany és a peron kor-
rekcidja.

»  Honvéd korhaz megallo: Az akadalymentesités a gyalogos atkelShelyeken a szegélyek
lesiillyesztésével megoldhato. A megalldhely mindkét végén atépiilnek a gyalogatkeldhe-
lyek szegélyei és a hozza csatlakoz6 jardafeliiletek.

» Lehel utcai megallo: A megallo csomoponti (keleti) végén gyalogatkel6hely alakithato
ki az akadalymentesség biztositasara. A jelenlegi szegélyeket €és a jardaburkolatokat az
utcatorkolatban is at kell épiteni, biztositva a gyalogosok tovabbvezetését.

* Reitter Ferenc uti megallo: Az akadalymentes kozlekedés jelenleg is biztositott, beavat-
kozasra nincs sziikség.

*  Kacsoh Pongrdc uti megdllo: Az akadadlymentes kozlekedés a 1épcsd atépitésével, lift el-
helyezésével biztosithatd. A megoldas utépitést nem igényel.
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Erzsébet kiralyné utja megdllo: A mozgaskorlatozottak kozlekedése jelenleg is biztosi-
tott, beavatkozasra nincs sziikség.

Ajtosi Diirer sor megallo: A jelenlegi 1épcso elbtt felszini gyalogos atkeldhely alakithatd
ki. A jardan val6 tovabbvezetéshez az Ajtosi Diirer sor csomoponti gyalogos atkeldhelye-
iben is le kell siillyeszteni a szegélyeket, atépiteni a csatlakozo jardafeliileteket.

Thokély uti megallo: A Thokoly ati megalld — a 4. sz. metrovonal 1I. szakaszanak to-
vabbépitése soran a beruhdzas részeként — atépitésre keriil. Jelen tervezési feladatban a
metroépités utani allapotnak megfeleld villamosmegallot vettiik figyelembe. A két irany
megallohelye a Thokoly ut két oldalara széthuzott, mindkettd kozépperonos kialakitasu,
gyalogosforgalom miatt a felszini gyalogos atkel6helyek megtartandok.

Egressy ut megallo: A mozgaskorlatozottak kozlekedése jelenleg is biztositott, beavat-
kozésra nincs sziikség.

Stadionok megallo: A megéllobol a Kerepesi Uti csomdponton valo atjutas lehetdsége a
mozgaskorlatozottak szamara jelenleg is biztositott. A megalld északi végén az esély-
egyenlOség biztositasara a gyalogatkelohely szegélyeit le kell siillyeszteni.

I1. szakasz

Kerepesi ut — Vajda Péter utca kozotti szakasz: A mozgaskorlatozottak kozlekedése je-
lenleg is biztositott, a megallok szintbeli gyalogatkel6helyeken keresztiil kozelithetok
meg, ahol a szegélyek lesiillyesztése az eldirds szerint megépiilt. Az esélyegyenlOség biz-
tositasara a peronszinteket meg kell emelni, egyéb beavatkozas nem sziikséges.

Népliget megallo: Az esélyegyenldség biztositasara a megalld északi végén 11 gyalogat-
kelShely létesiil.

Gyadli ut — Mester utca kozotti szakasz: A mozgaskorlatozottak kozlekedése jelenleg is
biztositott, a megallok szintbeli gyalogatkelhelyeken keresztiil kozelitheték meg, ahol a
szegélyek lestillyesztése az eldiras szerint megépiilt. Az esélyegyenldség biztositasara a
peronszinteket meg kell emelni, egyéb beavatkozas nem sziikséges.

Lagymanyosi hid, pesti hidfé: A megallohelyhez valo feljutast rdmpa kialakitasaval biz-
tositjuk. A beavatkozasnak utépitési vonzata nincs.

I11. szakasz

A vizsgalt szakaszon a megallohelyek megkozelithetdségének biztositasa a jelenlegi aluljarokbol
indul6 rampa, illetve lift épitésével oldhatd meg.

Az aluljarék megkozelitése biztositott a Budafoki ut — Dombdvari uti csomopontban, itt a be-
avatkozasoknak Utépitési vonzata nincs.

A Budafoki Gt — Bogdanfy utcai csom6pontban a gyalogosok atjutasa nem biztositott, igy a cso-
mopont geometriai attervezése €s jelzélampa telepitése sziikséges.

5.1.2. Forgalomtechnika, tomegkozlekedés elonyben részesitése

Az 1-es villamosvonalon a megallohelyek jelz6lampas csomdpontokban helyezkednek el. A jel-
z0lampas csomodpontok a Siemens kdzpontba kotott dsszehangolt rendszer részcsomdpontjai. A
rekonstrukciés munkak érintik a csomopontok forgalomtechnikai szabalyozasat. A vonalon a
megallohelyek elhelyezkedése, stirlisége a varosi villamosvonal kovetelményeinek megfelel,
modositani nem sziikséges.
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A forgalomtechnikai beavatkozasokkal a vonal menetideje — figyelembe véve a jelenlegi rossz
allapott palyaszakaszok miatti sebességkorlatozasokat is — a menetrendben érvényesitheté mér-
tékben csokkenthetd.

5.1.3. Energiaellatas

5.1.3.1. Felsovezeték

I. szakasz

A korszer(isités soran a felsdvezeték-halozat felyjitasat is el kell végezni azokon a helyeken, ahol
— az lizemeltetdi adatszolgaltatas alapjan — annak allapota nem kielégitd. Amint az a jelenlegi al-
lapot vizsgélata soran is megallapithat6 volt, a meglévd halozaton szamos rossz allapot oszlop
talalhato, melyek cseréje sziikséges. Az elvégzendd karbantartdi statikai vizsgalat alapjan tovab-
bi oszlopok cseréjével lehet kalkuldlni. A koltségigény meghatarozasanal ezt is figyelembe kell
venni.

A jelenlegi fels6vezeték-halozat egységesen két darab 100 mm?® Cu munkavezetékb6l és két da-
rab 240 mm® Cu megerésitd légtapvezetékbsl all. Koruk alapjan cseréjitk indokoltnak tekinthetd,
azonban allapotuk mindsités€éhez az iizemeltetd nyilatkozata sziikséges.

A légtapvezetékek helyenként a vaganytengelyben, helyenként az oszlopokon haladnak. A re-
konstrukci6 soran sziikségesnek tartjuk a légtapvezetékek oszlopon torténd elhelyezését a teljes
tervezési teriiletre vonatkozoan.

A tovabbi tervfazisok elkészitéséhez elengedhetetlenek az oszlopok statikai vizsgalatai, a hal6zat
allapotara vonatkoz¢ lizemeltetdi nyilatkozatok és mérési eredmények.

I1. szakasz
A peronatalakitasoknak a felsdvezeték-halozatra nincs 1ényeges kihatasuk. A peronok egy részé-
ben vannak kézéposzlopok, melyek allapotuktol fliggéen cserélenddek.

I11. szakasz

A felsdvezeték-haldzatot a Lagymanyosi Duna-hid, pesti hidf6jétdl kell kiépiteni. A hidon egye-
di tervezésili oszlopokra kell a stilyutanfeszitett felsdvezeték-rendszert kiépiteni. A hid belsejében
1év6 oszlopok feliilvizsgalata sziikséges.

A Budafoki utig lengd rendszerii, 100 mm” keresztmetszetii Cu munkavezeték tervezett, melyet
két darab 240 mm? keresztmetszetii Cu légtapvezetékkel kell parhuzamosan kapcsolni a megfele-
16 energiaellatas biztositdsanak érdekében. A légtapvezetékeket az oszlopokon kell vezetni.

5.1.3.2. Eroatviteli foldkabel

I. szakasz
A koziti vasuti vaganyok atépitésével kivaltasra keriilnek a palyatengelyben 1év6 vonali negativ
foldkabelek.

Atépitést igényelnek a jardakban, illetve a peronokban 1évé, elavult tipust, nem megfeleld alla-
potu egyendramu tappont és szivopont kapcsoloszekrények, valamint a 0,4 kV-os erdatviteli el-
osztoszekrények.
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A Szentlélek téri, a Népfiirdd utcai, valamint a Thokoly uti villamos-megéllohely korrekcioja
miatt az utpalyaban 1évo, €rintett jelenlegi foldkdbelhaldzatot a sziikséges mértékben ki kell val-
tani.

A Bécsi ut — Kerepesi Ut kozotti teriiletszakaszra vonatkozoéan nem zarhatd ki, hogy a tobb mint
20 éves fektetésli komplex foldkabelhdlozat mindsitési adatainak ismeretében sziikség lehet azok
kivaltasara is. Ez esetben az erre vonatkozoan elkiilonitett koltségigényt is figyelembe kell venni.

A 0,6 kV-o0s egyenaramu foldkabelek egységesen SZAMKAM jelii, 1 x 1000 mm* Al kereszt-
metszetliek. Kivételt képeznek ez alol az Arpad hidi hidnypotlo kabelek, melyek NYBY-O jeli 1
x 800 mm? Cu, mérévezetékkel ellatott szerkezetiiek.

A 0,4 kV-os erdatviteli foldkabel SZAMKAM jeld, 4 x 25 mm? Al keresztmetszetli. Az Arpéd
hidi szakasz SZRMKAM jelii 4 x 16 mm* Cu kabelbé] 4ll.

A halézatvédelmii jelzékabel SZRMKVM-T 3 x 1,5 mm” Cu tipust.

Az egyenaramu kapcsoloszekrények egységesen MKEB-2-6 x 1000 tipusuak, a beépitett szaka-
szolok BS-1/1250 tipusuak.

A 0,4 kV-os elosztoszekrények kisméreti GEYER tipusuak.

I1. szakasz

A peronatalakitdsok lényegében nem hatnak ki az uatpalydban hosszantilag 1évd
foldkabelhalozatra.

A peronokban jelenleg hosszantilag atvezetett egyenaramu vonali negativ kébelek védelmi ki-
alakitasat valtozatlanul biztositani kell a peronatépitések soran.

A jardékban, illetve a peronokban 1évo tappont €s szivopont kapcsoldszekrények, valamint a 0,4
kV-os erdatviteli elosztoszekrények a jelenleg rendszeresitett tipustiakra cserélenddk.

Az egyendram kapcsoloszekrények egységesen MKEB-2-6 x 1000 tipustak, a beépitett szaka-
szolok BS-1/1250 tipusuak.

A 0,4 kV-os elosztoszekrények kismérett GEYER tipusuak.

I11. szakasz
A tervezett vonalmeghosszabbitashoz ki kell épiteni a sziikséges komplex (tap- és visszavezeto,
lizemi tavbeszeld, tdvvezeérld, halozatvédelmi jelzd) kabelhaldzati rendszert a Budafoki utig.

A 0,6 kV-o0s egyenaramu foldkabelek egységesen SZAMKAM jelii, 1 x 1000 mm* Al kereszt-
metszetliek. Kivételt képeznek ez alol az Arpad hidi hidnypotlo kabelek, melyek NYBY-O jeli 1
x 800 mm? Cu, mérévezetékkel ellatott szerkezetiiek.

A 0,4 kV-os erdatviteli foldkabel SZAMKAM jeld, 4 x 25 mm? Al keresztmetszetli. Az Arpéd
hidi szakasz SZRMKAM jelii 4 x 16 mm* Cu kabelbé] 4ll.

A halézatvédelmi jelzékabel SZRMKVM-J 3 x 1,5 mm” Cu tipust.
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Az egyenaramu kapcsoloszekrények egységesen MKEB-2-6 x 1000 tipusuak, a beépitett szaka-
szolok BS—1/1250 tipustiak.

A 0,4 kV-os elosztoszekrények kisméreti GEYER tipusuak.

5.1.3.3. Aram-visszavezetés

I - II. szakasz

A vonali negativ kabelek kivaltasahoz kapcsolodoan atépiilnek a periodikus keresztirdnyl veze-
tékes vaganyosszekotések és az aram-visszavezeté szivopontok. Kialakitisuk FOMTERV vagy
POLYGON tipusu acél sinszekrényekkel torténik.

I11. szakasz

A tervezett vonalszakasz mentén ki kell épiteni a periodikus keresztiranyu vezetékes vaganyosz-
szekotéseket és az dram-visszavezetd szivopontokat. Kialakitaisuk FOMTERV vagy POLYGON
tipusu acél sinszekrényekkel torténik. A Lagymanyosi hidon egyedi kialakitast vezetékes csatla-
kozasok épiilnek ki.

5.1.3.4. Valtéfiités

A tervezett vonalszakaszon minden beépitésre keriild kitérd fiitését meg kell épiteni automatikus
vezérléssel.

5.1.3.5. Elektromos valtoallitas

Az lizemi kapcsolatoknal és a végallomasi kettds vaganykapcsolatnal a csuccsal szemben jart ki-
térok esetében elektromos, kocsivezetdi allitasu valtok épitése sziikséges. A rugds visszacsapos
valtokat végallas-ellendrzéssel kell kiépiteni.

5.1.3.6. Jelzoberendezések és utastajékoztatis

A vonal kiépitésével jelzoberendezés épitése szlikséges:

* A Lehel uti csomopontban, az iizemi vagdnykapcsolatok kiépitésével a csomdponti koz-
uti jelzOberendezéssel 6sszhangban, betétprogramkérd berendezés telepitése sziikséges, a
valtoallitassal 6sszhangban.

= A Bécsi uti végallomas kettds vaganykapcsolatahoz, a félreallito vaganyok, izemi kap-
csolat biztositasara, valamint a jdrmiivek szembemenetének kizdrasara végallomasi jelzo-
¢s inditoéberendezés, fedezdjelzd €s betétprogramkérd berendezés telepitése sziikséges. A
jelzéberendezés a végallomasi forgalmi épiiletben keriil elhelyezésre.

Minden megallohelynél és a végallomason is utastdjékoztaté — menetrendi — berendezések telepi-
tendok, a kdbelhalozati kiépitésekkel egyiitt.
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5.1.3.7. Peronberendezések

A megallohelyeken a megallohely jelzését szolgalod tablakon kiviil utaskényelmi berendezések
telepitése sziikséges: hangosité berendezések, utasvardk, padok, tdmaszkodok, szemetesek,
jegyautomatak, utastajékoztatd berendezések, reklamtablak.

5.1.3.8. Uzemi telefonkdbel

A BKYV iizemi tdvbesz¢él6 rézkabelhalozatat a Siemens TraffiCom Kft. tizemelteti.

A Siemens TraffiCom Kft. ezenkiviil optikai kabelhéaldzatot is izemeltet a teriileten — kiilonb6z6
felhasznalokkal — alépitményben vezetve.

A teljes villamosvonal mentén, az egyendramu kéabelekkel azonos nyomvonalon 1 db 26x4/0,8
mm @ Cu lizemi tdvbeszEld kabel, 1 db 26x4/0,8 mm @ Cu tdvvezérld kabel sziikséges kdzvetlen
foldbe lefektetve. A telefonkabeleket az dramatalakitokba is be kell vezetni. A kabelek részben a
BKYV egyendram kapcsoloszekrényeiben, részben kiilonalld elosztd szekrényekben kertilnek ki-
fejtésre.

5.1.3.9. Aramatalakiték

I. szakasz

A szakaszhoz tartoz6 aramatalakitokban a kovetkezd modositasokat kell végrehajtani:
* BKV Obuda:
o tetd és lefolydcsatorna javitasa,

o ,.HOkapcsolo felujitasa, esetleg géphéazba telepitése,
o Sii trafok cseréje,
o Szivo-fojtds trafok cseréje,
o 2db (KVAT) egyeniranyito cseréje,
o trafoajtok javitasa és zarak cseréje,
o 10 kV-os betap ,,EIBOmegszakiték cseréje,
o 10 kV-os védelem cseréje (DTI-re),
o 600 V-os pozitiv egyendramu eloszt6 felujitasa,
o l-es villamost taplalo ,,MEZSOmegszakiték cser¢je ,UR260ra,
o negativ eloszto kiszigetelése,
o tadvvezérld berendezés cseréje,
o védelmi szekrény cseréje,
o az 1-es vonalhoz hosszanti védelem telepitése.
" BKV Arpad hid:
o 1j,,HOkapcsolo6 telepitése,
o 10 kV-os eloszt6 felyjitasa,
o 600 V-os pozitiv egyenaramu eloszto feltjitasa,
o l-es villamost taplalo ,,MEZSOmegszakiték cseréje ,UR260ra,
o negativ eloszto kiszigetelése,
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o tavvezérld berendezés cseréje,

o védelmi szekrény cseréje,

o az 1-es vonalhoz hosszanti védelem telepitése,

o a gépteremben 1évo szell6zOracsok cseréje ablakra,

o a geépterem ¢€s a trafdhelyiségek kozotti kabelatvezetd nyilasok lezarasa (fent).

*  BKYV Reitter:
o 10 kV-os védelem cseréje (DTI-re),

o 10 kV-os betap ,,EIBOmegszakiték cseréje,

o 600 V-os pozitiv egyendramu eloszt6 felujitasa,

o l-es villamost taplalo ,,MEZSOmegszakiték cseréje ,UR260ra,

o 1j,,HOkapcsolo telepitése,

o negativ eloszto és a ,,HOkapcsolé kiszigetelése,

o tadvvezérld berendezés cseréje,

o védelmi szekrény cseréje,

o az l-es vonalhoz hosszanti védelem telepitése,

o mennyezeti dilatdcids hézagok rugalmas anyaggal val6 lezaréasa (hullik a por!).
*  BKV Zuglo:

o 10 kV-os védelem cseréje (DTI-re),

o 600 V-os pozitiv egyenaramu elosztoba AIHV szakaszvédelmi késziilékek telepitése,

o tavvezérld berendezés cseréje,

o védelmi szekrény cseréje,

o az 1-es vonalhoz hosszanti védelem telepitése.

» BKV Szorény u.:
o védelmi szekrény telepitése,

o az l-es vonalhoz hosszanti védelem telepitése,

o tadvvezérld berendezés cseréje,

o Siemens S5-0s ledgaz6 automatikdk upgrade-je Siemens S7-re,

o 600 V-os pozitiv egyenaramu elosztoba AIHV szakaszvédelmi késziilékek telepitése,

o kébelszakaszol6 tér vasszerkezet-kiszigetelése (szekrényvédelem).

Vagyonvédelmi és halozati biztonsag

Az Arpad hid parti hidfdibe, valamint a szigeti bejard kamrahelyiségébe kameras térfigyelé és
behatolésjelzd rendszer telepitése sziikséges a kabellopasok korlatozasa és elharitasa céljabol. A
hidi szakasz egyenaramu kabelhal6zata mérderes kivitelben épiil ki, lehetdvé téve ezzel a folyto-
nossagi jelzérendszerhez torténd csatlakozast. Mindkét rendszer esetében biztositani kell a keze-
161, illetve az lizemeltetdi feliigyeleti kozponthoz térténd csatlakozast.
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I1. szakasz
A szakaszhoz tartoz6 aramatalakitokban a kovetkezd modositasokat kell végrehajtani:
* BKV Népliget:
o udvarburkolat, vizelvezetés és kerti csap javitasa,
o aramatalakito részre WC-kézmoso-falikat kialakitasa,
o kapudilataciok kiépitése,
o az l-es vonalhoz hosszanti védelem telepitése.

=  BKV Ferenc:
o épiilet altalanos kiils6-belso tatarozésa, tetéfelujitas, nyilaszarok cseréje,

o az 1-es vonalhoz hosszanti védelem telepitése.

I1I. szakasz

A pesti oldali fOpalya alatt, a Mariassy utcanal kialakitott Vagohid dramatalakito helyiségébe be
kell telepiteni a 3 blokkos kialakitashoz lizemvitelileg sziikséges villamostechnologiai (10 kV-os,
illetve 0,6 kV-os tavvezérld, tiizjelzo stb.) berendezéseket a mar meglévo €s a tervezett, folytato-
do kabelhalozat kapcsolatahoz.

Vagyonvédelmi és halozati biztonsag

Az Lagymanyosi hid parti hidféibe kameras térfigyel6 és behatolasjelzd rendszer telepitése sziik-
séges a kabellopasok korlatozasa €s elharitasa céljabol. A hidi szakasz egyenaramu kabelhaldza-
ta mérderes kivitelben épiil ki, lehetévé téve ezzel a folytonossagi jelzérendszerhez torténd csat-
lakozast.

Mindkét rendszer esetében biztositani kell a kezeldi, illetve az lizemeltetdi feliigyeleti kozpont-
hoz torténd csatlakozast.

5.1.4. Miitargyak
I. szakasz

Gyalogos aluljarok

A peronokhoz vezetd 1épcsdk feltjitdsa harom okbdl is indokolt: egyrészt az atépités, masrészt a
miiszaki allapot, harmadrészt az egységes dizajn megteremtése okan. Az utolsé ok a perontetdk
cseréjét is indokolna.

» Floridan tér: A bal vaganytengely €s a peron korrekcigjaval az aluljaré6 monolit fodémes
részének atépitésével a jelenlegi 1épcsd északi oldaldn lift helyezhetd el. A fix 1épcsd szé-
lessége a méretezett gyalogos forgalom alapjan 3,20 m-re csdkkenthetd, igy 1,80 m hely-
1gényli mozgdlépcsd is kialakithato.

= Szentlélek tér, Arpdd hid, budai hidfd: A villamosmegallohoz vezetd 1épcsénél a jobb
vagany mellett a monolit aluljaroszerkezet atépitésével lift helyezhetd el, a vagany ¢és a
peron korrekciodjaval, illetve a 1épcsd szélességének 3,20 m-re torténd csokkentésével. A
Szentlélek tér, illetve a lakotelep feldl az aluljaréhoz vezetd 1épcsdk helyett rampa épitése
lehetséges.

»  Népfiirdé utca: Mindkét vaganytengely és a peron korrekcidjaval, illetve a 1épcsd széles-
ségének 3,20 m-re csokkentésével a jelenlegi 1épcsd északi oldalan a 1épcsdszerkezet at-
épitésével lift helyezhetd el.
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= Arpdd hid, metrédallomds (mindkét irdny peronja): A bal vagany és a peron korrekcidja-
val, mindkét megalloban a bal vagany mellett az aluljaroszerkezet atépitésével lift he-
lyezhetd el.

» Lehel utca: A peronhoz a felszinen gyalogatkelShely kialakithato, a miitargyon atalakités
nem sziikséges.

» Reitter Ferenc utca: A mutargyon atalakitas nem sziikséges, az akadalymentes kozleke-
dés biztositott.

»  Kacsoh Pongrdc ut: A 1épcso szélessége a méretezett gyalogos forgalom alapjan 3,20 m-
re csokkenthetd. A 1épcsdszerkezet atépitésével a bal vagany mellett lift és 1,80 m széles-
ségli mozgdlépcso kialakithato.

* Ajtosi Diirer sor: A peronhoz a felszinen gyalogatkelShely kialakithato, a miitargyon at-
alakitds nem sziikséges.

Arpdd hid:

Az Arpad hid 1984-ben atadott, felujitott kozépsd szerkezetén vezetett az 1, 1A
villamosviszonylat. A kozuti forgalom a k6zéps6 — 1939 és 1950 kozott épiilt — hid két oldalén,
az 1984-ben elkésziilt uj hidakon halad.

1984 szeptemberében az UVATERV Zrt. tanulmanyt készitett a villamospalya terhelhetdségére,
amely statikai vizsgélatok alapjan kimutatja, hogy a BKV Zrt. jarmiiparkjanak néhéany kiilonle-
ges egysége milyen feltételek mellett kozlekedhet a hidon, illetve mekkora a maximélisan meg-
engedett fajlagos tomeg kiilonboz6 dsszeallitdsban. A jovében varhato legnagyobb tengelyterhe-
1ések meghatarozasdhoz lizemeltetdi nyilatkozat sziikséges.

Felujitasi feladatok:

= Jelenlegi tapasztalataink szerint a palyamegszakitasok kornyezete erdsen szennyezett és
korrodalt. Mivel a beton palyalemez épitése ota tobb mint 20 év telt el, a lemez zsugoro-
dasanak nagy része mar lezajlott. Ezért meg kell vizsgalni a palyamegszakitdsok szama-
nak a csokkentési lehetdségeit. Mindegyik palyamegszakitast meg kell bontani, kornye-
zetiik korrozidvédelmeét fel kell ujitani.

= A szegélyek korrodaltak, a kozati hidak belsé szegélyeihez torténd csatlakozast meg kell
oldani.

» A Maurer tipusu dilataciokat cserélni kell ujabb tipusra.

» A vizelvezetési rendszert és a palyamegszakitasokat javitani kell.

= A kozvilagitasi oszlopokat 11j korroziovédelemmel kell ellatni.

= A saruk megtisztitasa, feliiletvédelmiik javitasa, majd ,,cmObeosztasu skala és mutato el-
helyezése mindegyiknél a sarumozgasok ellendrzésehez.

* Az 4ram-visszavezetd rendszer ujboli kiépitése, mivel annak rézkéabeleit a hidszerkezet
belsejében elvagtak €s a kabeleket elloptak.

» Az acélszerkezet feliileti hibainak javitdsa, a méazolas feljitasa.

I1. szakasz

= Népliget: A peronhoz a felszinen gyalogatkel6hely kialakithatd, a mitargyon atalakités
nem sziikséges.

» Lagymadnyosi hid: A Soroksari Uti és a Duna-parti aluljaronal: a villamos peronjahoz ve-
zetd lépcsd elbontdsaval, a jelenlegi aluljaro-folyosoktol 8%-os emelkedésti, 2,25 m
hasznos sz¢lességli, pihend nélkiili rdmpa épitése javasolt.
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I1I. szakasz

Lagymanyosi hid:

El6zmények, fobb adatok

A lagymanyosi kozati Duna-hid hatnyilast szerkezet (49,26+4x98,52+49,26 m tamaszkozok-
kel); felszerkezete 30 m széles kétcellas acél szekrénytartd ortotrop palyalemezzel.

A hid k6zéps6 szakaszara az 1985 — 90-es években az UVATERV magénaljakra (epoxi beton-
tuskokra) tdmaszkod6 Vignol rendszerli villamospalyat tervezett, de a hid kivitelezése sordn a
villamospalya nem ¢épiilt meg. A betontuskdk €s az ortotrop palyalemez kozotti vizszintes erdk
felvételére felhegesztett egyiitt dolgozo csapokat acéldobozokkal védték.

Uj villamospalya

A hid kozelében épiilt 0y 1étesitmények (Nemzeti Szinhaz, Miivészetek Palotdja) miatti fokozott
zajvédelmi eldirasoknak — a gydri Széchenyi Istvan Miiszaki Egyetem kozlekedésépitési és tele-
pilésmérndki tanszékének szakvéleménye szerint — csak teljes hosszaban kiontott sincsatornas
felépitmény felel meg. A jovOben varhato legnagyobb tengelyterhelések meghatarozaséhoz iize-
meltetdi nyilatkozat sziikséges.

Felujitasi feladatok

A hidon févizsgalatot még nem végeztek, de 2003-ban tobbszor is felbontottak a villamospalya
betontuskodinak zsaluzatdul és az egyiitt dolgozo csapok védelmében kialakitott acéldobozokat.
Es6s iddszakban a leragasztott perem elvalasa miatt vagy viz allt benniik, vagy csapadék nyoma-
it lehetett benniik észlelni. A dobozok kozé teritett aszfaltrétegen atszivargd viz a dobozokbol
tovabb haladhat a kézti hidrész szigetelése €s lemeze kozott. Ezért a villamospéalya megépitése
soran a teljes 7720 mm szélességrdl el kell tavolitani az ontott aszfaltot, fel kell gjitani a
Concretin szort szigetelést és azt fel kell vinni a megépiilt betontuskok mind a négy oldalara, va-
lamint a sincsatorna altal nem takart felso sikra. A megujitott szigetelést ezutan jbol Ontott asz-
falttal kell védeni.

Az acél szekrénytart6 korrdzidvédelme tonkrement, fel kell ujitani.

Nadorkerti uti kozuti feliiljaro:
A villamosmegallé megkozelitését a keleti hidfok kozotti, 4,60 m széles, 3 karu 1épcso teszi le-
hetévé (csak a foldmi késziilt el). A 1épcsOk mellett erdsitett talajtamfalak késziltek.

A keleti hidfok €szaki oldalan, fél szintig 8%-0s emelkedésii, megtort, 4 kart rampa, illetve 1ép-
csO épitése javasolt. A 1épcsd €s a rdmpa a toltés alatt vezetett, 3 m hasznos szélességli gyalogos
aluljaréhoz csatlakozik. Az aluljarobdl lift, illetve 3,60 m széles, részben fedett, 3 kara 1épcséd
vezet a peronszintre.

Felujitasi feladatok
» Talajtdmfal megerdsitése,
= felszerkezet feltjitasa,
* ]épcsd, rampa, aluljaro és lift épitése.
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Budafoki uti kozuti feliiljaro:

A villamosmegall6 megkdzelitését a keleti hidfok eldtti, 2,25 m széles egykarq, ill. a hidfék ko-
z0tti, 3,70 m széles, 2 karu 1€pcso teszi lehetdveé (csak a foldmii késziilt el). A megallbhoz vezetd
1épcso elsd pihendjénél 20 cm vastagsagu vasbeton fal épiilt.

A keleti hidfok északi oldalan, fél szintig 8%-0s emelkedésii, megtort, 4 karta rampa, illetve 2,50
m szélességli 1épcsd épitése javasolt. A 1épcsd €s a rampa a toltés alatt vezetett, 2,50 m hasznos
sz¢lességli gyalogos aluljarohoz csatlakozik. Az aluljarobdl lift, ill. 3,00 m sz€les, részben fedett,
egykaru lépcsd vezet a peronszintre.

Felujitasi feladatok
= felszerkezet feltjitasa,
* ]épcsd, rampa, aluljarod és lift épitése.

5.1.5. Epitészet

A projektben a teljes meglévd vonali peronok védotetokkel, berendezésekkel €s az érintett dram-
atalakitokkal vald egyiittes felujitasa, valamint a déli végzddés meghosszabbitasa szerepel. Az
egyes valtozatoktol fiiggetleniil (lj dramatalakitokat kell elhelyezni a vonalhosszabbitas térsége-
ben.

Az 1, 1A villamos vonalan ké-
sziilt kétféle peronfedést ¢és -
berendezést a korszeriisitési kon-
cepcid részét képezden, az egyes
vonalakon egységességre valo to-
rekvéssel 6sszhangban javasoljuk
a tobbségi megoldéssal (,,MAV-
tipusuO azonos jelle-
gli/kialakitasu szerkezetekre cse-
rélni. A tobbi (5 megallohelyen
1év6) Intermédia tipust tetdegységek elbontdsa kiilon koltséggel valdsziniileg nem jar, a tulajdo-
nos leszereli és elszallitja azokat.

A meglévo tetdk komfortjanak az utasok altal is elvarhatd/elfogadhatd mértékiire vald emelése a
felyjitasukkal, ,,Oltoztetésiikkel Ofeltétlentil sziikséges. Ez a korszerlisités tartalmazza az iddjaras
elleni védelemre szolgald falfeliiletek kialakitasat, feliilvilagito mezdk beépitését, informacios
elemek elhelyezését, illetve — nem utolsdésorban — a vilagitasi szinvonal jelentds mértékii fejlesz-
téseét.

Az Gjonnan kialakitand6 megallohelyeken értelemszerlien szintén a tobbségében alkalmazott
megoldast javasolt felhasznalni. Néhany megallohelyen a peronok akadalymentesitéssel Ossze-
fliggésben torténd atalakitasa, vagy mas okbdl torténd atépitése miatt a meglévd perontetdk athe-
lyezésével kell szamolni.

A jelenlegi végallomasi tartozkodd konténert a Budafoki uti végallomashoz — teljes feltjitasa
mellett — at kell helyezni, annak infrastrukturalis igényeivel egyiitt.
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A jelenlegi szakaszon meglévd aramatalakitod épiileteket fel kell ujitani (nyilaszarok, burkolatok,
feltiletkezelések, szocidlisblokk-berendezések stb.). Az 0j palyaszakasz mellett &ramatalakito be-
rendezéshez szolgalo épiiletet kell kialakitani a sziikséges kozmiiellatassal egyiitt.

A Lagymanyosi hid, pesti hidfé kozelében és a Budafoki uti hid hidféjében meglévd dramatala-
kito épiiletek, illetve helyiségek belso kiépitése sziikséges.

A korszerusitéssel €s bovitéssel 0sszefiiggésben tervezendd kocsiszin kijeldlése a szakagi (lize-
mi), lizemeltetdi, ingatlangazdalkodasi szempontok alapjan torténhet (lasd kiilon pontban).

Az 1-es villamosvonal peronjainak tervezett szolgaltatdsait az 5.1.5.-1. tablazatban foglaltuk
0ssze, a részletesebb leirast az 5. sz. melléklet tartalmazza.
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5.1.5.-1. tablazat: Az 1-es villamosvonal peronjainak tervezett kialakitdsa, felszereltsége

Megallohely neve Peron Peronfedés Szolgaltatiasok
jellege teendd _
(raszterszam) : . 2 :; ,:
S 2 R 3 0
§ & & e & &
é £ S| €| 2| 3 o «
) N ~ -~ ﬁ X — =
= g = S| S| 8| 8 + g
8. % o0 :n :% :% Lf, g @ ) =~
< = g — 5 | 2|23 TlE|=sle|s|2 < | £
g E £ s E|2 | Z|S|=|8|8|z|S|2|8]|¢z 2|2 |Ez
=) = 7] ) = =B -BS N = \E IS kS § &0 2z ) M ) % T 2 ]
21 2 > = S & |[& = = 2 8 > s = 2| = = /8 3 £ A | D=
meglévo
1 Bécsi ut, va. i szintben 5 atalakitas 18 38 + + 0 + + + + + + + + 0 0
2 [Rendeldintézet szintben 4 atalakitas 14 30 + + 0 + + + + - + + + 0 -
3 |Florian tér szintben és aluljaron 4+4 atalakitas 28 60 + + 0 + + + + + + + + 0 0
4 |Szentlélek tér i aluljaron 545 atalakitas 36 77 + + 0 + + + + + + + + 0 0
5 |Népfiird6 utca aluljaron 5 atalakitas 18 38 + + 0 + + + + - + + + 0 -
6 |Arpad hid (Pest felé) i aluljaron 4+3 atalakitas 24 | s1 + + 0 + + + + + + + + o o
Arpad hid (Obuda felé) i szintben és aluljaron| 4+3 atalakitas 24 51 + + 0 + + + + + + + + 0 0
7 |Honvéd koérhaz szintben :gj 5+5 atalakitas 36 77 + + 0 + + + + - + + + 0 -
8 [Lehel utca aluljaron i 4+4 atalakitas 28 | 60 + + 0 + + + + + + + + 0 0
9 |Reitter Ferenc utca aluljarén = 3+3 atalakitas 20 43 + + 0 + + + + - + + + 0 -
10 |Kacs6h Pongrac ut i aluljarén _: 4 atalakitas 14 30 + + 0 + + + + + + + + 0 0
11 |Erzsébet kiralyné utja & o szintben 3 4 atalakitas 14 30 + + 0 + + + + - + + + 0 -
12 | Ajtosi Diirer sor N ' aluljarén g* 4 atalakitas 14 30 + + 0 + + + + - + + + 0 -
13 [ Thokoly at il = | szintben e 413 atalakitas 2% st + |+ o+ ]+ [+ [+ +]+]o o
14 |Egressy ut szintben E 343 atalakitas 20 | 43 + + 0 + + + + - + + + 0 -
15 |Stadionok i szintben 5 4 atalakitas 14 30 + + 0 + + + + + + + + 0 + 0
16 [Hbs utca szintben ?3? 3+4 atalakitas 24 51 + + 0 + + + + - + + + 0 -
17 |Salgdtarjani ut szintben § 3+4 atalakitas 24 51 + + 0 + + + + - + + + 0 -
18 |Kobanyai ut szintben = 3+3 leszerelés Uj épitése | 20 | 43 + + 0 + + + + + + + + 0 0
19 | Vajda Péter utca szintben ﬁ 3+3 leszerelés uj épitése | 20 | 43 + + 0 + + + + - + + + 0 -
20 [U116i at (Népliget) i aluljarén 23 4+4 leszerelés Uj épitése | 28 60 + + 0 + + + + + + + + 0 + 0
21 |Gyali ut szintben 4 atalakitas 14 30 + + 0 + + + + - + + + 0 -
22 |Ferencvaros MAV-allomas szintben 3+3 atalakitas 20 43 + + 0 + + + + - + + + 0 -
23 [Mester utca szintben 3+3 leszerelés Uj épitése | 20 | 43 + + 0 + + + + - + + + 0 0
24 |Lagymanyosi hid, pesti hidf6, va. i aluljarén 4+4 leszerelés 0j épitése | 28 60 + + 0 + + + + + + + + 0 0
tervezett (I. iitem, projekt)
25 [Nadorkerti ut aluljaron 3+3 uj épitése 20 43 + + + + + + + + + + -
26 |Budafoki ut aluljaron 4+4 1j épitése 28 60 + + + + + + - + + + 0

jelmagyarazat:
+ tervezett
0 javasolt
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5.1.6. Kozmiivek

I. szakasz

Csatorna, viztelenités

A Bécsi ut — Kerepesi ut kozott a vaganyviztelenités feltjitdsaval, atépitésével €s jelentds
bovitésével szamoltunk, mintegy 6,5 km-es szakaszon.

A Bécsi uti végallomasnal mintegy 8 db valtdviztelenités-bekotést koltségeltiink.

A megallohelyek ¢és utkeresztezddések kornyezetében viznyeldk és rovidebb csatorna-
szakaszok kiépitését vettiik figyelembe.

A vaganyzonat viztelenitd rendszer a meglévo tviztelenitd csatornaba kothetd.

Tavfiités

A Rendeldintézet és a Florian tér megallonal a vagoakna feliilvizsgélata utan fodématépi-
tésre lehet sziikség.

Az Arpad hid megallonal a holt vb. védécsatornas szakaszt tomedékelni kell.

A Honvéd korhaz megéllonal a 4db DN400-as véddcso allagat meg kell vizsgalni, a va-
gany alatti holt, vb. véddcsatornas vezetékeket el kell bontani, a vaganyzona biztonsagat
veszélyeztetd szakaszt tomedékelni kell.

A Lehel utcai megéllonal a vb. véddcsatornas szakaszt szintén tomedékelni sziikséges.

I1. szakasz

Csatorna, viztelenites

A vaganyzoénat és a peronokat viztelenitd rendszer a meglévd utviztelenitd csatornaba
kotheto.

I1I. szakasz

Csatorna, viztelenités

A vaganyzonat és a peronokat viztelenitdé rendszer a meglévd utviztelenitd csatorniba
kothetd.

A nyitott felépitményli szakaszon szivargo rendszer €piil a palyatengelyben, a mélypont-
oknal a csatornahdlozati bekotések megvalositasra keriilnek.

A Budafoki uti végallomasnal a kitérok viztelenitd berendezései és a létesitendd forgalmi
épiilet csatornahalozati bekotései megépitésre keriilnek.

A Lagymanyosi hid végallomasnal 1év6 konténer elbontasaval a kozmiibekotések meg-
szlintetésre keriilnek.

A Budafoki uti végallomas forgalmi épiilet — konténer — kézmiibekotései megépitésre ke-
riilnek.

Tavfiités

Gerincvezetek halad a Kelenfoldi Erdmiitdl a Jozsefvaros felé.
A Budafoki uti megallonal 2xDN600-as gerincvezeték keresztezi a toltést, jarhato alagut-
ban.
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5.1.7. Talajmechanika

A villamospalya meghosszabbitdsa csak a Duna menti parti savot érinti. A nyomvonal alapjan a
teriilet felépitésére a pesti oldal geologiai felépitése és geotechnikai problémakore jellemzo.

A nyomvonalon az épitésfoldtani alapkdzetet kotott talajok (kiilonbozo koru agyagok) alkotjak.
Az alapkdzet felszine a jelenlegi terepszint alatt a part menti sdvban 5-6 méterre, a nyomvonal
tobbi szakaszan 9-15 méterre van. A palya nem kertil kapcsolatba az el6zdekben jelzett réteggel,
igy annak tulajdonsagait nem részletezziik.

A Duna az opleisztocén idében jelenlegi medrénél magasabban és kissé keletebbre folyt. Maga
koriil kialakitotta a jellegzetes, durvaszemi teraszt. Az id0k folyaman medre nyugat felé tolo-
dott, és a csepeli mészkdkiiszob engedte mértékig fokozatosan siillyedt. Az er6zid és a hordalék-
lerakas a véltozo éghajlati viszonyoknak megfeleléen is szakaszosan véltozott. fgy ma a jelenlegi
medertdl kiindulva 6t jol elkiiloniil6 teraszt lehet megkiilonboztetni. A vizsgalt teriilet az I-es és
II-es teraszt érinti. Az anyaga kavicsos homok, homokos kavics, melyben kozbetelepiilten a ko-
rabbi geologiai korokban szerteagazd ¢s-Duna mellékagai altal lerakott finomszemcsés és szer-
ves artéri liledékek is megtalalhatok.

A kavicsos homok és homokos kavics Osszlet felett altalaban a szélfutta lepelhomok helyezkedik
el. A legijabb korban a vérosiasodassal egylittjaroan a jelenlegi felszint mesterséges feltdltéssel
alakitottak. A feltoltés anyaga altalaban finomszemcsés, azonban egyes teriileteken tormeléket és
salakot is tartalmazhat. A vizsgalatunk szempontjabol emlitést érdemel, hogy a Duna-hidak eldtt
jelentds magassagu toltésen halad a palya. A toltéseket az elmult 20-70 év kozott épitették.

Geotechnikai szempontbo6l a vizsgalt teriilet kockdzatmentes. A teriilet nem mozgasveszélyes, a
talajviz a palyaépités szempontjabol mélyen helyezkedik el. A Duna menti teriilet arvizvédelme
megoldott.

5.1.8. Kornyezetvédelem

5.1.8.1. Zoldfeliileti rendezés

I. szakasz

A Bécsi tti és a Stadionok megallo kozotti szakaszon a peronok és az tpalya atépitése mellett az
akadalymentes kozlekedést biztosito liftek és rampak épitésére keriil sor. Az €pitési munkalatok
helyenként sziikségessé teszik a mar meglévd zoldfeliiletek bolygatésat, itt a zoldfeliiletek feluji-
tasara, illetve mindségi javitasara kell sort keriteni.

Jelenleg a szakaszon fak nem talalhatok, az Erzsébet kirdlyné utja és a Thokoly uti megallonal
talalhato egy-egy fa, amelyek kivagasra keriilnek. Cserjés, illetve gyepes vegetacio minddssze az
Arpad hidi, a Kacsoh Pongrac uti, valamint az Erzsébet kiralyné ttjai megalloknal talalhato.

A felyjitasi munkalatok soran lehetdség nyilik a peronokon, illetve a folydpalyan novényes kisé-
rofeliiletek kialakitdsdra. Haromszintli novénytelepitésre keriil sor (gyep-, cserje- és faszint), ez-
altal a villamospalya mentén a fOvaros egy meghatarozo, teljesen uj, Osszefliggd és egységes
zoldfeliileti gytirtije alakul ki. A folyopalyan, ahol a két vagany kozotti tavolsag megengedi, Uj
fasor telepitése javasolt. A szélesebb peronokon szintén indokolt fak telepitése, tobbnyire
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faveremracsokba, hogy a gyalogos kozlekedést ne akadalyozza, illetve cserjefoltokba a peronok
végeén. Cserjefoltok telepitése a peronok végén, illetve a széles peronok egyik oldaldra javasolt.
Gyepes feliiletek kialakitasat a folyopalyan a fasor ald, illetve a kialakitandd rampék, 1épcsék
mentén javasoljuk.

I1. szakasz

A Stadionok ¢s a Lagymanyosi hid megallo kozotti szakaszon a peronok atépitésére keriil sor az
akadalymentes kozlekedés biztositasa céljabol. Az épitési munkak zoldfeliileteket nem érintenek.

Jelenleg a vasutpalya két széls6 oldalan a Stadionok és a Salgétarjani Gti megéllok kozott van
dupla fasor, hidnyzik azonban a cserje- €s gyepszint, minddssze a Kdébanyai uti peronvégeken
van z0l1d folt. A fasor megfeleld allapotu, faji 6sszetétele egységes.

A felyjitasi munkdk soran a dupla fasorban a fak potlasara kertil sor, illetve hasonloan az 1. sza-
kaszhoz, a peronokon szintén varhato fatelepités. A Salgdtarjani ut €s a Lagymanyosi hid kozott
a két vasutpalya kozé lehetséges 11j fak telepitése, akarcsak az I. szakaszon. A peronvégek épitett
jellegének oldéasara ezen a szakaszon is cserjefeliiletek telepitését javasoljuk. Gyepes feliiletek
kialakitasa a folyopalyan a fasor al4, illetve a kialakitand6 rampéak (Lagymanyosi hid), 1épcsdk
mentén indokolt. A meredek rézstikbe épitett rampak mentén a rézsiifeliileten kdnnyebben fenn-
tarthatd €s optikai stilypontot is biztosito cserjék telepitését javasoljuk.

I1I. szakasz

A Lagymanyosi hid és a Budafoki Ut kozott a villamosvasuti palya meghosszabbitasra keriil a
mar kijeldlt nyomvonalon. Az épitési munkalatok a gyepes rézstit érintik.

A Lagymanyosi hid budai oldalan a két villamosvagany kozott szintén lehetdség nyilik fasor te-
lepitésére. Jelentds €épitési munkalatot jelent a rézsiin a gyalogos forgalom vezetése. A rampa- €s
1épcsérendszert intenziv, harom szintii ndvénykiiiltetéssel sziikséges kisérni, a gyalogosforgalom
megfeleld optikai iranyitasa céljabol.

Osszegzés

A javasolt novénytelepitési munkdk eredményeképpen az 1-es villamos mentén a pesti harmadik
korgytirli egy teljesen 0j arculatot kaphat. A kopar folyopélya és a meglévd peronok ndvények-
kel oldott, kellemes kozlekedési feliiletté alakulhatnak at. A ndvénytelepitésnél kizarolag varos-
tlré fa- és cserjefajokat ajanlott felhaszndlni. A fatelepitésénél kizardlag magas torzsii sorfak
hasznalhatok fel, amelyek nem akadalyozzdk a gyalogos ¢és villamos kozlekedést. A telepitendd
fafajok habitusat tekintve az oszlopos és a szabalyos kip koronat neveld fajok ajanlottak, ame-
lyek legkevésbé nének bele a 1égvezetékekbe. A villamospalya mentén szakaszonként valtakozd
fatelepitési modok alkalmazhatoak, hol a két vagany kozott, hol a két vagany szélén dupla sorba
iltethetoek a fak.

Fontos szempont, hogy a kdzéposzlopos felsdvezeték nem teszi lehetdvé fak telepitését. Ez a val-
tozat zoldfeliileti szempontbol jelentdsen csokkentené a telepitésre keriilé novények szamat, val-
tozatossagat és mindségbeli lehetdségeit.
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5.1.8.2. Zaj- és rezgésvédelem

A rekonstrukcios szakaszon kornyezetvédelmi szempontbdl jelen tanulmanytervi szinten a ko-
vetkez6k mondhatok el:

Zaj tekintetében

Villamosra vonatkozo6 szamitasi alapadatok az UT 2-1.302 Utiigyi miiszaki eléiras Kozati kozle-
kedési zaj szamitasa és a 25/2004.(X11.20.) KvVM rendelet a stratégiai zajtérképek, valamint az
intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairdl cimli anyagban talalhatok. Mindkét anyag
tablazatos formaban tartalmazza a vaganytipustdl és a villamostipustol fiiggd allando értékét. Az
allandé és a forgalom ismeretében lehet a referencia tavolsagban az egyenértékii ,,AOhangnyo-
masszintet kiszdmitani. (A stratégiai zajtérképekre vonatkozo rendeletet azért emlitettiik, mert
abban tobb jarmutipus szerepel.) A szamitasi eldirasok a vagany vagy a villamos allapotatdl fiig-
g6 korrekciot nem tartalmaznak, azaz a palya vagy a jarmi rossz allapota a szamitas eredményét
nem befolyasolja.

A pélya felujitdsanak hatasat egyedi méréssel a villamosra vonatkozoan ki lehet majd mutatni, de
a szamitasi eredmények és a kozuti forgalom jelentds nagysdga — a rekonstrukcids szakaszon 2x4
savon zajlik a forgalom, melybdl a 2 sz¢&lsé sav helyenként leallosavként mitkddik — miatt valo-
szinlisithetd, hogy a tervezett valtoztatasok a szamitott zajszintekben érzékelhetd valtozast nem
eredményeznek.

Az 1-es villamosvonal meghosszabbitasanak szakaszat a Lagymanyosi hid pesti hidf¢je és a Bu-
dafoki ut kozott tobb részre bonthatjuk zajvédelmi szempontbdl. A pesti oldalon a Miivészetek
Palotaja és a Nemzeti Szinhaz taldlhaté mint zajra és rezgésre érzékeny épiiletek. A budai olda-
lon a hidtol északra a jelenleg is €pités alatt 1év6 Infopark van, melynek beépitettsége az utobbi
néhany évben is jelentdsen nott, és jelen beruhdzas megvalosuldsanak iddszakara pedig tovabbi
beépitések varhatok. A hidtol délre intézményi teriilet és kozpark talalhatd (utdobbiba beékelve
egy energiaszolgaltato teriiletrész).

A teriilet zajterhelését jelenleg a Konyves Kalman korat — Lagymanyosi hid kozati forgalma, az
ezekt6] délre 16vé Budapest Ferencvaros — Budapest Kelenfold vasttvonal, a Soroksari HEV, va-
lamint a budai oldalon a Budai als6 rakpart kozuti terhelése okozza, amihez adodnak az egyéb
kisforgalmu kiszolgalo utak.

A zajterhelési hatarértékeket a 8/2002 KOM-EiUM egyiittes rendelet 3. sz. melléklete hatarozza
meg, mely szerint:
= Gyljtoat, bekotodnt, egyéb kozat vasuti mellékvonal mentén
Nagyvarosias lakoteriilet és vegyes teriileten, gazdasagi és kiilonleges teriileten
nappal 65 ¢&jjel 55 dB(A)
» [ és Il rendi fout, valamint vasuti fovonal mentén
Nagyvarosias lakoteriilet és vegyes teriileten, gazdasagi €s kiilonleges teriileten,
valamint az egy¢b lakoteriileteken is
nappal 65 ¢jjel 55 dB(A).

A részletes tervkidolgozas ¢és a készitendd Eldzetes vizsgalat soran ezen hatarértékek betarthato-
sagat kell vizsgalni, és amennyiben a szamitdsok eredménye sziikségessé teszi, ugy a megfeleld
védelmi 1étesitmények megtervezésérdl és kivitelezésérdl szintén gondoskodni kell.
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Rezgésvédelem

Az 1-es villamosvonal meghosszabbitasanak jelen tervét megel6zden mar szamos terv foglalko-
zott ezzel, igy a Lagymanyosi hid tervezésének és épitésének idészakaban is késziiltek tervek a
villamosvonal meghosszabbitasara. A kornyez6 teriiletek felhasznalasi szandékai koziil pedig
ismert volt a Milleniumi Kulturalis Kozpont 1étesitésének szandéka. 2003 marciusaban Szakvé-
lemény késziilt a Ldgymanyosi hidra tervezett kdzuti vasuti palya felépitményszerkezetének zaj-
¢és rezgéstechnikai értékelésérdl (Széchenyi Istvan Egyetem). A tanulmany megallapitja, hogy a
rezgés csillapitasa a hidszerkezeten fontos, mivel a keletkez6 rezgések a hidszerkezetre atadédva
onnan léghangként sugdrzddnak le, melyek hozzdaddédva a villamos altal keltett zajhoz és az
egyéb kozlekedési zajokhoz, hatarérték feletti terhelést okoznak. Ebbdl kovetkezOleg a szakvé-
lemény megallapitja, hogy a hidon rezgéscsokkentett sinrogzitést kell alkalmazni, a késébbi mé-
rési eredmények és szamitasok altal meghatarozott hosszon.

5.1.9. Jarmiivek fogadasi és jarmiifenntartasi feltételei

A jarmiivek fogadasi és jarmiifenntartasi feltételeinek részletes vizsgalata a 6. sz. mellékletben
talalhato.

5.1.9.1. Jarmiipark-korszeriisités és a sziikséges jarmiiszam

Az utasforgalmi becslés eredménye azt mutatja, hogy a meghosszabbitdsok nyomén a vonal déli
szakaszanak varhat6 utasterhelése nem teszi sziikségessé a jelenlegi menetrendi struktira meg-
valtoztatasat. A meghosszabbitott vonalon az alap- és a betétjarat siirlisége, valamint a betétjarat
végallomésa a jelenlegi marad.

Az el6zOek alapjan szamolt jarmiligény az 5.1.9.1.-1. tablazatban 1athato.

5.1.9.1. -1. tablazat: Az 1-es villamosvonal meghosszabbitisanak jarmiiigénye

Tavolsag Kovetési | Menetido Fordulé Szerel-
ido ido vényszam
[km] [perc] [perc] [perc] [db]
1. Bécsi it — Budafoki ut 14,95 6 45 102 17
1/A Bécsi ut — Ul16i ut 11,00 6 34 78 13
Minddsszesen: 30

Az 1-es viszonylaton 17 db, az 1A viszonylaton 13 db forgalmi szerelvény sziikséges.

A jelen kivalasztott projektvaltozatban csak az 1-es villamosviszonylat akaddlymentesitése sze-
repel, azaz lizemi tartalékkal egyiitt 19 db alacsonypadlds potkocsi beszerzése sziikséges.

5.1.9.2. Jarmiitelep

A megjelend 19 db potkocsi kiszolgalds szempontjabdl a pesti halozaton tobbletjarmiiként
kezelendd. Mivel az 1-es vonalon felszabaduld kocsikat felhasznalni tudo viszonylatok is a pesti
oldalon vannak, elsd pillantasra a feladat egyszer(i jarmii-atcsoportositasnak tinik. A problémat
az okozza, hogy az ¢rintett viszonylatokat lizemeltetd Ferencvaros kocsiszin TS5C5 tipus
fogadasara nem alkalmas, a T5CS5 jarmiiveket iizemeltetd két telepen pedig a 19 db tobbletjarmii
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nem fér el. Ez pedig azt jelenti, hogy a bdvitésnek kocsiszin-atalakitassal kapcsolatos
kovetkezményei vannak. Az atalakitds Osszességében nem féréhelybdvitést, hanem 1j tipus
fogadasanak igényét jelenti.

Az atalakitasra gyakorlatilag egyediil Ferencvaros telep johet szamitdsba. A pesti oldal tobbi
telepét egy-egy specialis tipus fogadasara alakitottak at, e feladatuk kapacitasukat kitolti. Az
érintett Ferencvaros kocsiszinnek az érvényes szabalyozasi terv szerint jelenlegi teriiletérdl ki
kell keriilie. fgy bévités, ill. funkciovaltas miatti atépitésére jelenlegi helyén nincs lehetéség (de
a 6. sz. mellékletben részletesen kifejtett , teriiletcserésOmegoldasal a kozvetlen kozelben igen).
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5.2. A 3-AS VILLAMOSVONAL KIVALASZTOTT PROJEKTVALTOZATA

5.2.1. Kozuati vasiti palya és tartozékai

5.2.1.1. Vonalvezetés, kozuti vasuti palya

A jelenlegi szakaszon javasolt beavatkozdsok

A jelenlegi szakaszon a palya atépitése annak allapota miatt, tizemi okokbol, vagy kapcsolddo
egyeb beruhazas keretében valosul meg:

Mexikoi ati palyaszakasz teljes hosszban atépiil a vaganykapcsolatokkal egyiitt, S49r.
zuzottkovesre.

Erzsébet kiralyné ti szakasz a Mexikoi ut — Nagy Lajos kiradly uja kozott atépiil, a Mexi-
koi utt kidgazo komplexum véglegesen elbontasra kertil, az 0j vaganyok RAFS palya-
szerkezettel épiilnek meg.

Bosnyék tér és Zuglo kocsiszin kornyezete — a 4. sz. metrovonal épitésének keretében,
RAFS vaganyura épiil at.

Fehér ut a Gyakorl6 u. — Terebesi u. kozott, a vaganykapcsolattal, a kiagazo kitérdvel at-
¢épitendd S49r. zuzottkdves vaganyra.

A Maézsa téren a talalkozasi tilalom megsziintetése ¢rdekében atépiil a kiagazo komple-
xum a csatlakoz6 vaganyokkal egyiitt, RAFS vagany keriil beépitésre.

Bihari uti egyvaganyu palyaszakasz kétvaganyusitasa keriil S49r. zizottkdves palyaszer-
kezettel, az Utatjaroba esd szakaszan valyls sines EDILON-Corkelast folyamatos sin-
agyazasu felépitménnyel.

Az Ull6i uti nagyforgalmt Gtatjaré Ph. sines EDILON-Corkelast rendszerii palyaszerke-
zetre épiil at.

A Hatar uton a Nagykordsi ut és Koteles utca kozotti iv atépiil S49r. zazottkdves palya-
szerkezetre.

Meghosszabbitas

A vagany a Hatar at — Helsinki at mentén vezetett. A jelenlegi hurok végallomas elbontasra ke-
ril, a Gubacsi Uti kiagazast kovetden 1) kozépperon €piil. A tervezett nyomvonal a korabban fel-
hagyott vaganyt koveti, majd a Hatdr ut végén 0j szélséperonos megalld, a ,,Soroksari utOépiil

meg.

A tovabbiakban két vonalvezetes lehetseges, a vagany a Helsinki Gton kozepfekvesben halad a
jelenlegi osztott palyas kozut tengelyében, vagy sz¢€lsé fekvésben, a HEV-palya mellett.

A kozépfekvésben vezetett palya esetében a vaganytengelytav 3,20 m, a kozit széle a vagany-
tengelytdl 2,15 m-re lehet, igy a vdganyzona teljes szélessége a folydvaganynal 7,50 m-re ado-
dik. Az osztott palyas kozut jelenleg meglévd cserjés, fas elvalasztd szigetének szélessége 4,80
m, ezért enné¢l a megoldasnal a kézut szélesitése sziikséges. A tervezett ,,Pesterzsébet felsd va.0
végallomas kozépperonos, 4,0 m peronszélességgel, ennek megfelelden a végallomas hosszaban,
mintegy 60 m hosszon a vaganyzona szélességét 11,0 m-re kell novelni, a kozat szélesitésével, a
forgalmi savok elhtizadsaval. A vagany S49r. zzottkoves felépitményli, a Soroksari Gti csomo-
pontban pedig EDILON-Corkelast rendszert.
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A sz681s6 fekvésnél a palya a Sorokséri utat keresztezve, a Rackevei HEV-vonal mellett épiil
meg. A viszonylat ,,Pesterzsébet fels6Ovégallomasa a HEV Pft. teriiletén kozépperonnal keriil
kialakitasra, szintbeli gyalogos kapcsolattal a HEV-peronokhoz és a lakotelep iranyaba. A va-
gany S49r. zazottkoves felépitményli, a Soroksari uti csomdpontban pedig EDILON-Corkelast
rendszertl.

A két lehetséges nyomvonal koziil az utobbi, sz€lsé fekvésii vonalvezetést javasoljuk, ebben az
esetben marad a Helsinki ut most felgjitott kialakitasa a zold elvalasztd savval, kedvezdbb atszal-
16 kapcsolat alakithat6 ki a Rackevei HEV-vel, és a végallomas a jelenlegi HEV pélyafenntartasi
telep tertiletén kertil kialakitasra, melynek jelenlegi helyérdl torténd kitelepitése a projekt része.

A kozati vasuti palya 1:2000 Iéptékti helyszinrajza a jellemzd keresztszelvényekkel a ,,Rajzi

mellékletOP-3V-1 E P-3V-7 sz. rajzain lathatok:

P-3v-1 E P-3v-6 3-as villamosvonal helyszinrajz és mintakeresztszelvények,

P-3v-7 3-as villamosvonal helyszinrajz és mintakeresztszelvények a Méazsa téri
maganerds ingatlanfejlesztés megvaldsuldsa esetén.

5.2.1.2. Megdallohelyek és végallomasok

A 3-as villamosviszonylat vonalan a peronok kialakitasa tekintetében harom tipust terveziink. Az
,AOtipus kdzépperon, minimalisan 2,50 m peronszélességgel, a ,,BOtipus sz¢&lsé fekvésii peron
2,50 m — 3,25 m kozotti szélességgel, és a ,,COtipus sz¢€1s6 fekvésii peron 3,25 m, vagy annal na-
gyobb szélességgel. A kozépperonok kialakitasanal térekedni kell a minél szélesebb peron kiala-
kitasara. A széls6 fekvésii peronoknal a kis utasforgalmu, sziik helyen ,,BOtipus tervezendd, mig
a nagyobb utasforgalomnal, szélesebb rendelkezésre allo keresztmetszet esetében ,,COtipus. A
peronok magassaga ¢és vaganytengelytdl vald tavolsaga megegyezik az 1-es villamos-
viszonylatnal is alkalmazottal: sk.+30 cm, illetve 1,30 m.

Az egyes perontipusok jellemz0 kialakitasa az 5.2.1.2.-1., -2 és -3. abrdkon lathato.

A megallok helye, kiosztasa az atépités soran valtozatlan marad. Felmeriilt, hogy az Erzsébet ki-
ralyné utja — Nagy Lajos kiraly Gtja csomopontban a megallok mindharom irdnyban a csomopont
utan kertiljenek kialakitasra, igy az egy iranyba mend villamosok ugyanabban a megalloban all-
nak meg. A Nagy Lajos kirdly utjan ez megoldott, de az Erzsébet kiralyné utjan mindkét irany-
ban a megallokat at kellene helyezni a vaganyzona tlsé oldalara. Ez a sziik keresztmetszet miatt
csak a Mexikoi ut felé mend irdnyban lehetséges, a kifelé mend iranyban nem biztosithato a
megfeleld peronhossz. Egyébként a peronok athelyezése a csomdpont teljes atépitésével jarna, a
peronok miatti kis sugaru vaganyelhtizas a csomopont teriiletére keriilne, ami a gyakoribb sincse-
rék miatt nem szerencsés.

Szintén felmeriilt a Mézsa téri és Liget téri megallohelyek 0sszevonasa, melyet a tervezok nem
tdmogatnak a Mdazsa téren kozeljovében varhatd maganerds fejlesztések €s a térség jobb feltarasa
miatt. A Terebesi uti megallohely megsziintetését a tervezdk szintén nem javasoljak, mert a leg-
kozelebbi Eles sarok nevii megallohely Terebesi utcatol torténd megkozelitése igen kedvezétlen,
igy a térség feltarasa jelentdsen kedvezStlenebb lenne. Az Osz utcai és Gubacsi ti megallohe-
lyek Osszevondsa szintén nem szerencsés, mert a meghosszabbitas sordn a jelenlegi leszallohely
megszinik, a jelenlegi végallomas megallova épiil at, igy az 1) megalldhelykiosztas kedvezden
tarja fel az érintett tertileteket.

A megallohelyek megsziintetése, illetve dsszevondsa helyett javasoljuk a feltételes megallohe-
lyek bevezetését a kisebb forgalmu megallohelyek esetében, mivel a vonalon kozlekedd jarmi-
vek mindegyike leszallasjelzOvel van ellatva. Ezzel a megoldassal a kisforgalmu megéllohelye-
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ken csak akkor kellene megallnia a jarmiiveknek, ha le- vagy felszallo utas van. Ez kismértékben
a menetidot 1s csokkenti.

A peronok fedése, az utasok huzat elleni védelme, a berendezések, szolgaltatasok kiépitése, a
BKYV arculatanak megjelenitése minden megallohelyen egységesen keriil kialakitasra.

Meglévd vonal megallohelyei

A sziikséges beavatkozasok az 5.2.1.2.-1. tablazatban lathatok.

5.2.1.2.-1. tablazat: A 3-as villamosviszonylat meglévo szakaszanak megallohelytipusai

Megalléhely neve Tipusa Megalléhely neve Tipusa
Mexikoi it va. LAO (Gubacsi it va.)* LAO
Erzsébet kiralyné utja (aluljaro) ,,CO Osz utca ,CO
Laky Adolf utca ,LAO Jokai Mor utca ,,CO
Nagy Lajos kiraly utja ,,.BO Martirok utja ,,.BO
Czobor utca ,.BO Nagykorosi it ,,CO
Kerékgyarto utca ,,.BO Epreserdd utca ,CO
Bosnyak tér ,,AO Csengettyli utca ,,.BO
Szuglé utca ,.BO Kozteriiletfenntartd Zrt. ,.BO
Egressy ut ,.BO Ecseri Gt metréallomas ,,CO
Jeszenak Janos utca ,.BO Balkan utca ,.BO
Fogarasi ut ,,BO Fert6 utca ,,BO
Tihamér utca ,.BO Szallas utca ,.BO
Ors vezér tere — Zugld ,,CO Miézsa tér ,,BO
Ors vezér tere — Koébanya ,,CO Liget tér ,,CO
Finommechanikai Rt. ,,BO Szent Laszl6 tér ,,CO
Terebesi utca ,,BO Onodi utca ,,CO
Eles sarok ,,CO Eles sarok ,,CO
Onodi utca ,,CO Terebesi utca ,.BO
Szent Laszlo6 tér ,,CO Finommechanikai Rt. ,.BO
Liget tér ,,CO Ors vezér tere — Kobanya ,,CO
Mazsa tér ,.BO Ors vezér tere — Zugld ,,CO
Szallas utca ,,CO Tihamér utca ,,BO
Fert6 utca ,,BO Fogarasi ut ,,BO
Balkan utca ,.BO Jeszenak Janos utca ,.BO
Ecseri Gt metréallomas ,,CO Egressy ut ,.BO
Kozteriiletfenntartd Zrt. ,,BO Szugl6 utca ,,BO
Csengettyll utca ,.BO Bosnyak tér ,AO
Epreserd6 utca ,,CO Kerékgyart6 utca ,,BO
Nagykordsi ut ,,CO Czobor utca ,.BO
Martirok utja ,.BO Laky Adolf utca ,AO
Jokai Mor utca ,,CO Erzsébet kiralyné utja (aluljaro) ,,.BO
Osz utca ,,CO Mexikai Ut va. (sziikség mh.) ,.BO
(Gubacsi ut va.) ,LAO Mexikoi ut va. ,LAO

A meghosszabbitas megdllohelyei

A 3-as villamosviszonylat meghosszabbitasdnak vonalszakaszan épitendd uj megéllohelyek ¢és
tipusaik az 5.2.1.2.-2. tablazatban l4thatok.
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5.2.1.2.-2. tablazat: A 3-as villamosviszonylat meghosszabbitisanak vonalszakaszdn épitendd uj megallohelyek és

tipusaik
Megallohely neve Tipusa Megallohely neve Tipusa
Gubacsi ut LAO Pesterzsébet felsé va. LAO
Soroksari Ut ele) Soroksari Gt ele)
Pesterzsébet fels6 va. LAO Gubacsi ut LAO

5.2.1.2.-1. dbra: ,,AOtipusii kozépperon kialakitisa

=1 2% 2z
) 1435 , oL — el
f | L -

.L—r 1

I —8 cm viocolor téridburkelct

—3 cm feqpdld z0zcil dovozthemok
15 em C10-32/FN betonalap

— Homo<oskavics—feltdltiés igeny szerint
— Termett toloj

5.2.1.2.-2. dbra: ,,BOtipusii szélsé fekvésii, keskenyebb peron kialakitdsa

1,35(1,30) 2,50-3,25 kizétt

0,35, min. 2x0,75=1,50 0,50

2} 2
ey i m U

! — | "
[*3]
n
0,

—48 r. sin, Ski=3 leer. 8 cm viacolor térkdburkolat

LM jell vb. aljtav 77cm —3 cm fagydlld zizott Ggyazdéhomok
40 em ziizottkd dgyazat 15 cm C10-32/FN betonalap

—20 cm homokes kavics I Homokoskavics—feltcltés igény szerint
— Faldmi L Termett talaj
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5.2.1.2.-3. dbra: ,,COtipusii szélsé fekvésii, szélesebb peron kialakitdsa

1,35(1,30)

min. 3,25

0,35

min. 3x0,75=2,25 0,50

2%

—48 r. sin, Skl-3 leer.

—LM jelil vb. aljtav 77cm
— 40 em zlzottkdé dgyazat
20 cm homokos kavics

—8 cm viacolor térkdburkolat

—3 cm fogydlld zOzott Ggyazdhomok
—15 cm C10-32/FN betonalap

— Homokoskavics—feltgltés igény szerint

— Féldma — Termett talgj

5.2.1.3. Utdtjirok, kapcsolode iitépités és csomdpontok kialakitdsa

A program megvaldsulasa soran jelentds atépitendé csomodpont:
= A Mazsa tér az ide tervezett jelentds magéanerds befektetdi fejlesztés keretében épiil at, a
kozati vasuti vaganyok azonban a helylikon maradnak. A projekt keretében csak a talal-
kozasi tilalom megsziintetése miatti vaganyépités ¢és a megallohely akadalymentesitése
miatti atépitése szerepel.
» A Bihari uti egyvaganyu szakasz, mely kétvaganyusitando.
* A meghosszabbitas esetén a Soroksari ut — Hatar Gt csomdpont atépitése sziikséges.

A keresztezd, nagy kozuti forgalmu villamos vasiti Gtatjarok a csatlakozd vaganyszakaszok fel-
épitményétdl fiiggetleniil Ph. sines EDILON-Corkelastos felépitménytiek, ilyen az Ors vezér te-
re, erre épiil at a Bihari uti, az Ull6i ati és a Soroksari Gti csomépont is. Az egyéb, kisebb for-
galmu, RAFS rendszerti burkolt felépitményli palyaszakaszok az utatjarokban sem igényelnek
nagyobb teherbirast felépitményt. A nyitott, zazottkdves palyaszakasz utatjaroja kozepes koziti
forgalomnal két vezetdsines, bebetonozott talpfas, aszfalt burkolattal, kis kozati forgalom eseté-
ben zuzottkdves, vezetdvasas vagany, aszfaltburkolattal.
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5.2.2. Forgalomtechnika, tomegkozlekedés elonyben részesitése

A vonal feltjitasara forditott jelentds beruhazasi koltségek hasznosuldsanak utasforgalmi szem-
pontbol egyik fontos fokmérdje, hogy milyen mértékben rovidiil meg az utazasra forditott id6. A
3-as villamosviszonylat szerelvényeinek jelentds hosszusadgu utvonalukon (13,5 km) igen nagy
szamu jelz6lampas szabalyozasu csomoponton kell dthaladniuk. Az érintett jelz6lampakordonok
szama déli iranyba (a Hatar ut végallomas iranyaba) 47 db, ¢északi irdnyba (Mexikoi ati végallo-
mas irdnyaba) 43 db.

A villamos szerelvények utazéasi sebességének javitdsa, az eldnyben részesités lehetdségeinek
feltarasa céljabol eldzetes vizsgalatot végeztiink a jelenlegi hatraltatasok mértékének és okanak a
megismerésére. Az iranyonként és csucsidészakonként végzett 4-4, 6sszesen 16 végighaladdsos
mérés soran rogzitésre keriilt a szerelvények mozgasallapotaban bekdvetkezett minden valtozas
id6épontja, igy

= az ajtényitas,

* az utascsere befejezése,

" az ajtdzaras,

» az érkezés a jelz6lampahoz és

= acsomoOpontba valo behaladas
id6épontja.

Mindezek alapjan megallapithatd volt a szerelvényeket az tvonalon ért Osszes hatréaltatas helye
¢s idOtartama. A vizsgalat legfontosabb eredményei az 5.2.2.-1. tablazatban 1athatok.

5.2.2.-1. tablazat: A 3-as villamosviszonylat vonaldn mért dtlagos utazdsi idok és a varakozdsi idok dtlaga

északi irdnyba déli irdnyba
délelott délutan délelott délutan
atlagos s ) . ) )
utazasi idé [perc: masodperc] 56:28 56:11 55:04 54:16
varakozasi [perc: masodperc] 8:06 7:41 8:04 6:02
idok atlaga [%] 14,3 13,7 14,7 11,7

A tablazat adatai alapjan megallapithato, hogy:

» Az utazasi idok atlagértékében a csticsiddszakok kozott gyakorlatilag nincs emlitésre
mélto eltérés (4%).

= A két irdny kozott nem mutatkozik lényeges kiilonbség (€szak felé mintegy 1,6 perccel
hosszabb az 4tlagos utazasi id9).

* A jelz6lampak elott varakozassal eltoltott id6 az atlagos utazasi id6 11-15%-a.

» A reggeli csucsiddszakban (abszolut értékben) valamivel hosszabb véarakozasi id6k vol-
tak mérhetok, mint a délutaniban.

A mérési adatok szérodasa is a reggeli csucsiddszakban volt valamivel nagyobb.
Az egyes jelz6lampakordonok el6tt mért atlagos idoveszteségek az 5.2.2.-1. és -2. abrdkon lat-
hatok. Az elényben részesités varhaté eredményességére, a redlisan elérhetdé idomegtakaritasra

vonatkozodan az abrék adatai szolgaltatjdk a legfontosabb kiindulési informécidkat.

Az elényben részesités szempontjabol elsddlegesen a leghosszabb varakozasok hossza és szama
bir jelentdséggel. 30 masodpercet — vagy annal tobbet — északi irdnyba 5 csomdpontban, déli
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iranyba 8 csomoOpontban varakoztak a szerelvények. A hosszabb varakozasokra északi irdnyba
keriilt sor, ahol annak ideje 4 csomoOpontban is elérte, illetve meghaladta a 40 masodpercet, mig
az ellenirdnyban csak 2 csomdpontban.

A varhato, elérhetd iddmegtakaritas eldrebecslésekor a teljesen megallitas nélkiili llapot elérése
nem tekinthetd realis célkitlizésnek. Feltételezve, hogy valamennyi csomdpontndl, ahol 8 ma-
sodpercnél hosszabb atlagos varakozasi idot mértiink, ott az ennél hosszabb varakozasok a jelzo-
lampa programjanak moddositasaval megsziintethetok lesznek, az atlagos idonyereség az €szaki
iranyba a reggeli csucsidészakban 4:50 [p:mp], a délutani csucsiddszakban 4:35, a déli irdnyban
az idonyereség 5:39, illetve 3:50 a reggeli, ill. délutani csucsidészakban.

Valgjaban ennél nagyobb az iddmegtakaritasra vonatkozo lehetdség. A csomopontok mintegy fe-
1énél ugyanis 0 varakozési id6 volt mérhetd, amibdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy a vezetdk, jol
ismerve a vonali adottsagokat, eleve olyan — tobbnyire visszafogott — sebességgel igyekeznek
megkozeliteni a csomdpontot, hogy elkeriiljék a megallitast. A 10 mésodperc alatti varakozaso-
kat is ebbe a kategoridba tudva be ez a szituacio az esetek 50-67%-aban all fent.

Egy megfeleld eldnyben részesitd rendszerrel az ezen csomopontokat megeldz6 szakaszokon az
utazasi 1d6 — tovabbi — roviditése érhetd el, melynek nagysaga iranyonként max.1,5-2,0 percre
tehetd.

Egyes csomopontokban, elsdsorban ahol eldgazo a villamosforgalom, illetve ahol a keresztezd
villamosforgalom igényeit is figyelembe kell venni, csoméponti korrekcidk is sziikségesek a

veszteségidOk csokkentése érdekében.

Eldzdeket figyelembe véve a varhatdo menetidé-nyereségeket a kovetkezd tablazat tartalmazza.

5.2.2. -2. tablazat: A 3-as villamosviszonylat vonaldan varhato maximalis menetido-nyereségek

irany reggel délutan
észak felé [perc] 6,5-17,0 6,0 - 6,5
dél felé [perc] 6,5-7,0 5,5-6,0
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Az elonyben részesités technikai eszkozei

A kozforgalmu kozlekedés jarmiivei, igy a villamos szerelvények jelz6lampas forgalomiranyita-
su csomodpontokon vald athaladasa eldsegitésének, a varakozasi idok minimalizalasanak elérése
az alabbi 1épésekben torténik:

= az athaladasi igény érzékelése és kozlése a jelzoberendezéssel (bejelentkezEs),

* ajelz6berendezés programjanak modositasa,

* amodositott program futtatasa,

» az athaladas megtorténtének ellendrzése (kijelentkezés).

A szerelvények érkezésének érzékelésére szamos technikai eszkoz all rendelkezésre. Az ezek
kozotti valasztast — a koltségeken tal — tobbnyire a helyszin miiszaki adottsdgai hatarozzak meg.
Onall6 a kozati gépjarmiiforgalomtdl elkiilonitett villamos vaganyzona esetén hurok detektor is
alkalmazasra kertilhet.

A legkisebb koltségli be-, ill. kijelentkezési eszkdzok koz¢ tartozik az infra €s az ultrahangos ér-
z¢keld.

Alkalmazasra keriilnek a sin gerincébe épitett érzékelok is.

A helyszini adottsagoktol nagymértékben fliggetlenek a fels6vezetékkel kapcsolatos miiszaki
megoldasok. Ezek koziil — koltségessége dacara —a BKV altal szivesen alkalmazott az in. HOM
— detektor, melynek egységei mind a be-, mind pedig a kijelentkezés megbizhatd eszkozei. Jelen
esetben ennek az érzékeld rendszernek az alkalmazasat iranyoztuk eld.

A be-, ill. kijelentkezési jelek tobbnyire vezetékes uton jutnak el a forgalomirdnyitdé berendezés-
hez, de torténhet az adatatvitel radid, vagy infravords hullamok ttjan is.

Az elonyben részesités lehetséges mértéke szdmos forgalmi, forgalomtechnikai kotottségtol
ﬁlgg Kedvezdtleniil befolyasolja a lehetdségeket, ha
a csomopont dsszehangolt jelzOlamparendszer része,
= egyéb tomegkozlekedési jarmiivek érdekei is figyelembe veenddk (pld. keresztezd irany-
ban),
* ha a bejelentkezési pont csak kisebb tavolsagban helyezhetd el.

Kedvezd lehetdség adodhat jo hatékonysagu, magas athaladasi valdszinliségi szintet biztosito
eldnyben részesitésre olyan tobbfazisu, egyedi lizemi jelz6lampak esetén, ahol a bejelentkezési
pont kell6 tdvolsagra helyezhetd el ahhoz hogy a szerelvény megérkezéséig minden lehetséges
szituaciobol biztosithatod legyen a villamos szdmara kivant jelzésre valo valtas.

Ez esetben nem csak a legegyszerilibb programmodositasra, a z6ldidd nytjtasra, vagy roviditésre
keriilhet sor — melyek a kozlekedés tobbi résztvevdje szdmara tobbnyire hatranyos hatasuak —
hanem olyan programok futtatasara, melyek valamennyi egyéb csomoponti mozgas igényét is fi-
gyelembe veszik.

Ez tobbnyire egy eldre elkészitett programtarbol vald program kivélasztasa és futtatasa Gtjan ér-
hetd el. Arra a helyzetre is ki kell dolgozni programokat, ha a masik irdnybol is — id6kdézben
vagy egyidejlileg — beérkezik athaladasi igény.

A szerelvény tényleges athaladdsanak megtorténtét szintén a berendezés tudomasara kell hozni,
hogy az a megfeleld dontését (pld. elmaradésa esetén nydjtasra vagy ismétlésre) meg tudja hozni.
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5.2.3. Utépités

A program soran utépitési beruhazasok csak abban az esetben lettek figyelembe véve, ha azok
kozvetleniil kapcsolodnak a projekthez, pl. a kozati vasati palydhoz kapcsolodo utépités
(kétvaganyusitas, palya 1) nyomvonalra helyezése), megéllohely szélesitéséhez, athelyezéséhez
szlikséges Utépités, kozuti vasuti jarmii elényben részesitésé¢hez, akadalymentesitéshez sziikséges
szegélykorrekciok, szegélysiillyesztések, utépitések.

5.2.4. Energiaellatas

5.2.4.1. Az aramellato rendszer felépitése, alkalmazott elvek

Az energiaellatas felépitését és az egyes elemeknél alkalmazott elveket az alabbiakban foglaljuk

0ssze:

1. BKV ZRt. lizemeltetésii egyenaramu aramatalakitok (ezekben torténik meg a 10 kV-os val-
takoz6 dram egyenaramma torténd atalakitasa, transzformalasa €s szakaszolasa).

2. BKV ZRt. iizemeltetésii egyenaramu fold- és légkabelhalézat (ide értjiik a OrOés a OQ va-
lamint a tartalék kabeleket).

3. Az dramellatd halozat kovetkezd eleme maga a vontatasi szakasz felsGvezeték-haldzata. Ide
tartoznak a tartdszerkezetek (oszlopok, oszlopkarok, tartésodronyok), munkavezeték és fel-
fiiggeszt6i (100 mm?’-es munkavezeték), valamint a betaplalasi rendszer (tappontok, arboc-
kapcsolok, tappontszekrények).

4. Az aramellato halozathoz kézvetleniil nem tartozd, a vonal miikodtetéséhez sziikséges kiegé-
szitd elemek:
= Valtok (0 épités vagy korszerlsités esetén csak elektromos allitasu, pl. H&K tip.).
= Viltoflitések () épités vagy korszerlsités esetén célszert a valtohoz illeszkedd, pl. H&K

tipusut valasztani).
= JelzOberendezések:
o Bejelentkezés kozuti jelzéberendezésbe (elektronikus vezérlés, induktiv hurkos
vagy HON-os érzékelés).
o Kozati fedezd jelzéberendezés (elektronikus vezérlés, induktiv vagy HON-os ér-
z€kelés).
o Villamos vasuti jelzéberendezés (elektronikus vezérlés, induktiv vagy HON-os
érzékelés).
o Kozt vasat ellenmeneti jelzOberendezése (elektronikus vezérlés, induktiv vagy
HON:-os érzékelés).
o Végallomasi indito jelzOberendezés (szamitdgépes vezérlés, induktiv vagy HON-
os érzekelés).
o Utastajékoztatd jelzOberendezés (szamitdogépes vezérlés, monitoros vagy LED-es
kijelzés).
* Peronberendezések esetében két alaptipus keriilt alkalmazésra:
., AOtipusii peronok (dlt. szélesebb v. kozépperonok nagyforgalmii megdllékban)

o Informécios oszlop (benne taldlhatd az ELMU méré, 0,4 kV-os elosztd és a han-
gositas radidfrekvencids vevédoboza).
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o Peron- és reklamvilagitas (energiatakarékos fénycsovekkel és vandalbiztos kiala-
kitassal).

o Peronhangositas.
o Jegykiad6 automata.

. BOtipusii peronok (dlt. keskenyebb peronok kisforgalmii megallékban)
o Informdcios oszlop (benne talalhato az ELMU mérd, 0,4 kV-os eloszto és a han-
gositas radiofrekvencids vevodoboza).

o Peron- ¢és reklamvilagitas (energiatakarékos fénycsovekkel és vandalbiztos kiala-
kitassal).

o Peronhangositas.

A Siemens TraffiCom Hirkdzlési Uzemeltetd és Szolgaltatd Kft. iizemeltetésében az dramat-
alakitok miikodtetéséhez sziikséges lizemi telefon- €s tdvvezérld kabelhalozat, mely részint
foldkabelekbdl, masrészt 1égkabelekbdl tevddik dssze. Ezen kdbelhalozatban megtalalhatok a
rézalapu fold- és légkabelek, valamint az Gjabb épitésti optikai fold- és 1égkabelek. Uj épités
esetén optikai kabel tervezése ajanlott, mert ennek telepitési és lizemeltetési koltsége ma mar
alacsonyabb, mint a rézvezetdji kabelnek.

Az éaramellatas terén altalunk eredetileg javasolt valtoztatasok (lasd: parhuzamos taplalas, fold-
kabelfektetések, 1égkabel-megerdsitések) a kovetkezd eldnyokkel jarnak:

1.

Jelenleg amiatt, hogy az aramatalakitok a vonaltol messze helyezkednek el, a kitaplalo fold-
kabelek miiszaki szinvonala elégtelen ¢és a légkdbelhélozat is éppen csak megfeleld, magas a
szakaszok hurokellenallasi értéke (~0,125 Q). Ez viszont azt eredményezi, hogy nagyok a
veszteségek. 41 jarmii napi fogyasztasa ~3705 kW, ugyanekkor a vonali taplalas hibaibol
eredd veszteség 1058 kW. Ez azt jelenti, hogy a BKV altal az aramszolgaltatonak fizetett
(napi 4763 kW) villanyszamla 22%-a veszteség.

A tervezett parhuzamositott taplalassal, valamint azzal a ténnyel, hogy az aramatalakitokat
kozvetleniil a vonalra telepitjiik és javitjuk a fold- és légkabelhaldzatot, a hurokellenallas ko-
zel felére csokkenthetd (~0,065 Q). Ennek kovetkeztében a veszteségek 550 kW-ra csokken-
nek. A jarmiiszam nem valtozik, ezéltal a fogyasztas sem. Igy az aramszolgaltatonak fizetett
villanyszdmla csak 13% veszteséget tartalmaz. Ezzel parhuzamosan éves szinten ~200000
kW-tal kevesebbet fogyaszt a vonal. A parhuzamositas a miiszaki szinvonal emelésén tal azt
is eredményezi, hogy ~8-10%-kal csdkkenni fog a meghibasodasok szdma €s a hibaelharitas-
ra forditott idS. (Ezt a kovetkeztetést a 3-as, 1-es és a 49-es villamosviszonylatok hibaelhari-
tasi statisztikdjabol lehet levonni.)

A parhuzamositassal egylitt jar, hogy nd a rekuperacio lehetdsége, és emiatt az egy jarmiire
szamitott 6,025 kWh fogyasztas 3-4%-kal cs6kkenhet, ami jabb megtakaritas.

A parhuzamositas felgjitasokkal jar. A feltjitasok a fentebb emlitett jotékony hatdsokon ki-
vil azt is jelentik, hogy karbantartasra, hibaelhéritasra tobb szdz szazalékkal kevesebbet kell
elkdlteni évente. (Szamitasink szerint ez a 3-400%-ot is elérheti.) A hibaelhdritds és az
tizemzavarbol ered6 allasidd a jelenlegi ~10%-ara fog cs6kkenni. Amennyiben a korszeriisi-
tés elmarad, és a BKV mas forrasbol sem kolt a feltjitasokra, Gigy az elmult évek hibaelhari-
tasi statisztikait figyelembe véve azt lehet prognosztizalni, hogy a havi ketté meghibasodas
megduplazodik. A hibankénti forgalmi kimaradas béven egy ora f6l¢ emelkedhet. Ez azt je-
lenti, hogy a szolgaltatas szinvonala mar a minimalis szintet sem éri el.

A koltségek minimalizalasa miatt viszont az energiaellatds miiszaki tartalmaban is csak a leg-
szlikségesebb munkak keriilnek elvégzésre. Ez azt jelenti, hogy a fentebb felsorolt elénydknek
csak a toredékét lehet majd a felyjitastol elvarni. Nem valdsul meg a parhuzamos taplalas. Nem
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torténik meg az dramatalitok és ezenbeliil az dramellatds decentralizicidja, a vonali terheléshez
szabott korszerlsitése. Két kivételtdl eltekintve az araméatalakitokban egyaltalan nincs tervezve
munka. Eréatviteli, lizemi telefon- és optikai foldkabelek terén csak a peronok vagy a cserélendd
palyaszakasz ald épitendok be véddcsovek, illetve néhany nagyon rossz allapotu taplalasi sza-
kaszban megtorténik az erdatviteli kabelek fektetése. Felsdvezeték-atépitést csak a Bihari uti
kétvaganyusitott szakaszra, valamint a meghosszabbitasra terveziink. Valtos ¢€s jelzdés munka
jobbara csak a meghosszabbitas végallomasan lesz, illetve a Mexikoi uti végallomasnal.

5.2.4.2. Aramatalakiték

A jelenlegi szakaszon eldiranyzott beavatkozasok

A szakaszok jelenlegi szamozasat, megnevezését megtartjuk. A késobbi parhuzamos taplalashoz
viszont javasoljuk, hogy — a taplalas atalakitasaval egy idében — az dramatalakitokban az érintett
szakaszok szamozasat valtoztassuk meg a kovetkezd modon: elsé két jegy az 44. azonositdja,
harmadik, negyedik jegy pedig egységesen 25 legyen. Igy az 1-es villamos analégidjara létrejo-
het az 01j azonosito rendszer (pl. 37-04-bdl 37-25).

5.2.4.2.-1. tabldazat: A 3-as villamosviszonylat vonali taplaldasaban résztvevo dramdtalakitok dllapota és a sziiksé-
ges beavatkozdsok

Aramatalakit6 AA. Szakasz Végzendo tevékenység
neve szama szamok

A fektetendd foldkabeleknek megfeleléen az egyenaramu cellak
MILLFAV 37 04 atalakitasa, védelmek ujrakalibralasa a mért értékek alapjan.
,NAGY Okarbantartis végzése minden berendezésen.

A fektetendd foldkabeleknek megfeleléen az egyenaramu cellak

Zugld 23 %‘é’ %57’ atalakitdsa, védelmek ujrakalibralasa a mert értékek alapjan.
’ ,,NAGY Okarbantartas végzése minden berendezésen.

02/Al: 02 A fektetendd foldkabeleknek megfeleléen az egyenaramu cellak

Kobanya 35 01 /’Al * | atalakitasa, védelmek ujrakalibralasa a mert értekek alapjan.
,,NAGY Okarbantartas végzése minden berendezésen.
Orhaz 18 07; 06 ,NAGY Okarbantartas végzése minden berendezésen.

Uj épitést (konténer) IMW-os PowerBridge berendezés telepitése

Nagykorosi ut — Nagykérosi ut - Hatar ut- Epreserdd Ut csomdpontba —

Széava dramatalakito taplalasi korzetébe.

A fektetendd foldkabeleknek megfeleléen az egyenaramu cellak

Szava 32 02; 03; 04 | atalakitasa, védelmek ujrakalibralasa a mért értékek alapjan.

,NAGY Okarbantartis végzése minden berendezésen.

02: 01/Al: A fektetend6 fdldkébelelfnek rpegfeleléen az egyenaramu cel'lék
’ 01 * | atalakitasa, védelmek ujrakalibralasa a mert értékek alapjan.

,NAGY Okarbantartas végzése minden berendezésen.

Hatar ut 41

A PowerBridge (dinamikus energiatarolo) részletes ismertetését lasd a 7. sz. mellékletben.

A meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

A tovabbépités elsd iitemében Dél-Pesten a Soroksari ut — Helsinki ut mentén épiil ki a vonal
Pesterzsébet felsd végallomassal. A térségben a 41-es szamu ,,Hatar GtO 4. és a 33-as szamu
,PesterzsébetO4a. taplalja a villamosvonalakat. Az wj ,,33-25 Sorokséri utGelnevezésii szakasz
hatéra az Erd6 utca kornyékére (a Hatéar uton) keriil.

A 2024-re tervezett fejlesztésekkel 6sszhangban a 41-01-es ,,Gubacsi utOszakasz hatara a Guba-
csi uton befelé ~50 m-re mozdul el. A 33-02-es ,, T6rok Floris u.Oszakasz hatara a Topanka utcé-
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ig eltolodik. A szakaszhatar-modositasokkal egyidejiileg bdvitésre (3,5 MW-rol 4,8 MW-ra) és
atépitésre keriil a 33-as szamu ,,PesterzsébetOdramatalakito. A bdovitésen kiviil felyjitasra keriil-

nek a celldk, a megszakitok és a védelmi berendezések.

5.2.4.3. Egyendramu fold- és légkabelhdlozat

A jelenlegi szakaszon eldiranyzott beavatkozasok

A 3-as villamosvonal jelenlegi szakaszan, az egyenaramu foldkabelhdlozaton eldirdnyzott be-
avatkozasok az 5.2.4.3.-1. tablazatban lathatok.

5.2.4.3.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal meglévé egyendramu foldkabelhdlozatin eldiranyzott beavatkozdsok

Szakasz szama Szakasz neve Végzendo tevékenység
~550 m nyomvonalon 1100 m ,+O 1000 mm’-es Al fektetés, 2 db
37-04 Mexikoi tt kapcs. szekrény, 1100 m ,—O 1000 mm*-es Al fektetés és 2 db szivo-
pont-kialakitas
Erzsébet kirdlyné ~2000 m nyomvonalon 400() m ,,+O 1(2)00 mm’-es Al fektetés, 3 db
23-04 itja kapcs. szekrény, 4000 m ,,—O 1000 mm“-es Al fektetés és 3 db szivo-
pont-kialakitas
23-05: 06: 07 Nagy Lajos kiraly | 8 db atépiild peron alatt, perononként 6 db ~100 m-es véddcsé bekészi-
P utja tése a védocsovek két végén kabelhuzoaknakkal.
~2250 m nyomvonalon 4500 m ,,+O 1000 mm’-es Al fektetés, 5 db
35-02; 35-02/Al Fehér ut kapcs. szekrény, 4500 m ,—O 1000 mm*-es Al fektetés és 5 db szivo-
pont-kialakitas
A 28/37-es valtd és a 37/3-as keresztezés kornyezetében 350 m-es
35-01/Al Eles sarok nyomvonalon, 6 db ~100 m-es védécsé bekészitése a véddcsovek két
végén kabelhtizoaknakkal.
18-06: 07 Korosi Csoma 4 db atépiilé peron alatt, perononként 6 db ~100 m-es véddcs6 bekészi-
’ Sandor ut tése a védocsovek két végén kabelhuizoaknakkal.
~270 m nyomvonalon 540 m ,+O1000 mm’-es Al fektetés, 2 db kapcs.
32-02/Al Mazsa tér szekrény, 540 m ,~O 1000 mm*es Al fektetés és 2 db szivopont-
kialakitas
Bihari t — Ceglédi ~1900 m nyomvonalon 3809 m ,,+0O 1(2)00 mm’-es Al fektetés, 5 db
32-02 it kapcs. szekrény, 3800 m ,,—O 1000 mm“-es Al fektetés és 5 db szivo-
pont-kialakitas
32-03: 04 Ecseri ut — 5 db atépiil6 peron alatt, perononként 6 db ~100 m-es véddcsd bekészi-
’ Epreserd6 ut tése a védocsovek két végén kabelhuzoaknakkal.
~2200 m nyomvonalon 4400 m ,,+O 1000 mm’-es Al fektetés, 6 db
41-02; 01 Hatar ut kapcs. szekrény, 4400 m ,—O 1000 mm*-es Al fektetés és 6 db szivo-
pont-kialakitas

A meghosszabbitdshoz sziikséges beavatkozasok

A sziikséges beavatkozéasok az 5.2.4.3.-2. tablazatban lathatok.

5.2.4.3.-2. tablazat: A 3-as villamosvonal meghosszabbitis egyendramu foldkabelhdlozatan sziikséges beavatko-

zasok

Szakasz szama

Szakasz neve

Végzendo tevékenység

33-25

Soroksari ut

~1200 m nyomvonalon 2400 m ,+O 1000mm’-es Al fektetés, 3db
kapcs. szekrény, 2400 m ,—O 1000 mm*-es Al fektetés és 3 db szivo-
pont-kialakitas.

A pozitiv és negativ ag elvi felépitése az 5.2.4.3.-1. E -4. dbrdkon lathato.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS
MEGHOSSZABBITASA I. UTEMENEK
MEGVALOSITASAVAL KAPCSOLATOS

MUSZAKI TERVEZESI FELADATOK

5.2.4.3.-2. dbra Tsz. 3250

VO.pSzZ.

Vonali 6sszekotd pozitiv szekrény
4 db ~1000 A-es szakaszold
2 db ~2000 A-es szakaszolo

~ 120m - 150 m

2x100 mm?2

2. tpsz.-be

1. tpsz.

Els6 tapponti szekrény
7 db ~1000 A-es szakaszolo
2 db ~2000 A-es szakaszolo

a. a.-bdl

A 3-as villamosvasuti haldzat
egyenaramu energiaellatod
rendszer korszerUsitése

POZITIV AG KAPCSOLASOK

Konzorciumvezeté:

B KOZLEKEDES

F6vVAROSI TERVEZS IRCDA KFT

COWI

el  Magyarorszag




~1600 m

AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS
MEGHOSSZABBITASA I. UTEMENEK
MEGVALOSITASAVAL KAPCSOLATOS
MUSZAKI TERVEZESI FELADATOK

J

4x=48,5 kg/fm
sinhalozat |

\

5.2.4.3.-3. dbra Tsz. 3250

| |

8%x240 mm?2 Cu

8%x240 mm?2 Cu

8x240 mm?2 Cu

8%x240 mm?2 Cu |

V.0.sz.p.sz.

~150 m ~450 m

y y

SZ.p.SzZ

~500 m

y

Sz.p.SzZ

~450 m

SZ.p.Sz |

A 3-as villamosvasuti haldzat
egyenaramu energiaellato
rendszer korszerUsitése

RENDSZERTECHNIKA
NEGATIV AG
foldkabelek: 1000 mm? Al
szivopontok: 1600 m/5=320 m—
=300 m-350 m
sinosszekotés: =75 m-100 m
sinkotés: kozépakna+8 db
POLIGON

Konzorciumvezeté:

FOMTERV
Magyarorszag




AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS
MEGHOSSZABBITASA I. UTEMENEK
MEGVALOSITASAVAL KAPCSOLATOS
MUSZAKI TERVEZESI FELADATOK

5.2.4.3.-4. abra Tsz. 3250.

T T T T
& & & &
I I I I
| Szivoponti bekotések | | Szivoponti bekotések |
4 4 4 N
I I I I
I I I I
I I I I
| I | |
| | | |
| | | |
I I I I
I I I I
I I I I
| I | |
| | | |
| | | |
I I I I
- I e I
! r o T ! ! ’7 o O o O “ !
: ‘ [l i ‘ : : ‘ [T [T ‘ :
P i
L e L A A A R
: [T [N : : [l [l :
‘ H‘H H‘H ‘ ‘ H‘H H‘H |
L _ L - _ _ | - _ L - - _ _ |
.. 2x1000 mm?2-es Al foldkabel
v0.Szpsz. Szpsz.
Vonali dsszekotd a.a szivoponti
szivoponti szekrény szekrény

A 3-as villamosvasuti haldzat
egyenaramu energiaellato
rendszer korszerUsitése

NEGATIV AG KAPCSOLASOK

Kapcsolok:  ~ 1000 A-es késes
szakaszolok

Szp. kabelek: 240 mm? Cu, fix
kotéssel a felsd
sinezésre

Konzorciumvezeté:

B KOZLEKEDES

F6vVAROSI TERVEZS IRCDA KFT

COWI
el  Magyarorszag




AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)
1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.2.4.4. Felsovezeték-halozat

A csokkentett muszaki tartalomnak megfelelden a jelenlegi szakaszon csak a Mazsa tér és Bihari
uti szakaszokon torténik beavatkozas, melynek tartalma a kovetkezo:

»  2x710 m hosszban 100 mm>-es munkavezeték-csere,

= 52 db tartdéoszlopcsere,

» 14 db korrdzidvizsgalat €s javitas (festés v. szerk. megerdsités),

* 36 db tartokar- vagy sodronycsere,

* 500 m munkavezeték-szabalyozas,

» 1 db fa szakaszszigeteld cseréje Siemens tip. szakaszszigeteldre,

= 10 db sodronyra bilincselt lengétappont cseréje,

= [x780 m hosszban 240 mm*-es Cu légtapkabel cseréje,

= ] db szakaszold szekrény, valamint 1 db kettds tappont felcsovezés készitése.

A meghosszabbitdshoz sziikséges beavatkozasok

Az elbiranyzott beavatkozasok az 5.2.4.4.-1. tablazatban lathatok.

5.2.4.4.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal meghosszabbitds felsovezeték- és légkabelhdlozatin eldirdanyzott beavat-
kozasok

Szakasz szama Szakasz neve Végzendo tevékenység

Sz¢Elsé  oszlopsoros tipusu felsGvezeték-halozat kiépitése. 70 db
felsdvezeték-tartdoszlop allitasa betonba, 40 db keresztsodrony felsze-
relése, 2x1150 m 100 mm’*-es Cu munkavezeték felszerelése fiiggesz-
tdivel, 2x1150 m 240 mm*-es Cu légtapvezeték felszerelés, 4 db betap.
készités kapcsoloszekrénybol, 14 db lengd- v. 6sszekotd tappont készi-
tés és 2 db Siemens tip. szakaszszigeteld felszerelése.

33-25 Soroksari ut

A kozép- és sz€ls6 oszlopsoros felsdvezeték-halozat elvi kialakitasa az 5.2.4.4.-1. és 2. dabrakon
lathato.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERYV Zrt., COWI Magyarorszdig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.2.4.4.-1. abra: A kiozéposzlopsoros felsovezeték-halozat elvi kialakitasa

Kézép-oszlopsoros felsévezeték-rendszer Kézép-oszlopsoros felsévezeték-rendszer
- ivben - 24240mm? Cu - egyenesben - 2x240mm* Cu

P //' egyendrami Bgtipkibel //’// egyendrami 1éguipkibel

lengtéppont - 240mm-es Cu ” [ I“‘- ]

/" Kbelbd, sodronyra bilinseive |

a8

5.2.4.4.-2. abra: A szélso oszlopsoros felsdvezeték-halozat elvi kialakitdisa

Szélsd oszlopsoros felsGvezeték-rendszer
2x240mmr* Cu

gyt egiipkdibel a Fehér aton
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.2.4.5. Valtok és valtofiitések

A csokkentett miszaki tartalomnak megfeleloen a jelenlegi szakaszon csak a Mexikoi uton és a
Fehér uton tortenik beavatkozas

A 3-as villamosvonal jelenlegi szakaszan a valtok és valtofiitések allapotjavitod intézkedéseit az
5.2.4.5.-1. tablazat tartalmazza.

5.2.4.5.-1. tablazat: A 3-as villamos vonal meglévo valtoinak és valtofiitéseinek dllapotjavito munkai

Szakasz sza-
ma

37-04 Mexikoi t

Szakasz neve Végzendo tevékenység

1 db villanyvaltét és 5 db ellendrzétt ,,visszacsapoOrugos valtot és fii-
toberendezéseiket kell cserélni.

35-02 Fehér ut 1 db villanyvaltot és fiitbberendezését kell cserélni.
32-02/Al Mézsa tér 2”db Vlllan}fva-ltot és 3 db elyler.lorzott ,,visszacsap6Orugos valtot és fii-
tdberendezéseiket kell cserélni.

A meghosszabbitashoz eldiranyzott beavatkozasok

Az eldiranyzott beavatkozasok az 5.2.4.5.-2. tablazatban 1athatok.

5.2.4.5.-2. tablazat: A 3-as villamosvonal meghosszabbitds, valtok és valtdfiitések esetében eldiranyzott beavatko-

zdasok
Szakasz szama Szakasz neve Végzendo tevékenység
3325 Sorokséri it 2”db Vlllan}fva-ltot és1db ’elrlenqrzott ,,visszacsap6Orugos valtot és fii-
toberendezéseiket kell beépiteni.

5.2.4.6. Jelzoberendezések

A koltsegek csokkentése miatt a jelenlegi szakaszon nem terveztiink beavatkozasokat

Az elbiranyzott beavatkozasok az 5.2.4.6.-1. tablazatban lathatok.

5.2.4.6.-1. tablazat: A 3-as villamos vonal meglévé jelzoberendezéseihez eldiranyzott beavatkozdsok

Szakasz sza-
ma

32-02/Al Mazsa tér 2 db Villamosvasuti fedez6jelz6 berendezéseit kell cserélni.

Szakasz neve Végzendo tevékenység

Az eldényben részesités kozuti fedezojelzos fejlesztéseit a forgalomtechnikai fejezetben lehet
megtalalni.

A meghosszabbitashoz eldiranyzott beavatkozasok

Az eldiranyzott beavatkozasok az 5.2.4.6.-2. tablazatban lathatok.

5.2.4.6.-2. tablazat: A 3-as villamosvonal meghosszabbitds, a jelzéberendezések esetében eldiranyzott beavatkozd-

sok
Szakasz szama Szakasz neve Végzendo tevékenység
41-01 Hatar Gt A Gubacsi uti végallomasi jelz6berendezések bontasa.
A szakaszban épitendd 1 db kozuti fedezd jelzd, 3 db villamosvasuti
33-25 Soroksari ut fedezdjelzd, 1 db végallomasi inditdjelzo és 1 db utastajékoztatd jelzod
vezérld berendezéseikkel.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.2.4.7. Peronberendezések

A jelenlegi szakaszon eldiranyzott beavatkozasok

Azoknak a felsdvezeték-tartooszlopoknak, melyeken ~230V-os berendezés vagy lampa lizemel,
a foldelését és halozati elvalasztasat (szigetelését) meg kell oldani. A 3-as villamosvonal jelenle-
gi szakaszan a peronberendezések javasolt tipusait a kovetkezd tablazat tartalmazza.

5.2.4.7.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal meglévo szakaszdn eldiranyzott peronberendezések

Megailléhely neve Tipusa Megallghely neve Tipusa
Mexikoi at va. LAO Gubacsi ut (volt va.) LAO
Erzsébet kiralyné ttja (aluljaro) ,.BO Osz utca ,.BO
Laky Adolf utca ,.BO Jokai Mor utca ,.BO
Nagy Lajos kiraly utja ,,AO Martirok utja ,,.BO
Czobor utca ,.BO Nagykorosi it AO
Kerékgyarto utca ,.BO Epreserd6 utca ,.BO
Bosnyak tér ,LAO Csengettyii utca ,.BO
Szuglé utca ,LAO Kozteriiletfenntartd Zrt. ,.BO
Egressy ut ,LAO Ecseri at — M3-as allomas ,AO
Jeszenak Janos utca ,.BO Balkan utca ,.BO
Fogarasi ut ,LAO Ferto utca ,.BO
Tihamér utca ,.BO Szallas utca ,.BO
Ors vezér tere — Zugld - Maizsa tér —
Ors vezér tere — Kébanya - Liget tér ,,AO
Finommechanikai Zrt. ,.BO Szent Laszlo tér ,.BO
Terebesi utca ,.BO Onodi utca ,.BO
Eles sarok ,LAO Eles sarok AO
Onodi utca ,.BO Terebesi utca ,.BO
Szent Laszlo6 tér ,.BO Finommechanikai Zrt. ,.BO
Liget tér ,,AO Ors vezér tere — Kébanya -
Mazsa tér - Ors vezér tere — Zugléd -
Szallas utca ,BO Tihamér utca ,BO
Ferto utca ,BO Fogarasi ut LAO
Balkan utca ,BO Jeszenak Janos utca ,BO
Ecseri it — M3-as allomas LAO Egressy ut ,LAO
Kozteriiletfenntartd Zrt. ,BO Szuglo utca LAO
Csengettyli utca ,.BO Bosnyak tér ,AO
Epreserd6 utca ,BO Kerékgyart6 utca ,BO
Nagykérosi ut LAO Erzsébet kiralyné ttja LAO
Martirok utja ,BO Laky Adolf utca ,BO
Jokai Moér utca ,BO Erzsébet kiralyné utja (aluljaro) ,BO
Osz utca ,BO Mexikoi t va. (sziikség mh.) vilagitas
Gubacsi ut (volt va.) LAO Mexikoi Gt va. LAO

A meghosszabbitashoz eldiranyzott beavatkozasok
Az eldiranyzott beavatkozasok az 5.2.4.7.-2. tablazatban 1athatok.
5.2.4.7.-2. tablazat: A 3-as villamosvonal meghosszabbitds, peronberendezések tipusa

Megallohely neve Tipusa Megallohely neve Tipusa
Soroksari Ut ,BO Pesterzsébet fels6 LAO
Pesterzsébet felsd LAO Soroksari ut ,BO
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.2.4.8. Uzemi telefon- és tavvezérls hilozat

Az iizemeltetd Siemens TraffiCom Kft. a fejlesztések, korszeriisitések esetében mar csak optikai
kabel tervezését és fektetését fogadja el. A Kft.-nek a BKV firszelvényén beliil vezetékjoga van,
és jelenleg a kabelek a kft. tulajdonat képezik. Az Eles sarok — Ors vezér tere — Bosnyék tér, va-
lamint a K&ér utca — Nagykdrosi ut kozott fejlesztési szandékai vannak, sajat erds beruhézas ke-
retében (a fejlesztések koltségei nem terhelik jelen beruhazast).

A jelenlegi szakaszon eldiranyzott beavatkozasok

Az eldiranyzott beavatkozasok az 5.2.4.8.-1. tablazatban lathatok.

5.2.4.8.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal iizemi telefon- és tavvezérlokabel-halozatan eldirdanyzott beavatkozdasok

Szakasz szama Szakasz neve Végzendo tevékenység

37.04 Mexikéi Gt 500 m nyomvonalo.n 1000 m @110 mm-es PVC cs6 fektetése és huzo-

aknas alépitmény kialakitasa, 2 db telefonszekrény felszerelése.
23-04 Erzsébet.kirélyné 2000 m nyomvonalor'l 4000 m ©110 mm-es PVC cs6 fektetése és hu-

utja zoaknas alépitmény kialakitasa, 3 db telefonszekrény felszerelése.
23-05: 06: 07 Nagy Lajps kirdly | 8 db atépiil6 peron alatt perononként 2 db ~100 m-es véddcsé bekészi-
T utja tése a védocsovek két végén kabelhuzoaknakkal.

. 2240 m nyomvonalon 4480 m @110 mm-es PVC cséfektetés és huzo-

35-02; 35-02/Al Fehér at aknas alépyitmény kialakitasa, 5 db telefonszekrény felszerelése.
A 28/37-es valtd és a 37/3-as keresztezés kornyezetében 350 m-es
35-01/Al Eles sarok nyomvonalon, 2 db ~100 m-es véd6csd bekészitése a véddcsovek két

végén kabelhtizoaknakkal.

18-06: 07 Korosi Csoma

4 db atépiil6 peron alatt perononként 2 db ~100 m-es véd6es6 bekészi-

Sandor ut tése a védocsovek két végén kabelhuzoaknakkal.
. . 270 m nyomvonalon 540 m @110 mm-es PVC cséfektetés és huzoak-
32-02/Al Mazsa ter nas alépi}t/mény kialakitasa, 2 db telefonszekrény felszerelése.
32-02 Bihari ut — Ceglédi | 1920 m nyomvonalon 3840 m ©110 mm-es PVC cs6 fektetése és hu-
ut zoaknas alépitmény kialakitasa, 5 db telefonszekrény felszerelés.
32-03. 04 Ecseri ut — 5 db atépiil6 peron alatt perononként 2 db ~100 m-es véddcsé bekészi-
’ Epreserd6 ut tése a védocsovek két végén kabelhuzoaknakkal.
. - 2270 m nyomvonalon 4540 m @110 mm-es PVC cséfektetés és huzo-
41-02; 01 Hatar ut

aknas alépitmény kialakitasa, 6 db telefonszekrény felszerelése.

A meghosszabbitashoz eldiranyzott beavatkozasok

Az eldiranyzott beavatkozasok az 5.2.4.8.-2. tablazatban lathatok.

5.2.4.8.-2. tablazat: A 3-as villamosvonal meghosszabbitds iizemi telefon- és tavvezérlokabel-hdlozatin eldirdany-

zott beavatkozdsok
Szakasz szama Szakasz neve Végzendo tevékenység
3325 Hat4r at 1370 m nyomvonalon 2740 m @110 mm-es PVC cs6 fektetése és hu-
z6aknas alépitmény kialakitasa, 3 db telefonszekrény felszerelése.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.2.5. Miitargyak

A vonal jelenlegi szakaszan és a meghosszabbitds esetén jelentds mutargyépités nem sziikséges.
Az érintett meglévd miitargyakon végzendd beavatkozasok az alabbiak:

Kébdnyai uti aluljdré (MAV)

A mitargy felszerkezete 2 darab gerinclemzes alsopalyds agyazatatvezetéses kétnyilasu acél-
szerkezet. A hid teljes merdleges nyildsa 41,72 m. A két szerkezet kozott 8,60 m széles peronte-
tével ellatott peronhid van.

A BKYV felmérési kimutatds szerint a sinkoronaszint és a munkavezeték kozotti tavolsag 4,22 m.
A mézolando feliilet 3000 m’.

Bihari iti aluljdré (MAV)

A miitargy felszerkezete racsos fotartoju alsopalyas kétvaganyu nyiltpalyas acélszerkezet. A hid
nyilasa 24,94 m. A BKV felmérési kimutatas szerint a sinkoronaszint €s a munkavezeték kozotti
tavolsag 4,22 m. A mazolando feliilet 2050 m®.

Mindkét hidra szakdagi tervezd bevondsadval meg kell tervezni a hidszerkezetre a villamos
felsdvezeték karos hatasanak a megeldzését. Az acélszerkezetek korroziovédelmét a készitendd

szakvélemény alapjan el kell végezni.

Az egyes miitargyak szerkezeti kialakitasa az 5.2.5.-1. és -2. dbrdkon lathato.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.2.6. Epitészet

A vonalon mindeniitt 0j peronok késziilnek, ahol egységes kialakitasu, szinvonalas fedést és be-
rendezést kell telepiteni.

A 3-as villamos vonaldn jelenleg
hianyosan meglévd tobbféle esdbe-
allo és berendezés helyett a teljes
vonalon 1j peronkialakitasra van
szliikség. A megallohelyek kom-
fortjanak az utasok altal is elvarha-
to/elfogadhatd  mértékiire valod
emelése — a korszerlsitési koncep-
ci6 részét képezd, az egyes vonala-
kon egységességre valo torekvéssel
Osszhangban — 1j, egységes megje-
lenésii, szinvonalas berendezések-
kel és perontetdkkel oldandé meg.
Ez a korszerlsités tartalmazza az 1ddjaras elleni védelemre szolgalo falfeliiletek kialakitasat, fe-
lillvilagitd mezdk beépitését, informacids elemek elhelyezését, illetve — nem utolsésorban — a vi-
lagitasi szinvonal jelentds mértékil fejlesztését.

A peronok a végallomasok és néhany megéllohely kivételével oldalperonos kialakitasuak.

A meghosszabbitdsoknal mindkét irdnyban és a meglévd szakasz mellett is felujitando, illetve
ujonnan telepitendd aramellato épiileteket kell tervezni.

Az elsé iitemben a déli végzddés meghosszabbitasanal a végallomas a HEV-megallohellyel ko-
z0s lesz.

A jelenlegi szakaszon meglévd aramatalakito épiileteket fel kell ujitani (nyilaszarok, burkolatok,
feliiletkezelések, szocidlis blokk berendezései stb.), illetve 1) épiileteket kell tervezni a sziikséges
kozmiellatassal egylitt. Ezek megformalasa a késobb pontositandd helyszin kivalasztasa utan
kezdhetd meg.

A késObbi meghosszabbitassal dsszefiiggésben tervezendd kocsiszin kijeldlése a szakagi (lize-
mi), lizemeltetdi, ingatlangazdalkodési szempontok alapjan torténhet (14sd kiilon pontban). A ko-
csiszin épitészeti-miiszaki kialakitdsa a korabban megvaldsult fejlesztések tapasztalatainak fel-
hasznaléasaval, az adott kornyezet figyelembevételével torténhet.

A 3-as villamosvonal peronjainak tervezett szolgaltatdsait az 5.2.6.-1. tablazatokban foglaltuk
Ossze, a részletesebb leirast az 5. sz. melléklet tartalmazza.
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(KOZLEKEDES Kft., FOMTERYV Zrt., COWI Magyarorszdag Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)
1. Megvalosithatosagi tanulmany

5.2.6.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal peronjainak tervezett kialakitdasa, felszereltsége 2/1

Megallohely neve Peron Peronfedés Szolgaltatiasok
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2|2 <40 S £ R S e E |22 € PEFEYEs|22 & [eq| 8| S| B | A |¥E
meglévo
1 [Mexikoi ut va. kodzépperon i A 5,00 szintben esObealld 9 [3333] + + 0 + + + + + + + + 0 +
2 |Erzsébet kiralyné ttja, aluljard zint 12112 - + + + + + + + +
rzsébet kiralyné utja, aluljard B 2.50/4.,00 szl ben esBbedllo 9 33,33 0 0
oldalperon, szemben szintben 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 [Laky Adolf utca szintben T + + + + + + + + +
y Adolfutc K62 A 2,70 <zintb esébedllo 9 33,33 ° 0
Ozépperon en - - - - - - - -
4 [Nagy Lajos kiraly utja oldalperon B 2,00 szintben esObealld 9 [33,33 - + 0 + + + + + + + 0
5 |Czobor utca C 290 szintben esBbealld 9 33,33 + + 0 + + + + +
oldalperon, szemben ’ szintben
Kerékgyarto ut zintben T + + + + + +
6 [Kerekgyart6 utca C 2.00/2.15 szintbe es6bealls 9 3333 0
oldalperon, eltolva szintben - - - - - - -
B ak té . zint] Ty + + + + + +
7 [Bosnyk tér o i A 4,40-6 40 szintben es6bealls 9 3333 0
kdzépperon szintben - - - - - - -
8 [Szugld utca szintben Sl 211 9 133,33 - + 0 + + + +
B 2,00 . esébeallo
oldalperon, eltolva szintben - - - - - - -
9 |Egressy ut szintben 1. 1112 9 33,33 - + 0 + + + +
B 2,00 . = | esébealld
oldalperon, eltolva szintben z - - - - - - -
10 |Jeszenak Janos utca B 2.00 szintben g esBbealld 9 33,33 - + 0 + + + +
oldalperon, eltolva ’ szintben s - - - - - - -
11 |Fogarasi 0t B 200 szintben T>): esébealld ” 9 33,33 - + 0 + + + +
oldalperon, eltolva ’ szintben = 8 - - - - - - -
12 | Tihamér utca B 500 szintben Pl essbeatis] 2 9 3333 - | + | o] + ] + ] + ] +
oldalperon, eltolva ’ szintben @ = - - - - - - -
13 [Ors vezér tere - Zugld ; C 495 szintben 2| cssbeslls 9 [3333] + + 0 + + + +
oldalperon, szemben ’ és aluljaron §
14 [Ors vezér tere - Kébanya ; C 425 szintben = | cssbedllo 9 [3333] + + 0 + + + +
oldalperon, eltolva ’ ¢s aluljaron “
15 [Finommechanikai Rt. B 2.00 szintben esBbealld 9 133,33 - + 0 + + + + + + + o
oldalperon, eltolva ’ szintben 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 | Terebesi utca B 2.00 szintben esBbealld 9 33,33 - + 0 + + + + + + + 0
oldalperon, eltolva ’ szintben 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17 |Elessarok C 2,40-11,00 / szintben esébealld 9 |[33,33] + + 0 + + + + + + + 0
oldalperon, szemben 3,00 szintben - - - - - - - - - -
18 |Onodi utca C 315 szintben esBbealld 9 33,33 + + 0 + + + + + + + 0
oldalperon, szemben ’ szintben 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 |Szent Laszl6 tér C 2.00-4.00 szintben esBbealld 9 33,33 + + 0 + + + + + + + 0
oldalperon, szemben ’ ’ szintben 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
: A Szintben
20 [Liget ter . 2,50-3,00 / ) o it 9 3333 + + 0 + + + + + + + 0
i C A< alnlidran esébeallo
oldalperon, szemben 2,00-4,75 szintben - - - - - - -
21 |Mazsa tér ; A 2.00 szintben esBbealld 9 33,33 + + 0 + + + +
oldalperon, szemben ’ szintben - - - - - - -
jelmagyarazat:
+ tervezett

0 javasolt
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(KOZLEKEDES Kft., FOMTERYV Zrt., COWI Magyarorszdag Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)
1. Megvalosithatosagi tanulmany

5.2.6.-1. tablazat: A 3-as villamosvonal peronjainak tervezett kialakitdsa, felszereltsége 2/2

Megallohely neve Peron Peronfedés Szolgaltatisok
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22 |Szallas utca A 210-3.25 szintben esébedlld 9 33,33 + + 0 + + + + - + + + 0 -
oldalperon, szemben ’ ’ szintben 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 |Fert6 utca C 2.00 szintben esBbealld 9 33,33 + + 0 + + + + + + + 0
oldalperon, eltolva ’ szintben - - - - - - - - - - -
24 |Balkan utca B 2.00 szintben esBbeallo 9 33,33 - + 0 + + + + + + + 0
oldalperon, eltolva ’ szintben - - - - - - -
25 |Ecseri ut, metréallomas ; C 2,50/ szintben E esibealls 9 |33,33| + + o + + + +
oldalperon, szemben 4,00-6,00 szintben =2 0 0 0 0 0 0 0
26 |Kozteriilet Fenntartd Rt. B 2.00 szintben ‘% esBbeallo 9 133,33 - + o + + + +
oldalperon, szemben ’ szintben = - - - - - - -
27 [Csengettyii utca B 500/2.35 szintben 2 cs8bedlls 8 9 3333 - + 0 + + + +
oldalperon, eltolva 7 szintben \gn = - - - - - - -
28 |Epreserdd utca C 275 szintben ) esBbealld R=3 9 [33,33] + + 0 + + + +
oldalperon, eltolva ’ szintben § - - - - - - -
29 |Nagykérosi ut C 200/ 4.25 szintben 2 cs8bedlls 9 133,33| + + 0 + + + +
oldalperon, szemben ’ ’ szintben = 0 0 0 0 0 0 0
30 [Martirok utja B 500 szintben 2 csBbeslls 9 3333 - + 0 + + + +
oldalperon, szemben ’ szintben 0 0 0 0 0 0 0
31 |Jokai Mor utca B 275 szintben esBbealld 9 33,33 - + 0 + + + +
oldalperon, szemben ’ szintben - - - - - - -
32 |Osz utca B 275 szintben esBbeallo 9 33,33 - + 0 + + + +
oldalperon, eltolva ’ szintben - - - - - - -
33 |Gubacsi ut kozépperon A 4,50 szintben esObealld 9 [33,33] + + 0 + + + +
tervezett (L. iitem, projekt)
34|Soroksari t B 2,75 szintben esBbealld 9 33,33 + + 0 + + + +
oldalperon, szemben 2,75 szintben - - - - - - -
35[Pesterzsébet felsé  kozépperon i A 4,60 feliiljaro esObealld 9 [33,33] + + 0 + + + +
jelmagyarazat:
+ tervezett

0 javasolt



AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.2.7. Kozmiivek

5.2.7.1. Vizellatas

A jelenlegi szakaszon eldiranyzott beavatkozasok

A 3-as villamospalya jelenlegi nyomvonala mentén 1év0 tervezési teriileten sziikséges vizveze-
ték-kivaltasokat (parhuzamos szakaszon) €s a palyat keresztezd vezetékek kettds véddcsdbe he-
lyezéssel torténd védelem kiépitését irta eld a Févarosi Vizmiivek Zrt. a beruhdzés terhére.

keresztezett parhuzamos peresztezett parhuzamos
vizvezeték  vizvezeték (m) (m)

Mexikoi uti szakaszon
Mexikoi ut végallomas
Erzsébet kiralyné utjaig nem érint ivovizvezetéket
Erzsébet kiralyné tutja, aluljaré ma
Erzsébet kiralyné utjanal 150 ov 30
Laki Adolf utca ma
(parhuzamos szakaszon) 2 x 150 ov 2x50
Nagy Lajos kiraly utja ma
Nagy Lajos kiraly atjanal 150 ov 30
(parhuzamos szakaszon) 150 6v 50

Feher uti szakaszon
Ors vezér tere — Kébanya ma

300 gbv (mar atépitve)
Finommechanikai Zrt. ma
Terebesi utcanal 300 ac 30
250 6v 30
125 6v 15
Terebesi utca ma
Fehér koznél 1506v 30

*  Bihari uti szakaszon
A Mazsa tér atépitése mas beruhdzas keretében valosul meg

Maizsa tér széle 300 ac (mas beruhazas) 20
Mazsa tér — Bihari ut sarok 200 gov (més beruhazas) 20
Szallas u. ma 150 gov 20
Bihari 1t (vasut alatt) 150 gov 10
Fertd utca ma
(parhuzamos szakaszon) 150 ov 50
150 gov 15
800 ac 20
Balkan utca ma
(parhuzamos szakaszon) 150 ov 50
Balkén utcanal 150 gov 20

»  Feseri uti szakaszon
Ecseri ut, metroallomas ma
Ull61 utnal 400 ac 40
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

A meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

Hatar uti szakaszon

Gubacsi ut

Soroksari utnal 400 ov 35
Pestrzsébet felsé ma

nem érint ivovizvezetéket

5.2.7.2. Vizelvezetés

A jelenlegi szakaszon eldiranyzott beavatkozasok

A jelenlegi villamospalya nyomvonala mentén egyesitett rendszerben iizemeld kozcsatorndk
vannak, a kozcsatorndk jellemzoi és az elvégzendd beavatkozdsok a Fovarosi Csatornazasi M-
vek Zrt. halozatlizemeltetd elézetes tajékoztatasa alapjan az alabbiak:

X1V. ker., Mexikoi ut
A Mexikéi ut végallomas — Erzsébet kiralyné Gtja kozotti 225/210 cm méretli egyesitett
rendszerll fogyijt6 allapota megfeleld.

X1V. ker., Erzsébet kiralyé utja
A Mexikoi ut — Nagy Lajos kiraly utja kozotti valtozd keresztmetszetli (¢p80-60-50-40
cm) kozcsatorndk allapota megfeleld.

X. ker., Feheér ut
A Kerepesi ut — Terebesi utca kozotti p40-60 és 100 cm méretli beton kdzcsatorna allapo-
ta megfeleld.

X ker., Mazsa ter
A Korosi Csoma Sandor utca — Bihari Ut kozotti 70/110 cm méretii kozcsatorna allapota
megfeleld, de nyomvonaldnak korrekcidja sziikséges mas beruhazas miatt (és keretében).
A Mazsa téri 100/150 cm méretli kdzcsatorna allapota megfeleld, de nyomvonalanak kor-
rekciodja szlikséges mas beruhazas miatt (és keretében).

X. ker., Bihari ut
A Mazsa tér — Ceglédi ut kozott:
A 150/225 cm méretli kozcsatorna rekonstrukcidja részben befejezddott, de a
villamosvonal mentén — a kétvaganyositassal érintett szakaszon viznyel6-athelyezések
sziikségesek a palyafeltjitas terhére.

A meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

IX. ker., Hatar ut
A Torok Floris utca — Helsinki utca kozott a 30/45 cm és ¢40; 30 és 50 cm csatorndk al-
lapota megfelelo.

XX. ker., Helsinki ut
A Hatér ut — Janos utca kozott a ¢40 cm és 40/60 cm kozcsatornak megfelelden lizemel-
nek, de a Helsinki Gt — Janos utcai csomoOpontban tehermentesitd csatorna kiépitése var-
hat6 (més forrasu beruhazas).
A Janos utca — Topanka utca kozotti 70/105 cm csatorna allapota megfeleld.
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.2.7.3. Gazellatas

A vizsgalt teriilet gazhalozatanak iizemeltetdje a Fovarosi Gazmuvek Zrt., a szolgaltato sajat for-
rasbol hélozatfejlesztést, atépitést (kivéve az lizemzavar-elharitast) a villamospalya mentén nem
tervez.

Amennyiben a munkalatok soran meglévd utpalyaszint +20 cm-nél jobban valtozik, a gdzvezeté-
kek atépitése sziikséges, az épittetd koltségén. Szintén szlikséges a gazvezeték kivaltasa, ha arra
a villamospalya vagy annak segédlétesitményei raépiilnek.

A jelenlegi szakaszon eldiranyzott beavatkozasok

»  Mexikoi ut
kisnyomasu gazvezeték (¢400) kivaltas sziikséges kb. 50 fm hosszon.

»  FErzsébet kiralyné utja
nagykozép nyomasu (¢400) és kisnyomasu gazvezeték (¢300, $200, $150) kivaltasa
sziikséges kb. 100 fm hosszon,
kisnyomast gazvezeték ($200, ¢150) kivaltasa sziikséges kb. 120 fm hosszon.

»  Bihari ut
(Horog utca — MAV feliiljard) nagykozép nyomast (400, ¢100) és kisnyomasu gazveze-
ték ($200) kivaltasa sziikséges kb. 300 fm hosszon.

» Liget tér — Mazsa tér — Bihari ut
Nagykozép nyomasu ($500, $400) és kisnyomasu gazvezeték ($300, $200) kivaltasa
sziikséges kb. 300 fm hosszon (de ez més forrasi beruhazas).

A meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

A tervezett nyomvonalon (Hatar Gt — Helsinki Ut) gazhalozati munkakra nem kell sort keriteni.

5.2.7.4. Tavhdellatas

A meglévé palya és a tervezett vonalhosszabbitdsok teriiletén csak szoérvanyosan vannak
tavhoellatd vezetékek, ezeket a FOTAV Zrt. lizemelteti.

A jelenlegi szakaszon eldiranyzott beavatkozasok

A meglévo villamospalyat tavtiitdvezetékek az alabbi kozuti helyszineken — vaganyszelvények-
ben — keresztezik, vagy haladnak azzal parhuzamosan:

= X ker., Mazsa ter
76 + 76 v. szelvényben Fv2 DN 400 — 160/70 vb. véddcsatornaban, ttburkolat ala
keriil 14 m hosszban
Utpalya-korrekcié miatt Fv2 DN 400 — 160/70 vb. Gtburko-
lat ala keriil 157 m hosszon.
A megvaltozott koriilmények miatt a halozat kivaltasa sziikséges 14+157 = 171 m hosszban,
de ez mas forrasu beruhdzas.
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» X ker., Mazsa ter
78 + 22 v. szelvényben Fv2 DN 150/250 — 2 x DN 300 véddcsdben
» X ker., Bihari ut (Ferto utcanal)
85 + 92 v. szelvényben Fv2 DN 500/700 — 2 x DN 800 R véddcs6ben
» X ker., Bihari ut (Balkan utcandl)
89 + 17 v. szelvényben Fv2 DN 150 — 80/36 vb. véddcsatornaban
Az el6zdek szerinti helyszineken a haldzattal kapcsolatban teend6k nem mertilnek fel.

A meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

A villamosvonal-hosszabbitds nyomvonalaban (Hatar ut — Helsinki 1ut) tavhoellatd vezeték nem
lizemel.

5.2.7.5. Tavkozlési halozatok

A jelenlegi szakaszon eldiranyzott beavatkozasok

Erzsébet Kirdlyné utja — Nagy Lajos kirdly atja szakaszon a két féut csomopontjdban tervezett
peronszélesités és savelhtzas a T-Com és a UPC alépitményhélozatat érinti. Alapvetéen a
nyomvonal hossziranyban, illetve a megszakito létesitmények nem keriilhetnek uttest ala. Terve-
zett utburkolat esetén megfeleld mechanikai védelmet és/vagy takarast kell tudni biztositani. A
kivaltasra keriil6 T-Com alépitmény nagy nyilasszamu, varhatéan magasabb kabelkoltséggel kell
szdmolni.

A Bosnyék téren a tervezett Utépités csak nagynyilasti T-Com alépitmény és a UPC kabeltévé-
halozatanak kivaltasa esetén valosithatd meg. A halozatok kivaltasara mindkét oldalon, a Bécs-
kai utcéatol a Szabacs utcaig keriil sor, a 4. sz. metroberuhazas keretében.

Az Egressy uti peronszélesités meglévé T-Com alépitmény megszakitd létesitményét érinti. A
megszind szekrény kivaltasa érdekében 1) keresztezést kell kiépiteni a két oldal kozott a meg-
marado akndk 0sszekdtésével, és az alépitményben talalhato kabelek athelyezésével.

A kovetkezd befolydsolt szakaszt az Ors vezér terét kovetden talaljuk. A peronok atépitése és
esetleges Utkorrekcid csak a T-Com tavkozlési, illetve a Novotron Zrt. optikai alépitményének
kivaltasaval valosithatd meg. Valosziniisithetd, hogy egy ilyen horderejli beruhazéassal parhuza-
mosan a T-Com a Fehér ut teljes hosszaban kihozna kozéprdl az érintett alépitményét, felbovitve
a jobb oldali jardait. Ennek a koltsége azonban az tlizemeltetdt terhelné. Hasonl6 a helyzet az
Eles saroknal, ahol korabban mar mas beruhazasokkal Ssszefiiggésben is felmeriilt az alépitmény
kikoltoztetése. Itt esetleg valamilyen koltségmegosztas is elképzelhetd.

A Mazsa tér mas beruhdzas keretében teljesen atépiil. Az atépitésétdl fiiggetleniil jelen projekt
keretében torténik a taldlkozasi tilalom megsziintetése, majd ennek folytatasdban a Bihari uton a
jelenleg egyvaganyu palyaszakasz kétvaganyusitidsa, melyek mindkét oldal jarddban 1évé haloza-
tait érintik. A nagynyilasi T-Com alépitmény athelyezése mellett varhatdan a Pantel Rt. optikai
alépitmeényét is ki kell valtani. A becsiilt koltségek mellett természetesen a végleges uttervek ha-
tarozzak meg, kell-e egyéb kivaltassal osszefiiggd jarulékos munkakkal szdmolni, sziikségessé
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

valik-e egyéb keresztezések felujitasa. A kivaltdsoknak még a Kordsi Csoma Sandor utcatol kell
kiindulniuk, és a KObanyai utat is érinthetik. Ezek a munkalatok egészen a Fertd utcai csomo-
pontig kihatnak, végleges formdjat azonban majd a kozlekedési munkarészek hatosagi vélemé-
nyezését kovetden hatdrozhatjuk meg.

A villamos IX. kertileti szakaszan a tovabbiakban egyéb teendd nem tervezhetd eldére, amennyi-
ben palyaatépitésre nem keriil sor. A tavkozlési halézatok meglévd palyatest-keresztezései alta-
laban megfeleld mélységben és védelemben épiiltek ki.

A meghosszabbitdshoz sziikséges beavatkozasok

A Hatar aton a T-Com két nagynyilast keresztezését kell athelyezni a Gubacsi Gt irdnyaba, var-
hatoan jelentds kabelkivaltassal, mivel féiranyrdl van szd. Emellett a Soroksari uttal parhuzamo-
san szamos ledgazas ¢s kdzmiikeresztezés szorulna felujitasra. A Csepeli atjaro felé a kozuti vas-
uti palya nem érinti a halozatokat, csak a T-Com hidfében elhelyezett felvezetd akndjat, melyet
at kell telepiteni valamelyik oldalra a hidon atvezetett kabelek kivaltdsa mellett. Ehhez a hid
meglévo haldzatat is vizsgalni kell.

5.2.7.6. Elektromos hdlozatok

A tervezési teriileten a kozcélu elektromos hélozat tulajdonosa és ilizemeltetdje a Budapesti
Elektromos Miivek Nyrt., a kozvilagitasi halozat tulajdonosa és iizemeltetdje a Budapesti Disz-
¢és Kozvilagitasi Kft. Az érintett teriileten a transzformatoralloméasokbol induld nagykozép és kis-
fesziiltségli, valamint kozvilagitasi haldzat a nagyvarosi belteriiletre jellemz6 strtiséggel 1€tesiilt.
A fogyasztoi igények kozvetlen kielégitése a kisfesziiltségli elosztohalozatrdl torténik, az utak és
utcak vilagitasat a kozvilagitasi halozat biztositja.

A jelenlegi szakaszon eldiranyzott beavatkozasok

A 3-as villamosvonal jelenlegi szakaszan a peronatépitések kis- és kozépfesziiltségii kabeleket,
valamint a kozvilagitasi haldzatot érintik. A kabeleket megfeleld atépitéssel védelembe kell he-
lyezni, a kozvilagitast a peronatépitésekkel 6sszhangban kell kialakitani.

A tervezett felsOvezeték-rekonstrukcid a kozvilagitasi halozatot €rinti, amit a felsdvezeték atépi-
tésével 6sszhangban kell kialakitani.

A tervezett palyarekonstrukcié a Mexikoi uton, az Erzsébet kirdlyné utjan, a Fehér iton és a Bos-

rrrrrr

helyezni.

A meghosszabbitashoz sziikséges beavatkozasok

Az 1j palya és felsOvezeték-Epités Pesterzsébeten kis- €s kozépfesziiltségli kabeleket érint, ami-
ket részben védelembe kell helyezni, részben ki kell valtani.
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5.2.8. Talajmechanika

A 3-as villamos 1. litemii meghosszabbitasa a Hatar ut — Helsinki Gt mentén tervezett. A vizsgalt
teriilet morfoldgiailag enyhén hullamos tertilet. Tajegységileg az Alfold makrorégio, Dunamenti-
stksag mezorégio, Pesti hordalékkup siksag mikrorégio (kistd)) teriiletén helyezkedik el.

5.2.8.2.1. Foldtani viszonyok

Foldtani felépitése szerint az alaphegységi mélyfekii felsd tridsz karni emeletbeli fédolomit. A
kovetkezd jelentdsebb rétegz0dés a budai marga, melybdl folyamatos atmenettel fejlodik ki az
alsé oligocén kort — kiscelli emeletbe tartozo — "tardi agyagQ Ezt ugyancsak fokozatos atmenet-
tel "kiscelli agyagO— agyagmarga fedi.

A vizsgalt teriileten teljes egészében dunai iiledékek fedik az idésebb képzddményeket. A Duna
alatt zomében a kiscelli agyag, kisebb részben a felsd oligocén szécsényi slir Osszletek felett ki-
zardlag negyediddszaki iiledékek talalhatok.

A pesti oldalon a talaj jelenlegi, kozel szintes felszinét az emberi tevékenység alakitotta ki. A fel-
toltés anyaga Pesten csaknem kizardlag a tereprendezésbdl szarmazo természetes anyag, esetleg
bontasi tormelék.

5.2.8.2.2. Vizfoldtani jellemzok

A Duna bal partjan 6sszefliggd teraszréteget taldlunk, amelyben a talajviz elhelyezkedik. A te-
raszréteg fekiije atlag 92.0 — 93.0 mBf. van. A Duna mentén ~88.0 mBf-n van. A terasz feddje a
Duna mentén 5 — 6 m koriili, de ez kelet fel¢ emelkedik, és egészen elvékonyodik (0.5 m).

A feddréteg anyaga valtozatos: dontden homok, finom homok, homoklisztes homok alkotja, de
lencsékben és vékony rétegekben — amelyek heterogén telepiiléssel kapcsolddnak egyméshoz —
gyengén kotott — kotott rétegek is jelentds szamban talalhatok benne (iszapos homokliszt, ho-
moklisztes iszap, iszap, néhol agyag is).

A teraszkavics rétegek dontden kavicsos homok — homokos kavics genetikajtiak, helyenként tisz-
tan kavics is el6fordulhat. Ahol némileg megndvekszik a finomabb frakcid ardnya, ott a vizszin-
tes szivargasi tényezd nagysaga ~10-4 m/s koriil, mig a tobbi helyen 3x10-4 — 8x10-4 m/s kozott
alakul.

A talajviz aramlaséra leginkabb ravilagit az atlagos talajviz és atlagos Duna-vizallas esetén kap-
hato hidroizohipsza rendszer. Ezeket nagyobb teriiletre felrakva megallapithato, hogy a nyomvo-
nal kdrnyezetében a talajvizmozgasnak egy fOiranyat és mellékiranyait lehet megkiilonboztetni.
A 0 aramlasi irdny a Duna mint er6ziobazis felé torténd szivargas. A Duna galériaként gyijti
magaba a talajvizet.

A pesti részen altalaban elmondhato, hogy a talajviz nyilt tiikrli, még akkor is, ha vizfeliilete a te-
raszréteg feddjében huzodik. A teraszréteg feletti fedd elegendd permeabilitassal rendelkezik ah-
hoz, hogy a talajviz ingadozéasat ne akadalyozza, s igy folyamatosan nyilt tiikrii talajvizzel sza-
molhatunk.

282/ 236. oldal



AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)
1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.2.8.2.3. Talajfeltaras, talajrétegzodés, talajallapot

A korabban késziilt szakvélemények alapjan a vizsgalt teriileten az altalaj felépitésében az alabbi
fobb rétegesoportok vesznek részt.

A felsd kb.1,0 — 3,0 m vastag réteg salakos, kétormelékes homokfeltdltés, amely laza telepiilésti,
alapozasra alkalmatlan réteg.

Duna artéri képzédményei: Osszetétele alapjan dontéen finomszemcsés: iszapos-homokos ho-
mokliszt, homoklisztes homok, homok alkotja. Ezek a finomszemcsés talajok gyengén
gradualtak: egyenl6tlenségi mutatojuk U =~ 3 — 15, folyasra altalaban hajlamosak. A rétegzddés
vastagsaga kb. 2,5 — 4,5 méter kozt valtozik, de olykor 5 m-nél is vastagabb lehet. A talajok ala-
pozas és teherbiras szempontjabol kézepes tulajdonsagokkal rendelkeznek.

Duna teraszkavics: A pleisztocén korban telepiilt homokos kavics, kavicsos homok réteg vas-
tagsaga terep alatt 1-2 m-t6l 6-8 m-ig is valtozhat. Helyenként gyengén kotott — finomszemcesés
talaj (iszap, i1szapos homokliszt) beékelddés talalhatd benniik, vékony, lencsés kifejlodésben. Az
Osszletben agyag-iszap tartalom nem jelentkezik. A kavicstartalom: 15-75%. Az egyenl6tlenségi
modulus leggyakrabban U = 10 — 100 ko6zé esik. E rétegsor tomor, jo teherbirast, alapozésra ki-
valdan alkalmas.

Fekii agyag: A fekiit alkotd agyagot a furasokkal kb. 8 — 10 m-tdl lehet elérni, de van, ahol ennél
is mélyebben taldlhato. Nem egységes, helyenként gyengén kotott €s szemcsés — finomszemcesés
rétegek is talalhatok benne.

5.2.8.2.4. Talajviz

A szakirodalom szerint a talajviz a terep alatt 3 — 4 m-re altaldban megtalalhatd; mennyisége 3 —
4 1/s.km’. A talajviz kémiai jellegében kalcium-magnézium-hidrogénkarbonatos tipust, kemény-
sége 25 nk® kortili.

A talajviz nyilt felszinti, csak kisebb nyomadsszint (0,1 — 0,2 m) alakulhat ki benne, és a teraszka-
vicsban aramlik féleg K-Ny-i irdnyban.

A korabbi munkakhoz készitett feltarasok sordn a talajviz a furasokban a terepszint alatt alt. ~3.0
— 7.0 m mélységben jelentkezett. A nyugalmi talajviz szintje gyakorlatilag hasonlé6 mélységek-
ben allt be; helyenként néhany dm-es emelkedés utan stabilizalédott. A Soroksari Duna-ag viz-
szintje szabalyozott (kb. 96.1 mBf), igy nem kell szamitani jelentds vizszintvaltozasra még arvizi
1d6szakban sem.

A becsiilt max. talajvizszintet elzetesen terep alatt 2 m-ben adjuk meg; ez az engedélyezési
tervfazisban pontositast igényel.

Az elvégzett vizkémiai vizsgélatok alapjan megallapithatd volt, hogy a talajviz az MSZ EN 206-
1:2002 sz. szabvany szerint altaldban beton és vasbeton szerkezetekre nem agressziv, azonban
helyenként a szulfattartalom az ,,XA20mérsékelten agressziv kémiai kdrnyezetet is elérte (>600
mg/1).
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5.2.9. Kornyezetvédelem

5.2.9.1. Zoldfeliileti rendezés

A 3-as villamos épitése, korszerlisitése zOmében a jelenlegi palya teriiletét hasznalja fel. Teljesen
1) nyomvonal csak a déli részén épiil Pesterzsébeten, a Hatar iton a Gubacsi ut és a Soroksari t
kozott és a Helsinki Giton a Hatar uttol a HEV Pesterzsébet felsé megalldjaig. Ezért a zoldfeliile-
tek csak korlatozottan sériilnek.

A villamosvonal teljes hosszan torténd zoldfeliilet-rendezés

Az egész vaganyépités, korszeriisités soran az érintett szomszédos zoldfeliiletek feltjitasra, hely-
reallitasra kerililnek a szabalyozasi vonalon beliil. A villamospalya tirszelvényébe esé fakon ko-
ronaalakité metszést kell végezni, a vagasi feliileteket szakszeriien ellatni.

Fakivagas
Fakivagasra csak az Ecseri uti megallo épitésénél kertil sor, 3 db fat érint. Ezek a fak a kornyeze-
tiikkben potolhatok, kiilon fatelepitési terv szerint.

Zoldfeliiletek, fak védelme

Uj t és gyalogosszegély kiépitésénél a meglévd fak torzséhez legaldbb 60 cm-es tavolsagot kell
tartani. Ilyen megallok a Nagy Lajos kiraly utja — Fogarasi ut, Mazsa tér, Bihari ut — Fert6 utca,
Bihari ut — Balkan utcai megallok.

A meghosszabbitdshoz sziikséges beavatkozasok

A kapcsolodo zoldfeliilet-rendezés kiépitésére a szabalyozasi vonalon beliil keriil sor. Itt értékes
zoldfeliileteket fakivagasi szempontbol nem érint az Gj nyomvonal, mert elhanyagolt murvas te-
riileten épiil a Hatar ut Gubacsi Ut és a Soroksari ut kozotti szakaszan. A Helsinki uton a meglévo
HEV vaganyai mellett épiil, ahol értékes zoldfeliilet, faallomany nincs.

5.2.9.2. Zaj- és rezgésvédelem

A rekonstrukcids szakaszon kornyezetvédelmi szempontbdl jelen tanulmanytervi szinten az
alabbiak mondhatodk el:

Zaj tekintetében

Villamosra vonatkoz6 szamitasi alapadatok az UT 2-1.302 Utiigyi miiszaki eléiras Kozati kozle-
kedési zaj szamitasa és a 25/2004.(X11.20.) KvVM rendelet a stratégiai zajtérképek, valamint az
intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairdl cimili anyagban talalhatok. Mindkét anyag
tablazatos formaban tartalmazza a vaganytipustdl és a villamostipustol fiiggd allando értékét. Az
allando és a forgalom ismeretében lehet a referenciatavolsdgban az egyenértékii A hangnyomasz-
szintet kiszamitani. (A stratégiai zajtérképekre vonatkoz6 rendeletet azért emlitettiik, mert abban
tobb jarmiitipus szerepel.) A szamitasi eldirdsok a vagany vagy a villamos allapotatol fiiggd kor-
rekciot nem tartalmaznak, azaz a palya vagy a jarmi rossz allapota a szdmitas eredményét nem
befolyasolja. A TW6000 tipusra pedig csak a 48 kg/m-es vignol sines ztzottkd agyazatos va-
ganyra, illetve a tdombsines nagypaneles vaganyra ad értéket, mig pl. a beépiteni kivant RAFS
vaganyra nem tartalmaz adatot.
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A tervezett rekonstrukci6 egy részén a meglévl zuzottkd agyazatos, illetve nagypaneles palyat
azonos rendszerrel felujitva épitik 0jja, ez esetben a keletkezd zaj kismértékben csokkenhet, de
szamitas alapjan — az el6zdekben ismertetett indokok miatt — ezt nem lehet majd megerdsiteni. A
zuzottkd agyazatban a 34 kg/m-es sin helyett a 48 kg/m-es hasznalata megkozelitdleg 2dB-es
zajkibocsatas-csokkenést eredményez.

A felgjitand6 burkolatban fekvd vagany helyett a Bosnyak téren és a Mazsa téren RAFS vagany
fog épiilni. Mivel ezekre az eldirasokban nincs adat, ezért korabbi mérési eredményeinkre tu-
dunk eldzetesen tdmaszkodni, mely szerint a tdmbsines-nagypaneles felépitmény RAFS-ra cseré-
1ése koriilbeliil 3-5 dB zajcsokkenést eredményez, mig a Bosnyak téri Phoenix sines rendszer at-
¢épitésétdl 4 dB koriili csokkenés varhato.

Ezen villamostdl ered6 zajértékeket minden esetben az egyéb kozlekedési zajterhelésekkel 6sz-
szegezve kell értékelni. A beruhazas ugyan ezekre nem lesz hatdssal, de a kornyezd teriiletek
terhelését csak az Osszesitett terhelési adatokkal lehet meghatarozni.

A 3-as villamosvonal meghosszabbitasa a jelenlegi végallomastol indul, ahol a palyatol jobbra
iparteriilet és benzinkut talalhato, téle balra pedig a Hatéar iton tul lakotelepi beépités van. A ter-
vek szerint két megoldés lehetséges, vagy a Helsinki uton kézépfekvésben, vagy annak tulolda-
lan, a HEV-vaganyok mellett oldalfekvésben vezethetne a palya a Pesterzsébet fels végalloma-
sig. A Helsinki 1t keleti oldalan a lakotelep folytatodik, a Duna felé esé oldalon pedig kozleke-
dési teriilet van.

A teriilet kozlekedési eredetili zajterhelését jelenleg a Hatar ut — Helsinki ut — Topanka utca koz-
uti fogalma és a HEV hatarozza meg, melyhez hozzdadédnak az egyéb kisforgalmu kiszolgal6
utak.

A zajterhelési hatarértékeket a 8/2002 KOM-EiUM egyiittes rendelet 3. sz. melléklete hatarozza
meg, mely szerint:
= Gyljtoat, bekstodnt, egyéb kozat vasuti mellékvonal mentén
Nagyvarosias lakoteriilet és vegyes terlileten, gazdasagi €s kiilonleges teriileten
nappal 65, ¢jjel 55 dB(A)
» [ és II. rendi fout, valamint vasuti fovonal mentén
Nagyvarosias lakoteriilet és vegyes teriileten, gazdasagi €s kiilonleges teriileten,
valamint az egy¢b lakoteriileteken is
nappal 65, ¢éjjel 55 dB(A).

A részletes tervkidolgozas, engedélyezési terv készitése soran ezen hatarértékek betarthatésagat
kell vizsgélni, és amennyiben a szdmitdsok eredménye sziikségessé teszi, gy a megfeleld vé-
delmi 1étesitmények megtervezésérdl és kivitelezésérdl szintén gondoskodni kell.

Eldzetesen megallapithatd, hogy a két lehetséges vonalvezetés koziil kornyezetvédelmi szem-
pontbol a Helsinki 0t nyugati oldalan vezetett megoldés a kedvezdbb, hiszen igy a terheld forras
messzebb kertil a védend?6 1étesitményektdl. A miiszaki tanulmény is megallapitja, hogy e meg-
oldas esetén kedvezSbb atszalld kapcsolat alakithaté ki a Rackevei HEV-vel, és a végallomas a
jelenlegi BKV {izemi teriileten keriil kialakitasra. Tovabba a Helsinki ut felujitasakor kialakitott
elvalaszto zoldsav is megmaradhat, mely a lakoteriiletek védelmét is szolgalja, tovabba a varosi-
kozlekedési kornyezetben értékes zoldfeliiletet ad.

Korabbi vizsgélatok soran a Fomterv Rt. Megvaldsithatdsagi tanulmanyt készitett a meghosz-
szabbitads szakaszara (2001. 12. hd). A jelenleg vizsgalt valtozatok abban a tanulményban is sze-
repeltek, és megéllapitasainkhoz hasonléan akkor is a kéziti palya nyugati oldalan, a HEV mel-
lett megvaldsitando valtozatot tdmogattak. A vizsgalathoz egy pontban — Helsinki at 2. — zajmé-
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rés is késziilt, mely megéllapitotta, hogy a koziti és a HEV forgalmaboél szarmazo zajterhelés je-
lenleg is hatarérték felett van. Az 1) villamosvonal létesitése ehhez képest jelentdsen alacso-
nyabb terhelést fog jelenteni, azaz a lakdteriileten a zajszinteket nem fogja befolyasolni.

Rezgésvédelem

A 3-as villamos meghosszabbitasdnak emlitett megvaldsithatésagi tanulmanyaban megallapitot-
tak, hogy a rezgésterhelés jelenleg nem Iépi tul a rendeletben meghatarozott értéket, és a terve-
zett beruhdzas megvaldsulasa esetén sem kell hatarértéket meghalado terhelésre szamitani.

A rekonstrukcids szakaszokon a jelenlegi allapotnal kedvezObb helyzet kialakulaséara kell szami-
tani.

5.2.10. Jarmiivek fogadasi és jarmiifenntartasi feltételei

A jarmiivek fogadasi és jarmiifenntartasi feltételeinek részletes vizsgalata a 6. sz. mellékletben
talalhato.

5.2.10.1. Jarmiipark-korszeriisités és a sziikséges jarmiiszam

A meghosszabbitids miatt bekdvetkez6 menetidé-novekmény 3,5 — 4,5 perc, mig a vonal teljes
hosszaban bevezetett eldnyben részesitésbdl adodd menetidé-csokkenés minimalisan 5,5 — 6,0
perc, azaz a meghosszabbités 0j jarmiivek beszerzését nem igényli (a beosztott jarmiiszam csok-
kentésére viszont nincs mod).

A jarmiipark akadalymentes kozlekedésre torténd alkalmassa tétele a TW6000 tipusu jarmiivek
kozépso tagjanak alacsonypadlosra torténd atalakitasaval torténik meg (lasd 1. és 2. sz. mellék-
let).

5.2.10.2. Jarmiitelep

A meghosszabbitds a jarmtidllomanyt érdemben nem véltoztatja, igy a hosszabbitasnak nincs
jarmttelepi kapacitasnovelés-igénye. Jarmutelep-felujitas nem torténik a projekt keretében.
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5.3. A JAVASOLT PROJEKTVALTOZAT RESZLETES PENZUGYI ELEMZESE

A részletes pénziigyi elemzés a 4.2.3. pontban bemutatott modszer alapjan tortént.

5.3.1. A javasolt projektvaltozat pénziigyi koltségeinek becslése

5.3.1.1. A beruhazasi koltségek

A beruhazasi koltségbecsles eredményeit foglaljak ossze az 5.3.1.1.-1 és 2. tabldzatok. A részle-
tes tervezOi koltségbecsléseket jarulékos koltségek nélkiil az 5.3.1.1.-3. E -5. tablazatok tartal-

mazzak.

5.3.1.1.-1. tablazat. A javasolt projektvaltozat részletes beruhdazdasi koltségei

1-es villamos | 3-as villamos Osszesen

Kézuti vasiti palya 7720,0 3728,6 11 449
Villamosmegallok

(peronberendezéssel egyiitt) 272,0 264,0 536
Forgalomtechnika 84,0 478,0 562
Kapcsolédo utépitések 136,0 583,0 719
Energiaellatas 5321,0 5221,0 10 542
Nagy miitargyak 2262,0 61,0 2323
Epitészet 120,0 0,0 120
Koézmiivek 420,0 425,1 845
Jarmii 2 280,0 1250,0 3530
Jarmiitelep 4200,0 0,0 4200
Zoldfeliileti munkak 105,0 0,0 105
Jarulékos koltségek 1146 600,5 1747
OSSZESEN 24 066 12 611 36 677

A beruhazasi koltségek 2010 és 2011 soran a kdvetkezd tablazat szerint oszlanak meg.

5.3.1.1.-2. tablazat: A beruhdazasi koltségek megoszldasa 2010 és 2011 kozott

2007. évi aron, Ft/1000 jkm 2010 2011
Vonalvezetés 50% 50%
Villamosmegallok 50% 50%
Forgalomtechnika 50% 50%
Kapcsolodo utépitések 50% 50%
Energiaellatas 50% 50%
Nagy miitargyak 60% 40%
Epitészet 50% 50%
Koézmiivek 50% 50%
Jarmii 100%
Jarmiitelep 48,78% 51,22%
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM

(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.3.1.1.-3. tablazat: Az 1. projektvaltozat részletes koltségbecslése [netto mFt]

hosszabbitds ij pdlyan
Lagymanyosi hid

palyadtépités
Bécsi ut - Kerepesi it

peron atalakitisok
Kerepesi ut -

végallomas - Budafoki it Lagymanyosi hid
végallomas
mennyiség | beruhazasi| mennyiség | beruhazasi| mennyiség | beruhazasi
koltség koltség koltség
Villamosvasiiti palya Vonalhossz (palyakm) 14,9 8,3 5,1
Uj épitésii felszini szakasz (palyakm) 1,43 1 180
Felujitott szakasz (palyakm) 8,3 6 540]
Villamosmegallok Korszerlsitett kozépperon (db) 15 195) 9 63]
(peronberendezéssel egyiitt)  JUj kzépperon (db) 2 14
Forgalomtechnika Erintett csomopontok (db) 2 21 14
Eldnyben részesités
Epités alatti allapotok, forgalom korlatozas 25 43 16
Kapcsolodo utépitések Utépitéssel érintett feliilet nagysagrendileg 1935 121 19210 123 60 1
(m2)
Intermodalis csomopontok 1 166
Energiaellatas Felsdvezeték haldzat (palyakm) 1,43 195 8,3 1700
Erdatviteli foldkabel 4 187} 5 614 83
Aramvisszavezetés db 10 33 89 273
Valtofiités (csoport) 15 60
Elektromos valtoallitas (csoport) 100 458]
Jelzéberendezések és utastajékoztatas 114 256
Peronberendezések (megallohely) 2 10 15 60) 9 45
Uzemi telefonkabel 30 110 15
Aramétalakitok 1 458 5 433] 2 66
Nagy miitargyak Duna hidak (db) 1 350 1 550
gyalogos aluljarok (db) 2 183 7 171 2 162
hidak, feliiljarok (db) 2 582 1 264
MAV hidak (db)
Epitészet Szanilds 1 o] 25 50 7 14
Uj épiiletek, épitmények 4 16 10 30
Kozmiivek Viz, gaz, csatorna 17 13|
Palyaviztelenités 10 52
Tavfiités 5
Elektromos (10kV, 0,1) 0] 28
hirkozlés 4 59 6
gépészeti berendezések (liftekhez) 70) 160
Osszes egyéb
Jarmii Osszes jarmii beszerzés (db) 33 3960
Meglévo feltjitas (db) 75 1125
Jarmiitelep Jarmiitelepek (db) 1 4200
Teriilet (ha)
Osszes kiszolgalt jarmii
Zoldfeliileti munkak Z61dndvények megovasa, telepitése 12] 65) 28
(OSSZESEN 13 061 12 288 542
MIND OSSZESEN 25 891
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM

(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.3.1.1.-4/a tablazat: A 2. projektvaltozat — I-es villamosvonal — részletes kiltségbecslése [netto mFt]

hosszabbitds uj pdlydn palyadtépités peron dtalakitisok
Lagymanyosi hid Bécsi ut - Kerepesi it Kerepesi ut -
végéllomas - Budafoki Lagymanyosi hid
at végallomas
mennyi-ség| beruhazasi | mennyi-ség| beruhazasi | mennyi-ség| beruhazasi
koltség koltség koltség
Villamosvasiiti palya Vonalhossz (palyakm) 14,9 8,3 5,1
Uj épitésii felszini szakasz (palyakm) 1,43 1 180
Felujitott szakasz (palyakm) 8,3 6 540)
Villamosmegallok Korszertsitett kozépperon (db) 15 195 9 63
(peronberendezéssel egyiitt)  |Uj kozépperon (db) 2 14
Forgalomtechnika Erintett csomdpontok (db) 2 21 14
Elényben részesités
Epités alatti allapotok, forgalom korlatozas 25 43) 16]
Kapcsolodoé itépitések Utépitéssel érintett feliilet nagysagrendileg (m2) 1935 121 19210 123 60 1
Intermodalis csomopontok
Energiaellatas FelsGvezeték haldzat (palyakm) 1,43 195 8,3 1 700]
Erdatviteli foldkabel 4 187 5 614 33
Aramvisszavezetés db 10 33 89 273
Valtofiités (csoport) 15] 60)
Elektromos valtoallitas (csoport) 100)] 458
Jelzéberendezések és utastajékoztatas 114 256
Peronberendezések (megalldhely) 2 10 15 60) 9 45
Uzemi telefonkébel 30 110] 15
Aramatalakitok 1 458 5 433 2 66|
Nagy miitargyak Duna hidak (db) 1 350] 1 550)
gyalogos aluljarok (db) 2 183] 7 171 2 162
hidak, feliljarok (db) 2 582 1 264
MAV hidak (db)
Epitészet Szanalas 1 10 25 50 7 14]
Uj épiiletek, épitmények 4 16] 10 30)
Kozmiivek Viz, gaz, csatorna 17} 13
Palyaviztelenités 10] 52|
Tavfiités 5
Elektromos (10kV, 0,1) 0f 28
hirkozlés 4 55 [J
gépészeti berendezések (liftekhez) 70] 160
Osszes egyéb
Jarmii Osszes jarmii beszerzés (db) 19 2 280
Meglévé felujitas (db)
Jarmiitelep Jarmiitelepek (db) 1 4 200)
Tertilet (ha)
Osszes kiszolgalt jarmii
Zioldfeliileti munkak Z5ldnovények megovasa, telepitése 12] 65 28]
OSSZESEN 10 090 12 288| 542
MIND OSSZESEN 22 920
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

5.3.1.1.-4/b tablazat: A 2. projektvaltozat — 3-as villamosvonal — részletes koltségbecslése [netto mFt]

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

=| = 5
= = =l
~§ 2 ~§ @
g | £ s £
‘= =] =
£ £ = =
A1 ) _g = 2 s bt g
=g | =®|=g]| T |C Sl S| E| 5] 8 5
- I = R I s|l= 8| 5| & g
Fl el &l 2| g |SE=| 8| E|E[E| = 3
2 = ] o) 2 e = & = [ ] <) ]
s |G |lz|l 2| RIS =2 | 8| 2| = | = ©
Jarmii 1250 1250
El6nyben részesités 460 18 478
Palya 110 | 544 420 102 | 80 40 | 495 1791
Peronok 50 22 150 | 55 73 71 88 61 76 107 | 109 862
Utatjarok (Edilon) 170 75 245
Kitérok 180 60 80 55 | 325 700
HEYV telep kitelepitése 130 130
Perontetok 6 19 57 19 6 19 6 26 19 32 55 264
Viz 6 60 20 7 15 29 4 11 8 159
Gaz 10 44 60 114
Csatorna 10 10
Tavfiités 0
Tavkozlési halozat 3 11 31 17 17 79
Elektromos halozatok 3 8 8 9 2 5 4 12 3 4 5 63
Csatlakozo ut- és jardaépités 15 [ 125] 90 | 40 ] 13 ] 35 30 ]125] 25 ] 25| 60 583
Miitargyak 0 0 0 36 25 0 61
Aramatlakitok 350 425 775
Egyenaram védocsovei
(FK és V) 10 10 42 10 20 21 5 31 26 26 16 217
Egyenaram kabelezése védocsovezés
nélkiil (Fk és Vv) 86 | 255 323 59 | 284 341 | 149 1497
Felsévezeték-halozat 64 90 215 369
Valtok, valtofiitések (H&K) 119 53 150 116 438
Jelzoberendezések 98 20 | 283 401
Peronberendezések és energiallatisuka 65 44 262 | S8 1307} 36 8§71 138 | 159 101 1080
SIEMENS Trafficom véddcsovezése 4 4 16 4 p 3 ) 10 10 10 5 81
peron alatt
SIEMENS Trafficom védocsovezése
peronon kiviil 16 66 78 10 62 88 43 363
|OSSZESEN 12 011
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.3.1.1.-5/a tablazat: M-3/a. tablazat: A 3. projektviltozat — I-es villamosvonal — részletes koltségbecslése [netto

mkFt|
hosszabbitds uj pdlydn palyadtépités peron dtalakitdsok
Lagymanyosi hid Bécsi ut - Kerepesi it Kerepesi ut -
végéllomas - Budafoki Lagymanyosi hid
at végallomas
mennyi-ség| beruhazasi | mennyi-ség| beruhazasi | mennyi-ség| beruhazasi
koltség koltség koltség
Villamosvasiiti palya Vonalhossz (palyakm) 14,9 8,3 5,1
Uj épitésii felszini szakasz (palyakm) 1,43 1 180
Felujitott szakasz (palyakm) 8,3 6 540)
Villamosmegallok Korszertsitett kozépperon (db) 15 195 9 63
(peronberendezéssel egyiitt)  |Uj kozépperon (db) 2 14
Forgalomtechnika Erintett csomdpontok (db) 2 21 14
Elényben részesités
Epités alatti allapotok, forgalom korlatozas 25 43) 16]
Kapcsolodoé itépitések Utépitéssel érintett feliilet nagysagrendileg (m2) 1935 121 19210 123 60 1
Intermodalis csomopontok
Energiaellatas FelsGvezeték haldzat (palyakm) 1,43 195 8,3 1 700]
Erdatviteli foldkabel 4 187 5 614 33
Aramvisszavezetés db 10 33 89 273
Valtofiités (csoport) 15] 60)
Elektromos valtoallitas (csoport) 100)] 458
Jelzéberendezések és utastajékoztatas 114 256
Peronberendezések (megallohely) 2 10 15 60) 9 45
Uzemi telefonkébel 30 110] 15
Aramatalakitok 1 458 5 433 2 66|
Nagy miitargyak Duna hidak (db) 1 350] 1 550)
gyalogos aluljarok (db) 2 183] 7 171 2 162
hidak, feliljarok (db) 2 582 1 264
MAV hidak (db)
Epitészet Szanalas 1 10 25 50 7 14]
Uj épiiletek, épitmények 4 16] 10 30)
Kozmiivek Viz, gaz, csatorna 17} 13
Palyaviztelenités 10] 52|
Tavfiités 5
Elektromos (10kV, 0,1) 0f 28
hirkozlés 4 55 [J
gépészeti berendezések (liftekhez) 70] 160
Osszes egyéb
JAarmii Osszes jarmii beszerzés (db) 33 3 960
Meglévo felujitas (db)
Jarmiitelep Jarmiitelepek (db) 1 4 200)
Tertilet (ha)
Osszes kiszolgalt jarmii
Zioldfeliileti munkak Z5ldnovények megovasa, telepitése 12] 65 28]
OSSZESEN 11 770 12 288| 542
MIND OSSZESEN 24 600
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

5.3.1.1.-5/b tablazat: A 3. projektvaltozat — 3-as villamosvonal — részletes koltségbecslése [netto mFt]

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

=| = 5
3 A1 =
~§ 2 ~§ @
‘= =]
o = = =
A1 ) _g = 2 s bt g
=g | =®|=g]| T |C Sl S| E| 5] 8 5
2182 ls1 212 |zl 2|2 2
Fl el &l 2| g |SE=| 8| E|E[E| = 3
2 = ] o) 2 e = & = [ ] <) ]
sl Rz | =R |¥5] 2|8 ]| 2| =] = ©
Jarmii 1250 1250
El6nyben részesités 460 18 478
Palya 110 | 544 420 102 | 400 40 | 495 2111
Peronok 50 22 | 150 | 55 73 71 88 61 76 | 107 | 109 862
Utatjarok (Edilon) 200 75 275
Kitérok 180 60 80 30 55 | 325 730
HEY telep kitelepitése 130 130
Perontetok 6 19 57 19 6 19 6 26 19 32 55 264
Viz 6 60 20 7 15 29 4 11 8 159
Giaz 10 44 80 134
Csatorna 10 10
Tavfiités 0
Tavkozlési halozat 3 11 31 17 17 79
Elektromos halozatok 3 8 8 9 2 5 4 12 3 4 5 63
Csatlakozo ut- és jardaépités 1511251 90 1 40 ] 13135 30]125] 25 ] 25 ] 60 583
Miitargyak 36 25 61
Aramatlakitok 125 ] 26 | 612 | 500 500 | 530 | 650 | 425 3368
Egyenaram védocsovei
(FK és V) 10 10 42 10 20 21 5 31 26 26 16 217
Egyenaram kabelezése védocsovezés
nélkiil (Fk és Vv) 86 | 127 | 710 | 240 59 | 284 ] 333 | 341 ] 171 2 351
Fels6vezeték-halozat 64 | 293 185 542
Valtok, valtofiitések (H&K) 119 53 150 | 28 116 466
Jelzoberendezések 98 35 20 | 283 436
Peronberendezések és energiallatisuka 65 44 262 | S8 1307} 36 8§71 138 | 159 101 1080
SIEMENS Trafficom védécsovezése 4 4 16 4 p 3 ) 10 10 10 6 82
peron alatt
SIEMENS Trafficom védocsovezése
peronon kiviil 16 26 | 161 | 55 10 62 68 88 51 537
|OSSZESEN 16 269
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.3.1.2. Uzemeltetési és karbantartdsi koltségek

A javasolt projektvaltozat 2007. évi aron szamitott, nettd lizemeltetési és fenntartasi koltségeivel
kapcsolatban a projekt nélkiili eset, illetve a javasolt valtozat kozotti kiilonbozetet a kovetkezd
tablazatok mutatjdk (a negativ szdmok koltségtobbletet, a pozitiv szamok koltségmegtakaritast
jelentenek a projekt nélkiili esethez képest).

5.3.1.2.-1. tablazat: Jarmiire osztott miikodési koltségekbdl szarmazo éves megtakaritds (villamos), millio Ft

Javasolt valtozat 2011 2012 E 2023 2024 E 2036 2037
Uzemeltetési kiltség 20,88 | -21,08 25,86 | -29,79 3767 | -38.45
Karbantartasi koltség 1430 | -14,33 1581 | -18,02 20,75 | -21,03

5.3.1.2. -2. tablazat: Viszonylatra osztott miikodési koltség (infrastrukturakoltség és dltalanos koltség) millio Ft-

ban
Javasolt valtozat 2011 2012 E 2023 2024 E 2036 2037
Uzemeltetési koltség -8,99 -9,16 -12,42 -12,82 -18,09 -18,64
Karbantartasi kiiltség -111,46 -7,84 -7,93 -9,67 -9,88 -12,69

5.3.1.3. A potlasi koltségek

A projekt 2007. évi aron szamitott nettd potlasi koltség kiilonbozeteit a kdvetkezd tablazatok
mutatjak (a pozitiv szdmok koltségmegtakaritast jelentenek a projekt nélkiili esethez képest).

5.3.1.3. -1. tablazat: Jarmiivek potlasi koltségének kiilonbozete, millio Ft

PV 2 026 2027 2 028
Javasolt valtozat 710,13 690,00 690,00 690,00

5.3.1.3. -2. tablazat: Infrastrukturapotlasi koltség kiilonbozete, millio Ft

PV 2012 2013 2018 2019 2020 2021
Javasolt valtozat 8906,20 | 265125 | 2651,25 1042,5 | 1042,55 | 3965,37 3965,4

5.3.2. Maradvanyérték becslése

5.3.2.1. A maradvanyérték

A projekt 2007. évi aron szamitott maradvanyértéke az 5.3.2.1.-1. tablazatban lathato.

5.3.2.1.-1. tablazat: A javasolt projektvaltozat maradvanyértéke

2037
Javasolt valtozat -2 441
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.3.2.2. A pénziigyi koltségek osszegzése

A javasolt beruhazasi valtozat becsiilt pénziigyikoltség-kiilonbozete a kovetkezd tablazatokban
lathato (5.3.2.2.-1. tablazat).

5.3.2.2.-1. tablazat: Pénziigyi koltségek kiilonbozetének dsszegzése 3/1.

2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
1. Beruhazasi kéltség ( mFt) | 16 674 | 20 003
2. Uzemeltetési és karban- -53 .53 -54 -55 -56 -57 -58 -59
tartasi koltség (mFt)
3. Potlasi koltség 0| 2651| 2651 0 0 0 0 1043
4. Maradvanyérték (mFt)*
5. Osszes koltség (1+2+3+4) | 16 674 | 20 003 -53| 2598| 2597 -55 -56 -57 -58 984
5.3.2.2.-1. tablazat: Pénziigyi koltségek kiilonbozetének dsszegzése 3/2.
2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
1. Beruhazasi koltség (mFt)
2. Uzemeltetési és karban- -60 61 -62 -64 -65 72 74 75 76 78
tartasi koltség (mFt)
3. Pétlasi koltség 1043 3965| 3965 0 0 0 0 690 690 690
4. Maradvanyérték (mFt)*
5. Osszes koltség (1+2+3+4) 983 | 3904| 3903 -64 -65 -72 -74 615 614 612
5.3.2.2.-1. tablazat: Pénziigyi koltségek kiilonbozetének dsszegzése 3/3.
2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
1. Beruhazasi koltség (mFt)
2. Uzemeltetési és karban- 79 81 82 -84 86 87 -89 91 293
tartasi koltség (mFt)
3. Pétlasi koltség 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4. Maradvanyérték (mFt)*
5. Osszes koltség (1+2+3+4) -79 -81 -82 -84 -86 -87 -89 91 93

5.3.3. A javasolt projektvaltozat pénziigyi bevételeinek becslése, illetve osszegzése

A fejlesztési kiilonbozet modszere alapjan a projekt nélkiili eset, illetve a javasolt valtozat k6zot-
ti kiilonbozetet kell figyelembe venni a szamitds soran. A projekt esetén a kozutrol az 1-es, 3-as
villamosra atszallok aranya a budapesti forgalomhoz képest alacsony, ezért feltételezhetd, hogy
ezen utasok bérlettel rendelkeztek, igy ez tobbletbevételt nem eredményez. A tovabbi részlete-
sebb becslés sem vezetne eredményre, értéke joval a becslési hibahataron beliil lenne.

5.3.4. A projekt pénziigyi teljesitménymutatéi EU-tamogatas nélkiili esetben

A pénziigyl megtériilési mutatok vizsgalatanak elsd 1épéseként azt kell vizsgalni, hogy a fejlesz-
tés onmagaban milyen megtériilést biztosit, ekkor a koltségek kozott kamattal nem szamolunk.

A beruhdzas pénziigyi nettd jelenértéke (FNPV)

-23 667 millio6 Ft
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

Mivel az FNPV negativ, ezért a beruhdzas pénziigyi belsé megtériilési ratdja (FRR) és a haszon-
koltség arany (BCR) nem értelmezhetd.

5.3.5. A tamogatasi arany és tamogatasi 6sszeg kiszamitasa

5.3.5.1. A tamogathatosagi feltételek vizsgalata

A javasolt projektvaltozat az alabbiak miatt jogosult tdimogatasra:
» Kozgazdasagi koltség-haszon szempontok alapjan:
o A kozgazdasagi nettd jelenérték (ENPV) nagyobb, mint 0

o A kozgazdasagi belsd megtériilési rata (ERR) nagyobb, mint az alkalmazott
5,5%-0s diszkontrata

o A kozgazdasagi haszon-kdltség arany (BCR) nagyobb, mint 1.

= Pénziigyi szempontok alapjan:
o A projekt pénziigyi nettd jelenértéke (FNPV) negativ, mely alapjan megallapitha-
to, hogy a projekt pénziigyi tdmogatast igényel.

o Tamogatas nélkiil a kumulalt pénzaram negativ értékeket vesz fel.
o A projekt megvalosulasa utani miikddtetés pénziigyileg fenntarthato.

5.3.5.2. A tamogatds mértékének meghatdrozdsa

Tekintettel arra, hogy a javasolt beruhdzasi valtozat jovedelemtermeldnek mindsiil, a tamogatasi
Osszeg kiszamitasa az alabbiak szerint torténik.

5.3.5.2. -1. tablazat: A tamogatas mértékének meghatdrozdsa

Erték
32403 362 812
8 736 237 983
73,0%
36 677 235 000

Diszkontalt beruhazasi koltségek (DIC), Ft
Diszkontalt netté bevétel (DNR), Ft
Finanszirozasi hiany (R=(DIC-DNR)/DIC), Ft
Elszamolhaté koltség (EC), Ft

Dontési 6sszeg (DA=EC*R), Ft

26 788 722 644

A prioritasi tengelyre vonatkozé maximalis tarsfinanszirozasi

rata (MAX Crpa) 85,0%
EU-timogatis (=DA*Max Crpa), Ft 22 770 414 248
EU-tamogatas/beruhazasi koltségek 62,1%
EU tamogatas/elszamolhat6 koltség 62,1%
Kozponti tAmogatasi rata 15,0%
Kozponti tAmogatas, Ft 4018 308 397
Koézponti tdmogatds/elszamolhato koltség 11,0%
Sajat forras 9 888 512 356
Sajat forras/elszimolhaté koltség 27,0%

Kumulalt netto cash flow

15 487 382 116

A fenti tablazat alapjan a javasolt valtozatban a paly4azo a beruhazasi koltség 73%-anak tarsfi-
nanszirozasara nyuajt be palyazatot. Ebbdl az EU-tamogatas 62%, a kdzponti tdmogatas 11%.
Fontos megjegyezni, hogy a kozponti koltségvetési hozzajarulds mértékét gy kalkulaltuk, hogy
a projektben kialakithaté olyan intézményi megoldas, amely révén az 6nkormanyzatokra vonat-
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kozo kozponti kdltségvetési tdmogatas kaphatd. Amennyiben ilyen megoldés végiil nem lesz ki-
alakithato, akkor a kozponti koltségvetési tdimogatast sajat forrasbol kell kiegésziteni.
5.3.6. A javasolt projektvaltozat pénziigyi fenntarthatosaganak vizsgalata

5.3.6.1. A beruhazas finanszirozdsa

A finanszirozasi hidny szamitasdval meghatarozhat6, hogy mekkora lesz a Kohézids Alap hozza-
jaruldsa a beruhdzas finanszirozasahoz. A fennmarad6 rész finanszirozésa nemzeti hozzajarulas-
bol (kozponti koltségvetési tAimogatasbol €s sajat forrasbol) torténik.

A beruhdzas pénzaramai a kovetkezd tablazatban keriilnek bemutatasra.

5.3.6.1. -1. tablazat: A beruhazas pénziigyi fenntarthatésaga, millio Ft

2009 2010

1. Pénziigyi beruhdzasi koltség -16 674 -20 003
2. Peénziigyi mitkodési (lizemeltetési és fenntartasi) kolt-

ség 0 0
3. Pénziigyi potlasi koltség 0 0
4. Hiteltorlesztés 0 0
5. Kamat 0 0
6. Kiadasi pénziaram 1+2+3+4+5 -16 674 -20 003
7. Pénziigyi bevétel 0 0
8. EU- tamogatas 10 352 12 419
9. Nemzeti hozzajarulas (10+11) 6322 7 585
10. Kozponti kéltségvetés hozzajaruldsa 1827 2192
11. Sajat forras (12+13) 4496 5393
12. Oner6 (készpénz, munkaeré-hozzajarulas) 4 496 5393
13. Idegen forras (14+15) 0 0
14. Hitel 0 0
15. Egyéb idegen forrads 0 0
16. Pénziigyi maradvanyérték 0 0
17. Bevételi pénzaram 7+8+9+16 16 674 20 003
18. Nett6 dsszes pénziigyi pénzaram 6+17 0 0
19. Netto halmozott pénziigyi pénziram 0 0

A beruhdzas pénziigyileg fenntarthatd, mert a potlolagos kumulalt felhalmozasi egyenleg minden
évben nulla.

5.3.6.2. A miikodés fenntarthatosdaga

A projekt miikodési pénzaramat a kovetkezd tdblazat mutatja (a negativ szamok kdoltségtobbletet,
a pozitiv szamok koltségmegtakaritast jelentenek a projekt nélkiili esethez képest).

A projekt halmozott miikodési pénzarama pozitiv, tehat a miikodés pénziigyileg fenntarthato.
Felhivjuk a figyelmet, hogy a fenti értékek is a projekt nélkiili esethez képesti kiilonbozetet je-
lentik.
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5.3.6.2.-1. tablazat: A miikédés pénziigyi fenntarthatosdga 2/1.

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
1. Pénziigyi beruhazasi kéltség 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2. Peénziigyi mitkodési (lizemeltetési és fenntartdsi) koltség -53 -53 -54 -55 -56 -57 -58 -59 -60 -61 -62 -64 -65
3. Pénziigyi potlasi koltség 0] 2651 2651 0 0 0 0] 1043] 1043] 3965| 3965 0 0
4. Hiteltorlesztés 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5. Kamat 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6. Kiadasi pénzaram 1+2+3+4+5 -53| 2598 2597 -55 -56 -57 -58 984 983 | 3904 3903 -64 -65
7. Pénziigyi bevétel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8. EU-tamogatas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9. Nemzeti hozzajarulas (10+11) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10. Kézponti koltségvetés hozzdjaruldsa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11. Sajat forras (12+13) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12. Oner6 (készpénz, munkaeré-hozzdajarulas) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13. Idegen forras (14+15) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14. Hitel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15. Egyeéb idegen forrds 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16. Pénziigyi maradvanyérték 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17. Bevételi pénzaram 7+8+9+16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18. Nett6 dsszes pénziigyi pénzaram 6+17 -53| 2598 2597 -55 -56 -57 -58 984 983 3904 3903 -64 -65
19. Nett6 halmozott pénziigyi pénzaram -53| 2545| 5142| 5087 5032| 4975| 4918 5901 6884 | 10788 | 14 691 | 14 628 | 14 563
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5.3.6.2.-1. tablazat: A miikédés pénziigyi fenntarthatosdga 2/2.

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037
1. Pénziigyi beruhazasi kéltség 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2. Peénziigyi mitkodési (lizemeltetési és fenntartdsi) koltség -72 -74 -75 -76 -78 -79 -81 -82 -84 -86 -87 -89 -91 -93
3. Pénziigyi potlasi koltség 0 0 690 690 690 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4. Hiteltorlesztés 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5. Kamat 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6. Kiadasi pénzaram 1+2+3+4+5 -72 -74 615 614 612 -79 -81 -82 -84 -86 -87 -89 91 -93
7. Pénziigyi bevétel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8. EU-tamogatas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9. Nemzeti hozzajarulas (10+11) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10. Kézponti koltségvetés hozzdjaruldsa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11. Sajat forras (12+13) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12. Oner6 (készpénz, munkaeré-hozzdajarulas) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13. Idegen forras (14+15) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14. Hitel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15. Egyeéb idegen forrds 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16. Pénziigyi maradvanyérték 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
17. Bevételi pénzaram 7+8+9+16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18. Nett6 dsszes pénziigyi pénzaram 6+17 -72 -74 615 614 612 -79 -81 -82 -84 -86 -87 -89 -91 -93
19. Nett6 halmozott pénziigyi pénzaram 14491 |14 417 | 15033 | 15646 | 16259 |16 180 | 16 099 | 16 017 | 15933 | 15848 | 15760 | 15 671 | 15 580 | 15 487
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

5.4. A JAVASOLT PROJEKTVALTOZAT RESZLETES KOZGAZDASAGI KOLTSEG-
HASZON ELEMZESE

A javasolt projektvaltozat kdzgazdasagi hasznait a projekt nélkiili valtozathoz viszonyitva kell
megallapitani. Ennek kovetkeztében az alabbiakban leirt szamitasi eredmények a projekt nélkiili
¢s a projekt megvalosuléasa kozotti kiilonbozeteket jelentik.

A részletes kozgazdasagi koltség-haszon elemzés a 4.2.4. pontban részletesen bemutatott mod-

szertan alapjan tortént.
Eredményei lényegében megegyeznek a valtozatelemzésben megadott eredményekkel.

5.4.1. A javasolt projektvaltozat kozgazdasagi koltségeinek becslése

A bérterhekhez kapcsoldddan a bérjellegli koltségek 4,5%-a levondsra keriilt a pénziigyi koltsé-
gekbol. A szamitas soran feltételezés volt, hogy az egyes koltségelemekbdl a bérjellegii koltség
aranya az 5.4.1.-1. tablazat szerinti.

5.4.1.-1. tablazat: Az egyes koltségelemekbdl a bérjellegii koltségek feltételezett aranya

Koltségfajta A bérkoltség aranya
Uzemeltetési koltség 50%
Karbantartasi koltség 30%
Potlasi koltség 0%

A fiskalis korrekciot kovetden a kozgazdasagi koltségek a kovetkezd tablazatban lathatok.

5.4.1.-2. tablazat: A javasolt projektviltozat kozgazdasdagi kéltségeinek dsszegzése

Mutaték Millié Ft
Beruhazasi tobbletkoltség jelenértéke -32 016
Uzemeltetési és karbantartisi koltségmegtakaritas jelenértéke -758
Ebbdl: Jarmire osztott lizemeltetési koltségekbol szarmazo éves megtakaritas -312
Ebbdl: Jarmiire osztott karbantartasi koltségekbdl szarmazo éves megtakaritas -193
Ebbol: Viszonylatra osztott lizemeltetési koltség (infrastruktirakoltség és altalanos koltség) -142
Ebbol: Viszonylatra osztott karbantartasi koltség (infrastruktirakoltség és altalanos koltség) -111
Potlasikoltség-megtakaritas jelenértéke 9 639
Ebbdl: Jarmiivek potlasi koltségének kiilonbozete 710
Ebbol: Infrastruktara potlasi koltségének kiillonbozete 8 909
Maradvanyérték-tobblet jelenértéke -490
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5.4.2. A javasolt projektvaltozat hasznainak becslése

A kozgazdasagi hasznok szdmitdsa a korabban mar bemutatott utasforgalmi modellbdl szarmazo
adatok alapjan torténik.

5.4.2.1. Varhato utazasiido-megtakaritds

A javasolt projektvaltozatokban az utazasiidé-megtakaritas az aldbbiak szerint alakul a projekt
nélkiili esethez képest.

5.4.2.1. -1. tablazat: Utazds ido-megtakaritds a projekt nélkiili esethez képest

Jelenlegi Uj utasok Egyéb
utasok
Javasolt valtozat 4238 25 0

Az utazasiidé-megtakaritas adodhat az 1-es és 3-as villamos vonalait a fejlesztést megeldzden is
hasznal6 meglévd utasok, illetve a fejlesztés kovetkeztében generalt uj utasok idémegtakaritasai-
bol, akik a fejlesztést megelézden nem vették igénybe az 1-es €s 3-as villamos vonalait (a gép-
kocsi helyett a villamosra 4tszall6 utasok).

A javasolt valtozat utazasiidé-megtakaritasait a meglévd, illetve az 0j utasok vonatkozasaban az
alabbi tablazat mutatja be:

5.4.2.1. -2. tablazat: A javasolt viltozat utazasiidé-megtakaritdsai, millio Ft

PV 2011 2012 | E [ 2023 2024 | E | 2036 2037
Meglévé utasok 32634 2521 2573 3136 | 2867 3438 3 488
Uj utasok 110 10 10 12 7 9 9
OSSZESEN 32 744 2531 2583 3148 | 2875 3 446 3497

5.4.2.2. Varhato balesetikockazat-csokkenés

A baleseti kockdzat valtozasanak becsléséhez felhasznalt forgalmi teljesitményadatokat és a
becslés alapjan a balesetikockazat-csokkenés pénzben kifejezett értékét a kovetkezd tablazatok
mutatjak be.

5.4.2.2.-1. tablazat: Becsiilt forgalmi teljesitmények, jarmiikilométer/nap

Varosi kozosségi kozlekedés Egyéb médok
villa- busz troli metr6 | HEV | Volin- | MAV auto
mos busz
Javasolt valtozat 42264 | 200111 16109 | 22366 9238 | 159897 18047 | -32952

5.4.2.2.-2. tablazat: Balesetikockazat-viltozdas, millio Ft

PV 2011 2012 E | 2023 2024 E 2036 2037
Javasolt valtozat 148 11 12 19 7 11 12
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5.4.2.3. Varhato kiornyezeti hatdsok

A becslés alapjan a kornyezeti hatasok pénzben kifejezett értéke az 5.4.2.3.-1. tablazat szerinti.

5.4.2.3.-1. tabldzat: Osszes pénzben kifejezett kirnyezeti hatds, millié Ft

2011 2012 E | 2023 2024 E 2036 2037
Osszesen 3135 238 249 405 147 237 247

5.4.2.4. Kozgazdasagi megtériilési mutatok

Az alabbi, 5.4.2.4. -1. tablazat 6sszefoglalja a kozgazdasagi teljesitménymutatokat.

5.4.2.4. -1. tablazat: A javasolt projektviltozat kozgazdasdgi teljesitménymutatoi

ENPV ERR BCR
Javasolt valtozat 14 203 9,46% 1,44

A kozgazdasagi megtériilési mutatok alapjan az alabbi kovetkeztetések vonhatok le:
* A projekt nettd jelenértéke (ENPV) pozitiv: a varhatd gazdasagi hasznok (tarsadalmi,
kornyezeti) jelenértéke meghaladja a pénzben kifejezett gazdasagi koltségek jelenértékét.
* A gazdasagi belsé megtériilési rata (ERR) nagyobb, mint az alkalmazott diszkontrata
(5,5%).
* A haszon—koltség arany (B/C) nagyobb, mint 1.

A teljesitménymutatok alapjdn a fentebb részletezett feltevések alkalmazasa esetén a projekt
megvaldsitasa a tdrsadalom szempontjabol igazolhato6.

5.5. ERZEKENYSEG ES KOCKAZATELEMZES

Az érzékenységi vizsgalat és a kockazatelemzés soran arra keresiink valaszt, hogy az alapesetben
eszkozolt legjobb becsléstdl valo eltérés, illetve az eltérések bekdvetkezésének valoszinlisége
milyen hatéssal van a teljesitménymutatok alakulasara.

Az elemzés elsd 1épésében az érzékenységvizsgalat soran megvizsgadljuk azokat a hatasokat,
amelyeket a koltségeket és hasznokat meghatarozd valtozok feltételezett valtozasai okoznak a
teljesitménymutatokban.

A masodik 1épésben megvizsgaljuk, hogy a valtozadsoknak milyen a bekdvetkezési valdszinlisége
(valosziniiségi eloszlasa), €s ezek figyelembevételével hatdrozzuk meg a teljesitménymutatdk
varhato értékét.

5.5.1. Erzékenységvizsgalat

Az érzékenységi vizsgalat célja a projekt kritikus valtozoinak és paramétereinek kivalasztasa,
melyek valtozasa a legnagyobb hatéast gyakorolja az alapesetben kiszamitott teljesitménymuta-
tokra. A valtozok egy idében valtozhatnak gy, hogy més paraméterek nem modosulnak. A
,.Guidance on the Methodology For Carrying Out Cost-Benefit Analysis, Working DocumentO
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szerint , kritikusO minden olyan valtozé, melynek 1%-os mértékii megvaltozasa (pozitiv vagy
negativ értelemben) a teljesitménymutatok 5%-os, vagy annal nagyobb mértéka valtozasat okoz-

za.

5.5.1.1. A péncziigyi és kozgazdasagi elemzés soran haszndlt adatok szambavétele, csoportosita-

sa

A projekt keretében az alabbi valtozok vizsgalatara kertilt sor:

az lizembe helyezés éve,

beruhazasi koltség,

fenntartasi és tizemeltetési koltség,

az iizembe helyezéskor varhato forgalom,
utazasiidé-megtakaritas valtozasa,

kornyezeti hasznok valtozésa,

tarsadalmi diszkontrata (4%-ra is kell vizsgalni).

5.5.1.2. Az egymastol fiiggd valtozok azonositdsa, kizardsa

Az egymastol fiiggd valtozok azonositasa és kizarasa fontos, mivel az egymastol fliggd valtozok
az eredmények torzulasat okozhatjak, illetve kettds szdmba vételt idézhetnek eld.

Az lizembe helyezéskor varhatd forgalom hatast gyakorol a fenntartdsi és lizemeltetési
koltségre, a hasznok valtozasara, valamint az utazasiidé-megtakaritas valtozasara.

Az lizembe helyezés éve hatast gyakorol a beruhazasi koltségekre, a fenntartasi és tize-
meltetési koltségre, valamint a hasznok valtozasara.

Az 1d6 értékének valtozasa és a balesetek koltségeinek valtozasa hatassal van a hasznok
valtozasara.

5.5.1.3. A valtozok hatasanak elemzése

Az érzékenységvizsgalat soran kiszdmitasra kertiilt, hogy a vizsgalt valtozok 1%-os mértéki val-
toztatasa esetében a kozgazdasagi teljesitménymutatokban milyen mértékli valtozas kovetkezik
be. A vizsgalat eredményeit az 5.5.1.3.-1. tablazat foglalja 6ssze.

5.5.1.3.-1. tablazat: A valtozok hatasanak elemzése

Valtozok NPV IRR
Az iizembe helyezés évének 1 évvel torténé elhalasztasa -11,83% -6,63%
Beruhazasi koltség 1%-os csokkentése -2,21% -1,24%
Miikodési koltség 1%-o0s csokkentése -0,04% -0,01%
Az iizembe helyezéskor varhato forgalom 1%-o0s novelése 0,20% 0,08%
Az id6 értékének 1%-os novelése 2,43% 0,91%
A balesetek koltségeinek 1%-o0s novelése 0,01% 0,00%
Utazasiid6-megtakaritas 1%-os novelése 2,43% 0,91%
Kornyezeti hasznok 1%-0s novelése 0,22% 0,09%
Tarsadalmi diszkontrata (4%-ra is kell vizsgalni) -1,96% 0,00%
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Az el6z0 tablazat alapjan lathatd, hogy mely valtozok esetében eredményez a valtozok 1%-os
valtoztatasa 1%-nal nagyobb valtozast a teljesitménymutatokban. Ezek a valtozok a magasabb
érzékenységliek:

= Aziizembe helyezés éve,

* Dberuhazasi koltség,

= az1do értékének valtozasa,

» utazasiidé-megtakaritds valtozasa,

» tarsadalmi diszkontrata (az NPV-t illetden).

A kovetkezd valtozok valtozasa kevésbé érzékenyen érinti a teljesitménymutatokat, ezek 1%
alatti valtozast okoznak:

*  miikodési koltség,

* az lizembe helyezéskor varhat6 forgalom,

= abalesetek koltségeinek valtozasa,

* akdrnyezeti hasznok valtozasa.

5.5.1.4. A projekt kritikus valtozdinak azonositisa

Ezt kdvetden azonositasra keriilnek a kritikus valtozok. Ennek lényege, hogy meg kell allapitani:
a vizsgalt valtozok koziil melyik rugalmassaga nagyobb 5%-nal (1%-os valtozasa 5%-nal na-
gyobb valtozast 1déz eld a teljesitménymutatokban).

Az el6z6 pontban ismertetett vizsgalat alapjan egyik valtoz6 sem tekinthetd 6nmagaban kritikus
valtozonak, egyik 1%-os valtozasa esetén sem fognak a teljesitménymutatok 1%-nal nagyobb
mértékben valtozni. A beruhdzas évének 1 évvel torténd eltolasa nem tekinthetd 1%-os valtozta-
tasnak, ez az egyetlen érték, amikor a valtozas hatasara 5% felett valtozik a teljesitménymutatok
értéke.

5.5.1.5. A kiiszobértékek szamitdasa

Ez megmutatja, hogy a kritikus valtozok milyen mértékii szdzalékos valtozasanal valnak a pénz-
gyl és kozgazdasagi teljesitménymutatok olyannd, amelyek nem tamogathatdva teszik a projek-
tet. A kiiszobérték-szamitasnak els@sorban a gazdasagi megtériilési mutatok vizsgalatanal van je-
lentOsége.

Bar kritikus valtozonak egyik valtozé sem mindsiilt, a kiiszobérték meghatarozasra keriilt a ko-
vetkezd esetekben.

5.5.1.5.-1. tablazat: Kiiszobértékek

Kiiszobérték (%)
Beruhazasi koltség 57%
Az idé értékének valtozasa -52%

A fenti eredmények azt jelentik, hogy ha a beruhazasi koltség 57%-kal néne, illetve az 1d6 érté-
kének valtozasa 52%-kal csokkenne, akkor valnanak a kdzgazdasagi teljesitménymutatok olyan
értékké, amely a tAmogathatdsagot kizarja.
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5.5.2. Kockazatelemzés

5.5.2.1. A kritikus valtozok kiiszobértékei eloforduldsi valosziniiségének vizsgalata

Megfeleld tapasztalati adatok hidnydban a kritikus véltozok valtozasanak bekovetkezésére vo-
natkoz6 valdszinliségi mutatok kalkulaciojara nem keriilt sor. Az elmualt évtizedben
villamosvonal-korszeriisitésre és 1j, korszeri villamosok beszerzésére csak Budapesten volt pél-
da, a villamossal rendelkez6 vidéki varosokban nem. Az egyes események bekovetkezésének va-
l6szintiségét csak leird jelleggel kozelitjiik meg.

A mennyiségi ¢és részletes kockazatelemzés a projekt szempontjabol nem kdvetelmény, mivel
miiszaki tartalék nem kertilt beallitasra.

Az aladbbiakban kvalitativan jellemezziik az egyes kockédzatokat. Ennek soran a kockazat nagy-
vonalu becslésével a kockazatokat poziciondlni lehet a bekdvetkezési valoszinliség és a hatés

mértékének Osszevetése alapjan.

5.5.2.1. -1. tablazat: A kritikus valtozok kiiszobértékei eloforduldasi valosziniiségei — dsszefoglalo tablazat

Viltozék | Hatds mértéke | Bekovetkezés valosziniisége

Magasabb érzékenységii valtozok kockazata

1. Uzembe helyezés éve Magas Alacsony, mivel az elékészitésre vonatkozo szerzodés
mar megvan, igy a beruhazas varhatéan nem szenved
késedelmet.

2. Beruhazasi koltség Kozepes Kozepes, mivel szamos tényez6 még befolyasolhatja
(engedélyes és kiviteli terv még hatra van, a jelenlegi
gyakorlat szerint eltérés van a tervez6i koltségbecslés
¢és a kozbeszerzésen kialakuld ar kozott).

W

. Az 1d6 értékének valtozasa Kozepes Alacsony, mivel az tmutatdé meghatarozza.

4. Utazasiid6-megtakaritas valtozasa Kozepes Alacsony, mivel a kozuati forgalomtol elzart palyaval,
illetve telematikai eszk6zokkel (elényben részesités a
jelz6lampaknal) garantilhatd a menetrendben kitlizott
elérési idOk betartdsa, a tervezett utazasiid-nyereség.
Varhatoan ez a kdvetelmény megvalosul.

5. Tarsadalmi diszkontrata Kozepes Alacsony, mivel az itmutat6 az 5%-ot meghatarozza.

Alacsonyabb érzékenységii valtozok kockazata

6. Mikodési koltség Alacsony Kozepes, mivel az 0 eszk6zok miikddtetésében még
nincs jelentds tapasztalat.

7. Uzembe helyezéskor varhato Kozepes Alacsony, mivel 6nmagaban a villamoshal6zat korsze-

forgalom rlsitése és Uj villamosok iizembe allitdsa az utasfor-
galmat nem noveli, hanem egyéb intézkedések is sziik-
ségesek (gépkocsiforgalom korlatozasa, P+R rendsze-
rek kialakitasa).

8. Balesetek koltségeinek valtozasa Alacsony Alacsony, mivel a szamitas alapjat képezo jkm forgal-
mi modellel alatamasztott, a fajlagos értékek utmutato-
ban meghatarozottak.

9. Kornyezeti hasznok valtozasa Alacsony Alacsony, mivel a buszforgalom leallitasabol szarmazd
karosanyag-kibocsatas csokkenését objektiven lehet
megbecsiilni.
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5.5.2.1. -1. abra: A kockdzatok poziciondlasa (az 5.5.2.1.-1. sz. dsszefoglalo tablazat alapjdan)
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5.5.2.2. Kockazatkezelési stratégia

A kockazatelemzés alapjan a kockazatok nagysagatol fliggden megoldasok javasolhatok a koc-
kazatok kezelésére.

A kockézatok kezelésének fobb mddszerei a kdvetkezok (ezek egyiittesen is alkalmazhatdk):
= aprojekttdl vagy projektrészektdl valo elallas,
» a kockéazatok atharitasa (torténhet példaul kiilonb6z0 garancidlis kotelezettség-
vallalasokkal, biztositas vagy kezességvallalas utjan),
= a kockéazat megosztasa az érdekeltek kozott a bizonytalansdg befolyasoldsi képessége
alapjan.

A kockazat pozicionaldsa alapjan kezelendd kockazat kiilondsen 1) a beruhdzas elhuzdodasa és 2)
a beruhazasi koltség becslése.

A beruhdzas elhuzodasa viszonylag jol biztositott a projektelokészitésre vonatkozd szerzédés ke-
retében. A beruhdzasi koltség vonatkozasdban felmeriil a miiszaki tartalék beallitdsdnak igénye.
Ez esetleg elkeriilheté a megvaldsithatosagi tanulmény aktualizélasaval legalabb az engedélyes
tervek elkészitését kdvetden, mert akkor legalabb a tervezdi koltségbecslésben meglévd bizony-
talansag jelentdsen csokkenthetd lehet.
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5.6. INTEZMENYI ELEMZES

Az intézményi elemzésnek a tdmogathatosadg €s az EU allami tdmogatasokra vonatkoz6 szaba-
lyainak figyelembevételével a kedvezményezett kérdésére, az EU-tarsfinanszirozassal megvalo-
sitott fejlesztéssel 1étrehozott ,,eszkozokO tulajdonviszonyaira és a fejlesztés utani miikodtetés
kérdéseire kell kitérnie. Az intézményi elemzés eredményei egyuttal a pénziigyi vizsgalatokhoz
adnak nélkiil6zhetetlen inputot.

5.6.1. Vonatkozo eloirasok

Az alédbbiakban részletesen bemutatdsra keriilnek a lényegi kérdésekre vonatkozo6 eldirasok,
amelyeket a konkrét intézményi megoldasok kialakitisa soran figyelembe kell venni.

5.6.1.1. A kedvezményezett személyéhez kapcsolodo jogok és kotelezettségek

A kedvezményezett fogalmat a Tanacs 1083/2006/EK rendelet’ 2. cikk 4. pontja hatdrozza meg.
Eszerint a ,,kedvezményezettQ . kozszférdhoz vagy a maganszférdhoz tartozé gazdasagi meg-
valdsitod szervezet vagy cég, amely felelds a milveletek kezdeményezéséért vagy azok kezdemé-
nyezéséért és végrehajtasaért. A Szerzédés® 87. cikke szerinti timogatasi rendszerek sszefliggé-
sében a kedvezményezettek a koz- vagy a maganszférahoz tartozo vallalkozasok, amelyek egye-
di tervet hajtanak végre, és allami tamogatasban részesiilnek.O

A kedvezményezett fObb feladatait a 2007-2013. programozasi id0szakban az Eurdpai Regiona-
lis Fejlesztési Alapbol, az Eurdpai Szocialis Alapbol és a Kohézios Alapbdl szarmazo tamogata-
sok fogadasahoz kapcsolodo pénziigyi lebonyolitasi és ellendrzési rendszerek kialakitasarol szo-
16 281/2006. (XII. 23.) Korm. rendelet tartalmazza. A rendelet értelmében a kedvezményezett
feladatai, jogai €s kotelezettségei kiillonosen az alabbiak:
= az NFU-vel vagy a kdzremiikodé szervezettel tamogatasi szerzddést kdtni a projekt meg-
valositasara,
* aprojekt megvalositdsdhoz sziikséges kdzbeszerzési eljaras lefolytatasa, szerzddéskotés a
kozbeszerzési eljaras nyertesével,
= avele szerzddéses viszonyban 4ll6 vallalkoz6/megbizott teljesitését leigazolja,
» a kedvezményezett az eredeti szdmlan vagy egyéb, a gazdasagi eseményt hitelesen do-
kumentald bizonylaton (a tovabbiakban: szamla) koteles feltiintetni a projekt regisztraci-
s szamat, és hogy a szamla ,,tdmogatés elszamolasara benytjtasra keriiltQ
* 250 milli6 forintot meghalad6 tdmogatassal megvalosulo épitési beruhazas esetén a ked-
vezményezett koteles fliggetlen mérnok (FIDIC szerinti vagy azzal egyenértékii) nyilat-
kozatat is benyujtani a kozremiikodd szervezethez. A fiiggetlen mérnok nyilatkozatanak
igazolnia kell, hogy az épités a terveknek megfelelden halad, és tartalmaznia kell a mun-
ka késziiltségi fokat,
= a 250 milli6 forint értékhatar feletti egyéb szerz0dés esetében a kedvezményezett koteles
a koltségvetési szervek belsd ellendrzésérdl szol6 193/2003. (XI. 26.) Korm. rendelet 11.
§ (1) bekezdésében meghatarozott végzettséggel rendelkezd személy — az allamhéztartas-

% 1083/2006/EK rendelete 2006. Julius 11.) az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alapra, az Eurdpai Szocialis Alapra és a Kohéziés Alapra vonat-
kozo altalanos rendelkezések megallapitasarol és az 1260/1999/EK rendelet hatalyon kiviil helyezésérdl
Szerzédés az Eurdpai Gazdasagi Kozdsség létrehozdasardl (1957. marcius 25.)
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ért felelds miniszter altal kiadott Gtmutatd szerinti — nyilatkozatat csatolni, melynek iga-
zolnia kell, hogy a kifizetések megtorténtek,

* a projekt koltségnovekményét a kedvezményezett finanszirozza. Nagyprojekt esetében a
koltségndvekmény finanszirozasa a 21.§ (2)—(5) bekezdések szerint torténik, azaz:

o amennyiben a nagyprojekt koltsége a kedvezményezett altal nem befolyasolhatd
koriilmény miatt ndvekedett meg, a kedvezményezett kérelmezheti a tamogatasi
szerz0dés modositasat, részletesen bemutatva és szdmszerlsitve a koltségnovek-
mény egyes okait,

o anagyprojekt miiszaki tartalmanak a kedvezményezett altal torténd valtoztatasara
és a tervezettnél lassabb megvalosulasra visszavezethetd koltségnovekményt a
kedvezményezett finanszirozza,

o a kedvezményezett altal biztositott sajat forrds aranya a nagyprojekt timogatasa-
nak novelése esetén sem csokkenhet,

= cleget tesz a projekttel kapcsolatban keletkezett dokumentummegorzési kotelezettségé-
nek,

* ha a kedvezményezett altal lefolytatott kozbeszerzési eljarashoz kapcsolodd kozbeszerzeé-
si dontdbizottsagi hatdrozat birdsagi feliilvizsgalatat kérték, a kedvezményezett a megta-
madott kdzbeszerzési dontdbizottsagi hatdrozat megkiildésével haladéktalanul tdjékoztat-
ja a Nemzeti Fejlesztési Ugynokséget vagy a kdzremiikodd szervezetet a birosagi eljards
meginduldsarol és annak eredményérdl,

= koteles biztositékot nytjtani a 281/2006. (XII. 23.) Korm. rendelet X. fejezete szerint.

A kedvezményezettek projekttel kapcsolatos tajékoztatasra és nyilvanossagra vonatkozo in-
tézkedésekkel kapcsolatos feladatait az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alapra, az Eurdpai Szo-
cidlis Alapra és a Kohézios Alapra vonatkozo altalanos rendelkezések megallapitasarol szo61o
1083/2006/EK tanéacsi rendelet, valamint az Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alaprol szolo
1080/2006/EK eurdpai parlamenti és a tandcsi rendelet végrehajtasara vonatkozd szabalyok
meghatarozasardl szolo, 2006. december 8-1 1828/2006/EK bizottsagi rendelet 8. cikke tartal-
mazza. Eszerint a kedvezményezett feladata, hogy a nyilvanosséagot a 8. cikk (2), (3) és (4) be-
kezdésben eldirt intézkedések Utjan tdjékoztassa az alapoktdl kapott tamogatasrol.

A fenti jogszabalyok kozvetleniil nem rendelkeznek a fejlesztéssel létrehozott ,,eszk6zkOtulaj-
donjogardl, azaz a tdmogatasban részesiilorél. Erre vonatkozoan az 1083/2006/EK rendelet mii-
veletek tartossagardl szolo 57. cikkében eldirtakat kell figyelembe venni. Ennek (1) bekezdé-
se szerint a tagallam vagy az iranyitd hatdsag biztositja, hogy egy miivelet csak akkor tartja meg
az alapokbol szarmazé hozzajarulast, ha a miivelet befejez8dését kovetd ot éven belil E a mii-
veletet illetden nem torténik olyan jelentés modosulas, amely:

a) jellegét vagy végrehajtasi feltételeit érinti, illetve valamely cégnek vagy kézjogi szervnek
jogtalan elényt biztosit, és

b) valamely infrastrukturaegység tulajdonjoganak jellegében bekdvetkezett valtozasbol
vagy egy termeldtevékenység megsziinésébdl ered.

A fent emlitett barmely mddosulasrol a tagallam és az IH éves jelentésben tajékoztatja a Bizott-
sagot, aki tdjékoztatja errdl a tobbi tagallamot (57. cikk (2) bekezdés).

Ez alapjan magaban a tdmogatési szerz6désben a tamogatasi kérelem alapjan a kedvezményezett
¢€s a tamogatasban részesiilo, a 1étrehozott eszkozok tulajdonosava vald szervezetek eltérhetnek,
de azok 5 éven beliil nem valtoztathatdoak. A tamogatasban részesiild szervezetre vonatkozdan
pedig az EU éllami tAmogatasra vonatkozo szabdlyait kell alkalmazni.
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Ha a kedvezményezett egy személyben tdmogatott is, akkor természetesen az eldirdsok mindkét
csoportja vonatkozik ra.

5.6.1.2. EU-tarsfinanszirozasu fejlesztések finanszirozdasdara vonatkozo EU-tamogatasi szaba-
lyok

Az EU-tarsfinanszirozas mértékének meghatarozasakor a jovedelemtermeld projektekhez nyu;t-
haté EU-tamogatasi arany szamitasi képletét kell figyelembe venni, amennyiben az EU-
tamogatas nem esik az EU allami tAmogatasokra vonatkozé szabalyainak hatdlya ala.

Ha a fejlesztés tAmogatottja kizardlag dnkormanyzat, ez esetben a fejlesztés tamogatasa soran az
EU allami tdmogatésra vonatkozé szabalyait nem kell alkalmazni, mert az 6nkorményzat maga is
az allamhaztartas része.

Ha a fejlesztés tamogatottja részben vagy egészben gazdasagi tarsasdg, akkor a kérdés kiilon
vizsgalandd. Amennyiben a tdmogatés célja a Romai Szerzddés 86. cikkének (2) bekezdése ér-
telmében vett altalanos gazdasagi érdekii szolgaltatdsok nyujtdsanak lehetdvé tétele, akkor a
Szerzddés allami tdmogatasra, illetve a verseny korlatozasanak tilalmara vonatkozé eldirasait
nem kell alkalmazni a kozszolgaltato esetében. A 2005/842/EK sz. bizottsagi hatarozat a Szerzo-
déshez kapcsolddva kimondja, hogy az egyes altalanos gazdasagi érdekili szolgaltatasok esetében
a rendeltetésiik teljesitését lehetdve tévo elvek alapjan és feltételek mellett torténd miikodés ér-
dekében sziikséges lehet a kozszolgaltatasi kotelezettségbdl eredd specidlis koltségek egy részé-
nek vagy egészének fedezését szolgald allami pénziigyi tdmogatasra. Ekkor teljesiteni kell az
alabbi feltételeket:

= A tdmogatas kedvezményezettjét a tagallam bizta meg az adott altalanos gazdasagi érde-
kii szolgaltatas miikodtetésével.

* A versenyhelyzet indokolatlan torzitasanak elkeriilése érdekében az ellentételezés nem
haladhatja meg a kdzszolgaltatasi kotelezettségek biztositasahoz sziikséges koltségeket,
amelyek legfeljebb az érintett vallalkozas tényleges koltségeit jelentik. A kozosségi jog
szempontjabol ebben az esetben irrelevans, hogy az altaldnos gazdasagi érdekii szolgalta-
tasokat koz- vagy maganvallalkozasok iizemeltetik-e.

A kifejezett megbizas feltételét a kozszolgaltatasi szerz6dés biztosithatja. A sziikségesség és
aranyossag feltételeit részben szintén a kozszolgaltatdsi szerzddés megkdtései és a hozzajuk
rendelt szdmviteli eljarasrend biztosithatja.

A JASPERS-szakérték legutobbi (2007. aprilisi) tajékoztatasa szerint az EU Bizottsag 1j
iranymutatds/utmutatd kiadasat tervezi az dallami tdmogatasi szabalyok alkalmazasara a
strukturalis alapokbol nyujtott tdmogatasok soran. Ez az eldzetes informécid szerint valtozast
hozhat az eddigiekhez képest a gordiiléallomany vonatkozasaban.
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5.6.1.3. EU-tarsfinanszirozdsu fejlesztések finanszirozdasdara vonatkozd, a kogponti koltségveté-
si hozzdjarulas szabalyai

Az EU-tarsfinanszirozéasu projektekhez torténd kozponti koltségvetési hozzajarulasra vonatkozo-
an nincs konkrét szabalyozéas. Az addicionalitds szabalyaibol kovetkezden csak a kozkiadasok
mértékére van magyar vallalas, de ez a kdzponti kdltségvetésen kivill az allami koltségvetés
barmely mas elemét is jelentheti, s6t a kozszolgaltatok hozzajaruléasat is.

A kozponti koltségvetési hozzajarulds mértékére egy javaslat eléterjesztése megtortént, de arrdl
hivatalos 4llasfoglaldas egyelére nincs. A pénziigyi fenntarthatdosdgra vonatkoz6 elemzésben
azonban sziikséges volt feltételezéssel élni. gy feltettiik, hogy a projekt kozponti koltségvetési
tdmogatasa a finanszirozasi hiany EU éaltal nem fedezett rész (15%), vagy a finanszirozasi hiany
olyan mértékii timogatasa, ami mellett a kedvezményezett sajat forrasa legalabb 10%.

Az allasfoglalas-kérés nem tartalmazza, hogy hasonl6 szabalyok érvényesithetok-e kdzszolgalta-
tok esetében. A pénziigyi fenntarthatosag vizsgalata soran mi ezzel a feltételezéssel éltiink.

5.6.1.4. Miikodtetésre vonatkozo EU dllami tamogatdsi szabdlyok

A létrehozott eszkiozok miikodtetése
A 1étrehozott eszk6zok mitkddtetéséhez kapcsolddod EU allami tamogatas azt mondja ki, hogy a
tdmogatassal fejlesztett eszkdzok mitkddtetése nem juttathat jogosulatlan elényhdz véllalkozaso-
kat. Ennek tovabbi vizsgalatara a késébbiekben kitériink:
* alétrehozott vagyontargyak kozszolgaltatod esetében a jogosulatlan elény kizarasaval fog-
lalkozik az 5.6.1.5. pont,
* ameglévd, a projekt altal érintett eszk6zok tulajdonosai esetében a jogosulatlan eldny ki-
zarasat elemzi az 5.6.1.6. pont.

A veszteségkiegyenlités tamogatdsi szabdlyoknak valo megfelelosége

Azt a kérdést is vizsgalni kell, hogy ha a kozszolgaltatasért fizetett dijak nem fedezik a kozszol-
galtatas nyajtasanak koltségeit, akkor annak ellentételezése hogyan itélendé meg az allami ta-
mogatasok szempontjabol. A Szerzédés 87. cikke értelmében allami tdAmogatasnak akkor nem
mindsiil a veszteségkiegyenlités az Altmark-iigy alapjan (az Eurdpai K6zosségek Birosaganak
it¢lete az Altmark Trans GmbH és Regierungsprisidium Magdeburg v Nahverkehrsgesellschaft
Altmark GmbH iigyében), ha teljesiil a kovetkezd négy kritérium:

= A kedvezményezett vallalkozasnak vilagosan meghatarozott kozszolgaltatasi kotelezett-
séggel kell rendelkeznie.

= Az ellentételezés alapjaul szolgdld paramétereket objektiv és atlathaté mdodon elére meg
kell hatdrozni.

= Az ellentételezés nem haladhatja meg a kozszolgaltatasi kotelezettségek biztositdsahoz
sziikséges koltség egy része vagy egésze fedezéséhez sziikséges Osszeget, figyelembe vé-
ve a kapcsolodo bevételeket és az ésszerli nyereséget.

* Ha specidlis esetben a kozszolgaltatasi kotelezettséget biztositd vallalkozast nem olyan
kozbeszerzési eljarason valasztottak ki, amely lehetdvé tenné a kozdsség szamara a legki-
sebb koltséget jelentd szolgaltatast nyujtani képes véllalkozas kivalasztasat, az ellentéte-
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lezés mértékét azon koltségek elemzése alapjan kell meghatarozni, amelyek fejében egy
atlagos, jol vezetett €s kozlekedési eszkozokkel rendelkezd vallalkozas biztositotta volna-
e a kotelezettségeket.
A ,sziikségesség és aranyossagOelvének betartatasa megkoveteli, hogy az ellentételezés szami-
tasanal figyelembe kell venni, hogy a kozszolgaltatd beruhdzasi timogatassal jutott az eszkozei
egy részéhez. Az j kozszolgaltatasi szerzodést ki kell egésziteni olyan szamviteli eljarasrenddel,
ami egyértelmiien és elkiilonitetten mutatja az 0j eszk6zok mitkddtetésének koltségeit

5.6.1.5. A kozszolgaltatas és a projekt keretében létrehozott eszkozok miikodtetésének, eredmé-
nyeinek hosszu tavu biztositisa

A fejlesztés eredményeinek fenntartasa alapvetd kovetelménye az EU-tarsfinanszirozas meg-
szerzésének. A hossza tavl fenntarthatdsagot a timogatasi kérelem, illetve csatolanddé dokumen-
tumok tobb pontjan is bizonyitani kell (pl. miiszaki allapot eldrejelzése, pénziigyi elemzés a
megvalosithatdsagi tanulmanyban). Az EU-tdmogatasok célja értelmében a hosszu tava fenntart-
hatdsag a fejlesztéssel elért eredmények fenntartasat jelenti. Ez esetiinkben a fejlesztéssel kiala-
kitott kozosségi kozlekedés szolgaltatasi szinvonalanak fenntartasa.

A mar idézett 1083/2006/EK rendelet miiveletek tartdssagarol szolo 57. cikkében 1ényegében az
5 éven at tartd nyomon kovetési €s valtozasbejelentési kotelezettséget irja eld. Tehat a jogsza-
balybol kovetkezik, hogy a projekt keretében létrehozott eszkozok miikodtetése, az eredmények
fenntartdsa, a kozszolgaltatas ellatasa hosszu tavon biztositott kell hogy legyen.

A kozszolgaltatas biztonsdga megkoveteli, hogy a kozszolgdltatishoz sziikséges eszkozioket a
kozszolgaltato jogszeriien, hosszu tavon haszndlhassa. Ez a feltétel teljesiilhet, ha a kozszolgal-
tato az eszkozoket

» tulajdonolja vagy

= vagyonkezeli vagy

»  miikddtetésre megkapta.

a) Kozszolgaltato tulajdonldsa
Ez akkor valosithaté meg, ha a meglévd eszkozoket a kozszolgaltatod tulajdonolja, a projekt
keretében 1étrehozott eszkozoket 6 kapja meg (azaz 6 lesz a tdmogatott erre vonatkozdan, a
kedvezményezett nem feltétlentil).

b) Vagyonkezelésbe adas

Lehetdség van arra, hogy az onkormanyzat tulajdonaban allo eszkdzoket a kozszolgaltato
vagyonkezelésbe megkapja. 2007. januar 1-je utan az dnkormanyzatok szdmara 01j lehetdség
a vagyonkezelésbe adds, aminek azonban egylitt kell jarnia a kapcsolodd kozszolgéltatasi
feladat ellatasanak atadasaval. Ekkor a tulajdonjog megtartasaval lehetéség van az eszkdzok
olyan atadésara, hogy az értékcsokkenési leiras koltségként a vagyonkezeldnél jelentkezik.
Megfeleld szamviteli eljarasrend kialakitasa sziikséges, ami az eszk6zok elkiilonitett nyilvan-
tartasat biztositja. Az Otv. 80/A § (5) és (6) bekezdése értelmében a vagyonkezeldi jog kije-
161éssel ingyenesen adhatd — tobbek kozott — onkormanyzati vagy allami tobbségii tulajdon-
nal rendelkezd gazdasagi tarsasagok vagy kozhasznu tarsasagok szamara.

A magyar szabalyok mellett alkalmazni kell a vonatkoz6 EU-eldirasokat is. EU-szabaly, il-
letve birosagi dontés csak a miikodésre kijelolés esetén van (Az Eurdpai Kozosségek Birdsa-
ga (C-26/03 szamu itélete: Halle varos RPL Recyclingpark Lochau GmbH kontra
Arbeitsgemeinschaft Thermische Restabfall- und Energieverwertungsanlage TREA Leuna, a
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tovabbiakban: Halle-eset). A Halle-dontés értelmében a miikodtetés nem kozbeszerzés-
¢koteles, ha a miikodtetésre kijelolt gazdasagi tarsasag tulajdonosi korében nincs magantu-
lajdon.

A vagyonkezelésbe adas palyaztatasa elsdsorban azért nem szerencsés, mert a projekt kereté-
ben létrejovo Uj eszkdzok dnmagukban nem alkalmasak kozosségi kozlekedési kozszolgalta-
tas ellatasara a miiszaki Osszefiiggések miatt. Ha a vagyonkezeldi jogot mégis nyilvanos pa-
lyazat Gtjan adndk at, akkor az csak térités fejében lehetne. Ez ellentmondasos lenne a miiko-
dés fenntartasdhoz sziikséges veszteségkiegyenlitéssel.

c¢) Miikodtetésre torténo dtadds
Ha az 6nkorményzat az eszkdzoket miikddtetésre adja at valamilyen szerzédéses megallapo-
das (jelen esetben a kdzszolgaltatoi szerzddés) keretében, akkor az eszk6zok utdn szdmolan-
do értekcesokkenési leirds koltségként az dnkormanyzatnal jelentkezik. Ebben az esetben is
problémat jelenthet a palyaztatds, mert az j eszk6zok 6nmagukban nem elégségesek a koz-
szolgaltatas ellatasara. A mukodtetésre torténd atadas kozbeszerzés nélkiil az alabbi feltételek
teljesitése esetén lehetséges:
» amegallapodas a Kbt. 2/A.§-dban foglaltak értelmében akkor nem mindsiil kozbeszerzés-
koteles szerzodésnek, ha:

o az Onkorményzat €és a szdzszazalékos tulajdonaban 1év0 olyan gazdalkodo szerve-
zet kot egymassal szerzddést, amely felett az onkorményzat — tekintettel a kozfel-
adat, illetve a kozszolgaltatas ellatdsaért vagy ellatdsanak megszervezéséért jog-
szabalyon alapuld feleldsségére — a stratégiai és az iligyvezetési jellegli feladatok
ellatasat illetéen egyarant teljes korli iranyitasi €és ellendrzési jogokkal rendelke-
zik,

o a gazdalkodod szervezet a szerzddéskotést kovetd éves nettd arbevételének leg-
alabb 90%-a az dnkormanyzattal kdtendd szerzddés teljesitésébdl, azaz harmadik
személyek részére teljesitett kozszolgaltatas ellenértékébdl szarmazik, fliggetleniil
attol, hogy az ellenértéket az onkorményzat vagy a kozszolgaltatast igénybe vevo
személy fizeti meg.

Az ilyen megallapodasok esetében, ha térvény eltérden nem rendelkezik, a szerz6dés ha-
tarozott iddre, legfeljebb harom évre kothetd; a szerzédés kozbeszerzési eljaras melldzé-
sével akkor hosszabbithaté meg, ha a fenti feltételek teljesiiltek. Az dnkormanyzat leg-
alabb haromévenként — fiiggetlen szakértd igénybevételével — hataselemzés készitésére
koteles, amelynek keretében megvizsgalasra keriilnek a szerzddés teljesitésének tapaszta-
latai, igy a kozfeladat, illetve a kdzszolgaltatas ellatasaval 6sszefliggésben végzett gazda-
sagi tevékenység mindsége, hatékonysaga (annak kozvetett és kozvetlen koltségei), va-
lamint az, hogy indokolt-e a Kbt. 2. § (4) bekezdése szerinti onkéntes kozbeszerzési elja-
ras lefolytatasa.

= Jtt 1s alkalmazni kell a Halle-dontést, azaz a miikodtetés nem kozbeszerzés-koteles, ha a
miikddtetésre kijelolt gazdasagi tarsasag tulajdonosi kdrében nincs magéantulajdon.

Tovabbi kérdés, hogy az egyes eszkdzok kdzszolgaltatod altal torténd hasznalata eltérd lehet-e, il-
letve hogy egy kozszolgaltatasi rendszerben tobb kozszolgaltato lehet-e.

Természetesen célszer(i torekedni arra, hogy az eszkdzok kozszolgaltatd szamara torténd rendel-
kezésre bocsatasa egységes legyen. Eltéro megoldas alkalmazhato az eszk6zok rendelkezésre
allasanak kozszolgaltatd szamara torténd biztositasara, ha fizikailag és jogilag az eszkiozok tu-
lajdonlasa egyértelmiien szétvalaszthato (pl. jarmii vagy egy 0j palyaszakasz). Ha azonban az uj
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¢s a meglévo eszkozok szétvalasztasa fizikailag, illetve jogilag nehézkes (pl. mas tulajdonban al-
16 palya feltjitasa), akkor ez problémat okoz, felmertil az idegen tulajdonon végzett beruhazas,
az ingatlannal az alépitmény ¢és a felépitmény problémakore. Amennyiben a fizikai, illetve jogi
szétvalasztas megfelelon nem teheto meg, a projekt keretében a kedvezményezett, illetve a td-
mogatdsban részesiilo személyének meghatdrozdasakor biztositani kell, hogy azonos tulajdo-
noshoz keriiljenek az uj és a meglévo eszkozok. Az azonos tulajdonos lehet az dnkormanyzat,
ekkor vagyonkezeléssel, illetve miikddtetésre torténd ataddssal hasznalhatja az eszkdzoket a koz-
szolgaltato, illetve lehet a tulajdonos maga a kdzszolgaltato.

A miikodtetésre torténd atadaskor azonban a versenyeztetés EU-szabalyait is alkalmazni kell. Ez
szintén okoz problémat, ha fizikailag vagy jogilag nem szétvalaszthat6 a régi és a fejlesztés utani
eszkozok muikodtetése.

r

5.6.1.6. A meglévo eszkozok, teriiletek tulajdonlasahoz kapcsolodo szabalyok

a) A beruhdzas megvalosithatosdganak biztositdsa idegen tulajdon esetén: ha a beruhazas
kozvetleniil érint olyan eszkozoket, teriiletet, amelyek mas személy, szervezet tulajdona-
ban vannak, akkor biztositani kell, hogy a beruhazas jogszertien elvégezhetd legyen. Ez
jelentheti azt, hogy valamilyen szerzddéses formaban a tulajdonos engedélyével kell ren-
delkezni, illetve azt is, hogy idegen tulajdont ne érintsen a projekt (vagy a projekt tartal-
mi modositasa, vagy az érintett eszkdz megvasarlasa révén).

b) Versenytorzité tdmogatas kizéarasa: ha a projekt érint olyan személyek tulajdonaban allo
eszkozoket, teriiletet, akik a vallalkozasok tdmogatasanak tilalma ala tartoznak, akkor a
projektben olyan megoldasokat kell alkalmazni, amelyek kizarjadk ezen személyek tiltott
tamogatasnak mindsiilé versenyeldnyhoz jutasat (pl. az eszkdzeinek értéknovekedése
kapcsan).

5.6.1.7. Az dafa-visszaigényelhetdség szabdlyai

A kozszolgaltato afa visszaigénylésére jogosult mind a beruhazas, mind a miikddtetés vonatko-
zasdban.

Az dnkormanyzat esetében az afatérvény 4/A §-a alapjdn nem mindsiilnek addalanynak az 6n-
korményzatok a kozhatalom gyakorlasaval végzett tevékenységiik, valamint olyan vagyon, va-
gyoni értékll jog, tovabba tevékenység gyakorldsanak atengedése tekintetében, amelyre kiilon
torvény rendelkezései alapjan koncesszios szerzOdést lehet kotni. A koncesszids torvény szerint
koncesszids szerzédést lehet kotni a kovetkezd esetekben:
= az orszagos kozutak és miitdrgyaik, a csatorndk, valamint a regionalis kozmiirendszerek,
* az Oonkormanyzati torzsvagyon részét képezd helyi kdzutak és miitargyaik, tovabba a he-
lyi k6zmiivek miikodtetése,
» a béanyéaszati kutatas és kitermelés, valamint az ezzel §sszefliggd banyaszati melléktevé-
kenységek,
= acsOvezetékes termékszallitas és tarolas,
» ahasado6 és sugarzo anyagok eldallitasa €s forgalmazasa,
= aszerencsejatékok szervezésére és mitkddtetésére irdnyuld tevékenység,
* amenetrend alapjan trolibusszal végzett kdzforgalmu kozuti személyszallitas.
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Ezen rendelkezések szerint tehat a varosi kozosségi kozlekedés vonatkozasaban a trolibusz-
kozlekedés esetén az dnkormanyzat nem addalany, tehat afa visszaigénylésére sem jogosult, mig
a tobbi varosi kozosségi kozlekedés esetében addalany, igy az afat visszaigényelheti.

5.6.2. A jelenlegi intézményi helyzet értékelése és tovabbfejleszthetosége a tervezett fejlesz-
tés szempontjabol

Az 5.6.1. pontban bemutatott intézményi kérdések elemzéséhez tehat a kovetkezoket kell meg-
vizsgalni a projekthez kapcsoloddan. Az dsszegzésben alahuzasra kertiltek azok a kérdések, ame-
lyek informaciohiany miatt (vagy az EU-tamogatdsok szabalyaira vonatkozo EU-értelmezés,
korményzati dontés, vagy a projekt megvaldsitasara vonatkozé févarosi dontés hianyaban) jelen-
leg még nem vizsgalhatok. Ezeket a jovoben tovabb vizsgalandd kérdéseket foglalja Ossze az
5.6.3. pont:

1. A kedvezményezett személyé¢hez kapcsolodo jogok és kotelezettségek:
* Erre vonatkozoan a jelenlegi helyzet nem értelmezhetd, a tovdbbiakban kiilon vizsgalat
szlikséges a hianyz6 dontések megismerését kovetden. Ezt a kérdést a jovében kell még
részletesen elemezni.

2. EU-tarsfinanszirozasu fejlesztések finanszirozasara vonatkoz6o EU-tamogatasi szabalyok:
» altalanos gazdasagi érdekil szolgaltatdsnak mindsiil-e a kozszolgaltatoi szerzodés
o tagéllam bizza-e meg az altalanos gazdasagi érdeki szolgaltatas végzésével,

o ellentételezés nem haladja-e meg a kozszolgaltatas biztositasahoz sziikséges kolt-
ségeket.

= JASPERS-szakértk vizsgalatanak eredményei még nem ismertek, a jovoben ennek vizs-
galatara vissza kell térni.

3. EU-tarsfinanszirozasu fejlesztések finanszirozdsara vonatkozoé a kozponti koltségvetési hozza-
jéarulas szabalyai:
* még nem ismert, hogy a kdzponti kdltségvetési hozzajarulas milyen mértékii lesz 6nkor-
manyzat és kdzszolgaltatd esetében, erre a jovOben, a szabalyok megismerését kovetden
vissza kell térni.

4. Miikodtetésre vonatkoz6 EU allami tdmogatési szabalyok:
» vizsgalando az 5. és 6. pont,
» van-e veszteségkiegyenlités, ha igen, megfelel-e az Altmark-kritériumoknak
o van-e vilagosan meghatarozott kozszolgaltatasi kotelezettsége a BKV-nak,

o az ellentételezés alapjaul szolgald paramétereket objektiv €s atlathato mdodon ha-
tarozzak-e meg,

o a kozszolgaltatas ellentételezése nem haladja-e meg a kozszolgaltatas koltségeit
(és ésszerll nyereséget, a timogatasokat levonva),

o mivel a BKV a kozszolgaltatas ellatasat versenyeztetés nélkiil kapta, biztositja-e a
szerzOdés, hogy az ellentételezés mértékét azon koltségek elemzése alapjan haté-
rozzak meg, amelyek fejében egy atlagos, jol vezetett és kozlekedési eszkdzokkel
rendelkezd vallalkozas biztositotta volna e kotelezettségeket
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5. A kozszolgaltatas és a projekt keretében 1étrehozott eszk6zok mitkddtetésének, eredményeinek
hosszl tavl biztositasa:
= vagyonkezelésbe adés jelenleg nincs, a jovében ha lenne, akkor a kijeldlésnek meg kell
felelnie a magyar és EU-el6irasoknak,
* amiikddtetésre torténd atadas megfelel-e
o a Kbt. alapjan annak, hogy a BKV 100%-ban az 6nkorményzat tulajdonaban van,
teljes kortll iranyitési €s ellendrzési joggal,
o a Kbt. alapjan annak, hogy a szerzddéskotést kovetden a kdzszolgaltatd éves nettd
arbevételének legalabb 90%-a a kozszolgaltatoi szerz0dés teljesitésébdl szarma-
zik,

o a Kbt. alapjan annak, hogy az 6nkormanyzat legalabb haromévenként — fiiggetlen
szakértd igénybevételével — hatdselemzés készit-e a kdzszolgaltatasrol,

o a Halle-szabalynak, azaz hogy a miikddtetésre kijelolt gazdasagi tarsasag tulajdo-
nosi korében nincs magantulajdon (ez a Kbt. szerinti elsd feltétel vizsgalataval
egylitt megtehetd)

= a kozszolgaltatashoz sziikséges meglévo €s a projekt keretében létrejovo eszkozok koziil
a fizikailag, jogilag szét nem valaszthat6 eszk6zok tulajdonlésa egységes-e.

6. A meglévo eszkozok, tertiletek tulajdonldsdhoz kapcesolodo szabalyok
= aberuhazas jogszerl elvégezhetdségeének biztositasa a beruhdzas altal kdzvetlentil érintett
eszkozok esetében, ha azok nem a kedvezményezett, illetve a tamogatasban részesiild tu-
lajdonéban vannak,
= aprojekt altal érintett eszkdzok esetében a versenytorzitd tdmogatés kizarasa.

7. Az afa-visszaigényelhetOség szabalyai
* A projekt vonatkozasdban tovabbi teendd nincs, mivel mind az onkorményzat, mind a
BKYV visszaigényelheti az afat.

5.6.2.1. EU-tarsfinanszirozasu fejlesztések finanszirozdasdara vonatkozo EU-tamogatdsi szabad-
lyok

Vizsgalando kérdés, hogy altalanos gazdasagi érdekii szolgaltatasnak mindsiil-e a kdzszolgaltatoi
szerzOdés. Ez két részteriilet vizsgalatat teszi sziikségessé:

a) A tagallam bizza-e meg a kozszolgaltatot az altalanos gazdasagi érdekii szolgaltatds végze-
sével

A Févarosi Onkorményzat és a BKV Zrt. kdzott 2004. prilis 30-4t6l hatalyos, 2011. aprilis 30-
aig érvényes un. Szolgaltatasi Szerzddés megkotésére keriilt sor.

A szerz6dés a meglévd eszkdzokre vonatkozik hangsulyosan. Amennyiben a fejlesztés utdn az
eszkozok onkormanyzati tulajdonba keriilnek és a BKV versenyeztetés nélkiil jut a vagyonkeze-
léshez és/vagy a miikodtetéshez, akkor a szerz0dés modositasa a tobb ponton sziikséges, ezeket a
tovabbi pontokban elemezziik. Ebben az esetben a szerzddés idétartamanak meghosszabbitésa is
sziikséges a hosszu tavu fenntarthatdsagot biztositd idétartamra.
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b) Az ellentételezés nem haladja-e meg a kozszolgaltatas biztositdsahoz sziikséges koltségeket
A kozszolgaltatas finanszirozasanak elemei a kovetkezok:
,.BonusOa Mindségi Kovetelmények teljesitése kapcsan a Févaros altal nyujtott tobblet-
kompenzacio.

= MalusOa Minéségi Kovetelmények alulteljesitése kapcsan adédd kompenzacidcsokken-
tés.

* A F6varos hozzdjarul ahhoz, hogy a Szolgaltatd egyes jaratainak helyi igények szerinti
mikodtetése ellentételezéseként a keriileti, illetve az agglomeracidos dnkormanyzatoktol
hozzéjéarulast kapjon.

» kompenzacio (veszteségkiegyenlités) az éves elszamolas keretében.

A veszteségkiegyenlités l1étezésébdl kovetkezik, hogy a kdzszolgaltatas ellentételezése nem ha-
ladja meg a bevételekkel csokkentett koltségeket €s egy a méltanyos nyereséget (részletesebb
reségek finanszirozdsa nem tartozik bele. A meglévd szerz6dés modositasa sziikséges lenne, ha a
BKYV tamogatasban részesiilo fél lesz.

Tovabbi elemzést igényel a Szolgaltatasi Szerz6dés mellett a BKV szamviteli rendje annak meg-
allapitasa érdekében, hogy az alkalmas-e a kozszolgaltatas koltségeinek elkiilonitésére, valamint
a projekt keretében megvalosuld eszkozokkel kapcsolatos koltségek elkiilonitésére.
= A Szolgaltatasi Szerzddés alapjan kotelezo elkiilonitéseket a kozszolgaltatas koltségeinek
elkiilonitésére a BKV Zrt. szamviteli eldirasai tartalmazzak. Az elkiilonités megfeleld
szabalyozottsagu, az ligyviteli rendszer biztositja a megfeleld végrehajtast.
*= A szamviteli rend elvileg lehetéséget nyljt meghatarozott események elkiilonitett keze-
1ésre. Kifejezetten a tdAmogatasi szerzddéshez igazoddan a szamviteli eldirdsokat modosi-
tani sziikséges az elkiilonitett kezelés biztositasa érdekében.

5.6.2.2. Miikodtetésre vonatkozo EU dllami tamogatdsi szabalyok

Vizsgalando, hogy van-e veszteségkiegyenlités, ha igen, megfelel-e az Altmark-kritériumoknak.

A Szolgéltatasi Szerzddés részletesen meghatarozza a veszteségkiegyenlités, azaz a kompenza-
ci6 szabalyait. Ennek 1ényege, hogy a kompenzacid a kozszolgaltatasi kovetelményekben meg-
hatarozott szolgaltatasok fenntartasanak bevétellel nem fedezett részének finanszirozasara adott
onkormanyzati tdmogatas. A szerzédésben meghatarozott feltételek, szolgaltatasi paraméterek és
szamitasi moédok szerint a BKV Zrt. mutatja ki minden év november 30-aig a rakovetkezo évre
vonatkozoan. A szolgaltatassal kapcsolatos raforditasok és a bevétel kiillonbségét a kompenzacio-
igény legfeljebb a méltanyos nyereséggel (maximum a tervezett dijbevétel 4%-a) haladhatja
meg. A szamitasokat fovarosi szakértok ellendrzik.

Az Altmark-kritériumok teljesiilését tételesen vizsgéaljuk az alabbiakban. Ez csak akkor sziiksé-
ges, ha projekt keretében létrejove eszkozok esetében is megengedett lesz a veszteség-
kiegyenlités.

a) Van-e vilagosan meghatdarozott kézszolgaltatasi kotelezettsége a BKV-nak
Igen, ezt az 5.6.2.1. a) pontja elemzi.
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b) Az ellentételezés alapjaul szolgadlo paramétereket objektiv és dtlathatéo moédon hatarozzdak-e
meg
A kozszolgaltatas ellentételezése a Szolgaltatasi Szerzédésben viszonylag széleskoriien szaba-
lyozott:
* a kozszolgaltatds mindségi és mennyiségi kovetelményei részletesen megfogalmazottak
(paraméterkonyv), kitér az eltérések kezelésére is,
= az ellentételezés alapjat képezd koltségek és bevételek szambavételének kovetelményei
meghatarozottak, amit a szamviteli politikai részletesen leképez.

Ebbdl a szempontbol a jelenlegi helyzet kielégiti a tamogathatdsagra vonatkoz6 szabalyokat.

¢) A kozszolgaltatas ellentételezése nem haladja-e meg a kozszolgaltatas koltségeit (és észszerii
nyereséget, a taimogatdsokat levonva)

Ezt a kérdést az 5.6.2.1. b) pontja megvizsgalta. Itt az EU-szabaly megengedi az ésszerli nyere-
ség finanszirozasat is. A 4%-os nyereség ésszerlinek tekinthetd.

d) Az ellentételezés mértékét azon koltségek elemzése alapjan hatarozzak-e meg, amelyek fejé-
ben egy atlagos, jol vezetett és kozlekedési eszkozokkel rendelkezd vallalkozas biztositotta volna
e kotelezettségeket

Jelenleg a Szolgaltatasi Szerzédésbe nincsen beépitve annak vizsgalata, hogy a koltségek hogyan
viszonyulnak egy atlagos, jol vezetett, kozlekedési eszkozokkel rendelkezd vallalkozas koltsége-
thez. Az egyetlen ilyen jellegli rendelkezés, hogy a kompenzaci6 elszdmolast a Fvaros szakér-
tokkel vizsgaltatja meg.

A Szolgaltatasi Szerzddés kiegészitése sziikséges egy olyan vizsgalattal, hogy a koltségek ho-
gyan viszonyulnak egy atlagos, jol vezetett, kozlekedési eszkozokkel rendelkezd vallalkozas
koltségeihez. Csak abban az esetben lehetne a kompenzacidelszamolas elfogadhatd, ha a viszo-
nyitasi értékeket a koltségek nem haladjak meg.

A gyakorlatban ennek alkalmazasa szamos modszertani kérdést felvet: pl. hogy célszerl tizlet-
agakat vizsgalni. Az §sszehasonlitashoz hazai és EU adatokat is sziikséges elemezni, mivel a ha-
zai, hasonlo jellegli szolgaltatok szama kevés.

5.6.2.3. A kozszolgaltatas és a projekt keretében létrehozott eszkozok miikodtetésének, eredmé-
nyeinek hosszu tavu biztositisa

a) A kozszolgaltatas elldtéjanak tulajdonlasa, irdnyitisa
A kozszolgaltatast ellatd BKV Zrt. 100%-ban a Févarosi Onkorményzat tulajdonaban van, aki
teljeskor(i iranyitési joggal rendelkezik felette.

Ebbdl a szempontbol kijeldléssel vagyonkezelési szerzddés és kozszolgaltatdi szerzddés is kot-
heté mind a magyar jogszabalyok, mind az EU eldirasok szerint.

b) A szerzodéskotést kovetoen a kiozszolgaltato éves netto arbevételének legalabb 90%-a a koz-
szolgaltatoi szerzodés teljesitésébol szarmazik-e

A nett6 arbevétel vizsgalata a 2004-2005. év adatai alapjan tortént. A vizsgalathoz felhasznalt
adatok a rendelkezésiinkre bocsatott 2005. évi angol nyelvii éves beszamolo 5. sz. mellékletébdl
szdrmaznak.
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Az éves netto arbevétel 6sszege 2004-ben 67,6 md Ft, 2005-ben 80 md Ft volt. A kdzszolgaltata-
si szerzddés teljesitéséhez kapcsolodo bevételként lett figyelembe véve a szamitas sordn a dijbe-
vétel, a kompenzacio €s egyéb kapott timogatasok. Nem tekinthetd a kozszolgaltatasi szerz0dés
teljesitéséhez kapcsolodo bevételnek kiilondsen az aruszallitas bevétele, a készletek és targyi
eszk0zok értékesitése, a kapott bérleti dijak, kartéritések. Ezen nem kdzszolgaltatasbol szarmazo
bevételek egyiittesen 2004-ben 6,8%-a volt a nettd arbevételnek, 2005-ben 9,9%-a.

Az éves beszamolo alapjan torténd elemzés szerint megallapithatd, hogy 2004-ben és 2005-ben a
BKYV Zrt.-ben teljesiilt az az eldirds, hogy a nettd arbevétel legalabb 90%-a a kozszolgaltatdi
szerz6dés teljesitésébdl szarmazzon. Igy ebbél a szempontbol a kozszolgaltatd szerzodés a Kbt.
alapjan kijel6léssel is megkdthetd.

A jovore nézve feladat, hogy a Szolgaltatasi Szerz6désben ¢€s a szamviteli rendben meg kell hata-
rozni a bevételek éves beszamoldiban kotelezden szerepld felosztasat, tovabba azt, hogy az
egyes tételek koziil melyek nem tekinthetok a kdzszolgéltatdi szerzodés teljesitéséhez kapcsolo-
do bevételnek. A kozszolgaltatd szerzddés eldirt haromévenkénti feliilvizsgalata soran, illetve a
kozszolgaltatoi szerz6dés meghosszabbitasa esetén ezt a feltételt vizsgalni sziikséges.

¢) Az onkormanyzat legalabb haromévenkeént — fiiggetlen szakérto igénybevételével — hatds-
elemzést készit-e a kozszolgaltatasrol.
A Szolgaltatasi Szerzddésben kifejezetten ilyen intézmény nem talalhato.

Sziikséges a haromévenként hatdselemzés bevezetése, erre vonatkozo rendelkezések beépitése a
Szolgéltatasi Szerzédésbe.

d) A kozszolgaltatashoz sziikséges meglévo és a projekt keretében létrejovo eszkozok koziil a fi-
zikailag, jogilag szét nem vdlaszthato eszkozok tulajdonlasa egységes-e

A projekt tartalmaval 9sszefiiggésben megvizsgalasra kertilt, hogy mely eszk6zok esetében me-
ril fel az eszk6zok fizikai-jogi szétvalaszthatosagaval kapcsolatban probléma. A f6bb megallapi-
tasok a a kovetkezok:

»= Problémat jelent az egyes létesitmények (palya €s kapcsolddo részeinek) korszertsitése,
felujitasa, mivel a felujitas Osszege a meglévd palyara aktivalhato, attol fizikailag és jogi-
lag nem szétvalaszthato, az ingatlan-nyilvantartasba elkiilonitetten nem jegyezhetd be.

* Nem jelent problémat, mert fizikailag és ebbdl kdvetkezden jogilag is szétvalaszthatd az
egyéb eszkozok (jarmiivek, uj palyaszakaszok és a hozza kapcsolddd beruhazasok) tulaj-
donlésa

A felyjitasra, korszerisitésre keriild eszkozok esetében biztositani kell, hogy a tAmogatasok ko-
vetkeztében létrejovo vagyoni értéktobblet jogilag megfelelden kezelhetd legyen. Kiindulva ab-
bol, hogy jelenleg a felujitassal érintett eszk6zok a BKV Zrt. tulajdonédban allnak, igy a probléma
eltérden jelentkezik attol fiiggden, hogy a BKV Zrt. vagy az 6nkorményzat kapja a felqjitasra,
korszertisitésre a timogatast. Amennyiben a BKV Zrt. kapja, Gigy ez a kérdés nem jelent problé-
mat. Ha az dnkormdanyzat kapja erre vonatkozdan a tdmogatast, akkor rendezni kell a tulajdoni,
vagyonkezelési szerzodéseket: mivel a fejlesztések egy részét (korszeriisitések) a BKV tulajdo-
nan hajtand végre. Ennek kezelésére két lehetséges ut van:
* az idegen tulajdont eszk6zokon végrehajtott bovitd beruhazas értékét az onkormanyzat
konyveiben jelenitik meg, majd a projekt lezarasa utdn az dnkormanyzat az jjonnan lét-
rehozott eszkozokkel egylitt vagyonkezelésbe adja;
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* az Oonkormanyzat kivonja ezeket az eszkozoket a BKV-bol. Ez a valtozat a tisztabb meg-
oldas, ez esetben a BKV-val vagyonkezelési, kozszolgaltatasi szerzddés megkotése sziik-
séges.

5.6.2.4. A meglévo eszkozok, teriiletek tulajdonlasahoz kapcsolodo szabalyok

a) A beruhazas jogszerii elvégezhetoségének biztositasa a beruhdzas dltal kéozvetleniil érintett
eszkozok esetében, ha azok nem a kedvezményezett, illetve a tamogatdasban részesiilo tulajdo-
ndaban vannak
Az a teriilet, ahol a projekt megvalosul nagyrészt koztulajdonban van. A tertiletek f6bb tulajdo-
nosai a kovetkezok (a teljesség igénye nélkiil):

= Budapest Févarosi Onkorményzat,

= [II ker. Onkormanyzat,

= VIIL ker. Onkorményzat,

» IX. ker. Onkorményzat,

= X. ker. Onkorményzat,

= XI. ker. Onkorményzat,

=  XIIIL ker. Onkorményzat,

=  XIV. ker. Onkormanyzat,

=  XX. ker. Onkormanyzat,

» BKV Zrt.,

= MAVRt,

= Pilisi Allami Parkerdé Gazdasag,

=  Magyar Allam (Vagyonkezelok: Kézép-Duna-volgyi Kornyezetvédelmi és Viziigyi Igaz-

gatdsag, Ganz Felvonodgyar + kezelé, MAV, Kincstari Vagyon Igazgatosag, FOvarosi
EpitSipari Beruhazasi Vallalat, XX/16. Lakasfenntarté Szovetkezet),

= Coopinter [P Termékgyarté és Szolg. Kft.,

= Alom Sziget 2004 Ingatlanfejlesztd Kft.,

» ker Holding Ingatlanforgalmazo és Szolgaltato Kft.

Egyes teriiletek esetén maganszemély is bejegyzett tulajdonos. Mindezekrdl a 5.6.2.4.-1. és -2.
tablazatok adnak bévebb attekintést.
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5.6.2.4.-1. tablazat: Az 1-es villamosviszonylat dltal érintett ingatlanok adatai 3/1.

Ssz. Hrsz. Ker. Cim Teriilet Miivelési ag Tulajdonos/Kezelé Széljegy
1 16894 111 1 9557 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
2. 18131 111 6 920 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
3. 17005/6 JUIR 8049 Kivett kozteriilet Bp. 111 ker. Onkormanyzat -
4 16987 IR 3675 Kivett lakotelep Magyar Allam kezelé, Févarosi Epitdipari és Beruhdzasi Vallalat -
s, 17720 IIL 5 6297 Kivett kzteriilet Budapest 1. ker. Ingatliinkezel(? Vallalat, Budapest Févarosi i
Onkormanyzat
6. 18388 JUIR 3 7853 Kivett ut Budapest Févarosi Onkormanyzat -
7. 18387 I1L. 8 4429 Kivett Duna folyam Magyar Allam, Vagyonkezel§ K6z¢p-Duna-Volgyi- -
Komyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatosag
8. 18386/2 111 3008 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
9. 23799 L 11 2062 | Kivett kikétéi parti teriilet Magyar Allam, Vagyonkezel6 Koz¢ép-Duna-Volgyi- -
Kornyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatosag
III. rész: 210181/1/2004/04.06.10. vételi jog
. . ‘ . . h 2009.06.04. bejegyzett jelzalogjog
10. 23798/4 1L 1426 Kivett ipartelep Alom Sziget 2004 Ingatlanfejleszté Kft. biztositéséra Magyar Kiilkereskedelmi Bank
Rt.
1. 23807/2 1L 20 1994 Kivett Duna folyam Magyar Allam, Vagyonkezel6 Koz¢p-Duna-Volgyi- -
Kornyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatosag
12. 23807/1 XIIL 35 1748 Kivett Duna folyam Magyar Allam, Vagyonkezel§ K6z¢p-Duna-Volgyi- -
Komyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatdsag
. , . Magyar Allam, Févarosi Onkormanyzat , CHonvédOB6lyai Janos
13. 23800/1 XIIL 10 9706 Kivett szalloda kozpark Katonai Miiszaki Féiskola Sportegyesiilete -
14. 23806/1 XIIL 67 4504 Kivett Duna folyam Magyar Allam, Vagyonkezel§ Kozép-Duna-V6lgyi- -
Kdmyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatdsag
15. 25830/1 X111 2 4729 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
16. 25714/41 XIIL 1 5189 Kivett vastiti 6rhéz Iker Holding Ingatlanforgalmaz(o1 ZSS 7S)zolgaltato Kft. , Fogarasi Agnes| )
17. 25818/3 XIIL 1486 Kivett kozteriilet Budapest XIII. ker. Onkorméanyzat -
18. 25808 XIIL 7050 Kivett kozteriilet Budapest XIII. ker. Onkormanyzat -
19. 25807 XIIL 6249 Kivett kozforgalmu vasut Budapest XIII. ker. Onkorméanyzat -
20. 25804/3 X111 1130 1 5576 Kivett sporttelep Budapest XIII. ker. Onkorményzat -
21. 25944 X111 1130 5 0033 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
22. 27816/1 X111 7 1890 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
23. 27816/2 XIV. 1 784 Kivett kozteriilet Budapest XIV. ker. Onkorményzat -
‘ inter IP Termékgyart6 és Szolg. Kft., M All tak]
24. 29834/3 XIV. 24 4343 | Kivett cgyéb épilet izem | COOPinter IP Termékeyartd eSRfZO 8 agyar Alamivasuia ;
25. 29780 XIV. 5 1420 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
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5.6.2.4.-1. tablazat: Az 1-es villamosviszonylat dltal érintett ingatlanok adatai 3/2.

Ssz. Hrsz. Ker. Cim Teriilet Miivelési ag Tulajdonos/Kezelé Széljegy
26. 31659/1 XIV. 3 1809 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
27. 31657 XIV. 6902 Kivett kozteriilet Budapest XIV. ker. -
28. 31680 XIV. 1 5600 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
29. 32344 XIV. 3 4776 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
30. 32371 XIV. 1 5991 Kivett kozteriilet Budapest XIV. ker. -
31. 32482 XIV. 1 5402 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
32. 32406/2 XIV. 700 Kivett kozteriilet Budapest XIV. ker. 252064/2006.10.02. Tulajdonjog bejegyzés
Budapest Févaros Fopolgarmesteri Hivatal
33. 32476 XIV. 1 8199 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
34. 32474 XIV. 10 808 Kivett kozforgalmu vasut Magyar Allamvasutak Rt. -
35. 32475/2 XIV. 4617 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
36. 38895 X. 1100 Budapest 9740 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
37. 32953 VIIL 1080 Budapest 2 1272 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
231200/1998. 12.02. Tulajdonjog bejegyzés
Budapest X. ker. Onkormanyzat Budapest
Magyar Allam, kezelé Budapest X. ker. Tandcs VB. Miiszaki Fopolgarmesteri Hivatal Kozlekedési
. N Osztalya, Budapest Fépolgarmesteri Hivatal Ko6zlekedési Ugyosztaly 136939/2002.05.13.
38. 38896/1 X. 1100 Budapest 3 2686 Kivett kbzteriilet Ugyosztaly 347 m2 teriiletre Budapest Fépolgarmesteri Hivatal Tulajdonjog bejegyzés Budapest X. ker.
Kozlekedési Ugyosztaly 890 m2 teriiletre Onkorméanyzat 161348/2006.10.18.
Fellebbezés, Ingatlanok hatarrendezése.
Kezeldi jog bejegyzése Metrobec Kft.
39. 38896/2 VIIL 1087 Budapest 3 4027 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
40. 38818/27 VIIL 1808 Kivett kozteriilet Bp. VIIL ker. Onkormanyzat -
41. 38818/2 VIIL 9205 Kivett lakOh:: udvar gazd. Magyar Allamvasutak Rt. )
1080 Budapest VIIL
42. 38444 VI | ker. Kényves Kalman 2 9046 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
koruat
A 7 . , , + 1
. , Magyar Allam,rk.ezelo Ganz Felvonorgyrarl Vallal'fit N 3“keze.10 . 246627/2006.09.26. Tulajdonjog
43 38599/3 VI 1080 Budapest 42 0541 Kivett étterem udvar gazd. | Modusz Szervezési 8301/420591 Szamitastechnikai és Ugyviteli fenntartassal torténd eladés felicavadse
: : P Ep iizem. Rt. A + KA Kereskedelmi 85/420591 és Vallalkozasi Kft. + 54 \ oren JeEyZ
. Monitec Szolgaltato Kft. + 108 széljegy
tulajdonos
44. 38442/3 X. 1100 Budapest 2 8168 Kivett kozteriilet Budapest X. ker. Onkormanyzat -
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5.6.2.4.-1. tablazat: Az 1-es villamosviszonylat dltal érintett ingatlanok adatai 3/3.

intézményi épiilet

Onkorményzat

Ssz. Hrsz. Ker. Cim Teriilet Miivelési ag Tulajdonos/Kezelé Széljegy

45. 38442/4 X. 1100 Budapest 1 8165 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -

46. 38443 X. 1100 Budapest 1 3679 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -

47. 38298 IX. 2 3847 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -

48. 38293/15 IX. 1 6005 Kivett kozforgalmu vastt Magyar Allam, Kezel6 Magyar Allamvasutak  1/1 -

49. 38291 IX. 2 0629 Kivett kozteriilet Budapest Ferencvéarosi Onkorményzat

50. 38282/4 IX. 4 6517 Kivett ut Budapest Févarosi Onkormanyzat -

51 38252 X, 1090 Budapest 4 6716 Kivett kézteriilet Budapest Ferencvar051"0nkorn'1anyzat Budapest Fovarosi )
Onkormanyzat

1090 Budapest IX.
52. 38025/4 IX. ker. Konyves Kalman 2 1600 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -
korat

53. 38024 IX. 1090 Budapest 3371 Kivett kozteriilet Budapest Ferencvéarosi Onkorményzat -

54. 38023 IX. 1090 Budapest 1 2896 Kivett gazd. ép. Udvar Budapest Févarosi Onkormanyzat -

55, 38022 IX. 1090 Budapest 1 2233 Kivett kézteriilet Budapest Ferencvar051" Onkorrrnanyzat, Budapest Fovarosi )
Onkormanyzat

56. 38021/3 IX. 1 8914 Kivett kozpark Budapest Ferencvarosi Onkormanyzat -

57. 38016/1 IX. 1090 Budapest 4 6387 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -

s8. 38017/33 X, | 7544 Kivett épitési teriilet Budapest Fovarosi Or}korman}/lat, Budapest Ferencvarosi i
Onkormanyzat

59. 38038/1 IX. 2 2688 Kivett kozforgalmu vastt Magyar Allam Kezel6 Magyar Allamvasutak -

60. 38086/65 IX. 4802 Kivett kozteriilet Budapest Ferencvéarosi Onkorményzat -

61. 38017/5 IX. 2774 Kivett kozteriilet Budapest Févarosi Onkormanyzat -

62. 38017/4 IX. 1090 Budapest 626 Kivett kozteriilet Budapest Ferencvéarosi Onkorményzat -

63. 238132 X, 39 7732 Kivett Duna folyam Magyar Allam kezeld I'((ize}).—Duna—Vrolrgyl—Kornyezetvedelml és )

Viziigyi Igazgatosag
64. 23813/ XI 95 6146 Kivett Duna folyam Magyar Allam kezelé I,((izeljl-Duna-Vrol,gyl-Komyezetvedelml és )
Viziigyi Igazgatdsag
65. 4082/33 XI 959 kivett Magyar Allam, kezelé: Kincstéri Vagyoni Igazgatosag . -
. . Tulajdonjog bej és .154539/1999.06.08,
66. 2854/1 XI 3 2820 kivett kozforgalmu vasut Magyar Allam, kezel :MAV Budapesti Igazgatosag 1\;11 :JV (l)intj.oégu d:ia Ziffgvérosi Onkorminyzat
67. 40822 XI 70542 kivett kozteriilet és Budapest Fovaros XI.ker. Onkormanyzat, Budapest Févarosi )
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(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszdig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

5.6.2.4.-2. tablazat: A 3-as villamosviszonylat dltal érintett ingatlanok adatai 3/1.

Liget tér

Ssz. Hrsz. Ker. Cim Teriilet Miivelési ag Tulajdonos/Kezelé Széljegy
1. 29801/1 XIV. 1 0465 Kivett kozteriilet Budapest XIV. ker. Zugléi Onkormanyzat -
2. 29806 XIV. 1 7000 Kivett kozteriilet Budapest XIV. ker. Zugloi Onkormanyzat -
3. 29832 XIV. 2 0703 Kivett ut Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
4. 31491/1 XIV. 3 4269 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
5. 31491/2 XIV. 3 6436 Kivett ut Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
6. 39219/1 XIV. 2 4936 Kivett beépitetlen teriilet Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
7. 3921972 XIV. 2 9211 Kivett beépitetlen teriilet Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
1148 Budapest XIV. 252064/2006.10.02. tulajdonjog bejegyzés
8. 31919/3 XIV. |ker.Nagy Lajos kiraly 1 3306 Kivett kozteriilet Budapest XIV. ker. Zugléi Onkormanyzat Budapest Févaros Fopolgarmesteri Hivatal
utja 1052 Budapest V. ker. Varoshaz u. 9-11.
9. 31931 XIV. 1 1646 Kivett villamos palyatest Magyar Allamvasutak Rt. 1/1 -
10. 3193272 XIV. 1148 Budapest-),(IVA 5546 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
ker. Kerepesi ut
11. 39217/3 X. 1100 Budapest X. 4 5781 Kivett at Budapest Féviros Onkormanyzata 1/1 ;
ker. Kerepesi ut
12. 39209 X. 1100 Budapes-t ,X' 6 4908 Kivett ut Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
ker. Kerepesi ut
13. 39210/164 X. 8663 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
14. 39210/194 X. 913 Kivett ut Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
15. 39210/15 X. 6507 Kivett kozteriilet Budapest X. ker. Onkormanyzat  1/1 -
16. 39205/5 X. 15 9978 Kivett kozforgalmu vastt Magyar Allam 1/1 kezelé6 Magyar Allamvasutak  0/0 -
17. 40987/3 X. 1 3959 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
18. 39203/2 X. 1100 Budapest X. 26259 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkorményzata 1/1 ;
ker. Korosi Csoma ut
19. 41426 X. 1100 Bud‘apest, X. , 1 1589 Kivett kozteriilet Budapest X. ker. Onkormémyzat 1/1 -
ker.Pataki Istvan tér
20. 41464/2 1 6637 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
21. 41458 1100 Blfdapest X. 1 7553 Kivett kozteriilet Budapest X. ker. Onkormanyzat 1/1 -
ker. Képolna u.
22. 38927 X. 1100 Budapest X. ker 1 2277 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERYV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

5.6.2.4.-2. tablazat: A 3-as villamosviszonylat dltal érintett ingatlanok adatai 3/2.

Ssz. Hrsz. Ker. Cim Teriilet Miivelési 4g Tulajdonos/Kezel6 Széljegy
23. 38405 X. 4 7013 Kivett vadaszhaz Budapest X. ker. Onkorméanyzat 1/1 -
24. 38438 X. 1100 Budapest X. 2 5944 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkorményzata 1/1 -
ker. Kébanyai ut
25. 38403/3 X. 1 0558 Kivett Gt Budapest X. ker. Onkorméanyzat  1/1 -
26. 38414 X. 1100 Budapest X. 2171 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkorményzata 1/1 -
ker. Bihari ut
27. 38385/1 X. 1100 Budapest X. 2 1521 Kivett kozteriilet Budapest X. ker. Onkormanyzat  1/1 -
ker. Jegenye u.
28. 38429 X. 1100 Bu-dapjcs't X. 2206 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
ker. Bihari ut
29. 38368 X. 1100 Budapest X. 2 2329 Kivett kozteriilet Budapest X. ker. Onkormanyzat 1/1 -
ker. Szallas u.
30. 38430 X. 1100 Bu'dap.es,t X 3716 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1 -
ker. Bihari ut
1100 Bud t X. .
31 38365/2 X. uaapes 5661 Kivett kozteriilet Budapest X. ker. Onkorméanyzat 1/1 -
ker. Horog u.
32. 38363/4 X. 2 2613 Kivett kézforgalmu vasut Magyar Allam 1/1 kezels Magyar Allamvasutak  0/0 -
33. 38318 X. 2 2109 Kivett kozteriilet Budapest Févaros Onkorményzata 1/1 -
1100 Bud t X. .
34. 38336 X. udapes 2 3519 Kivett kozteriilet Budapest X. ker. Onkormanyzat 1/1 -
ker. Ceglédi ut
231200/1998.12.08. Tulajdonjog bejegyzés
3s. 38314/2 X 3 4870 Kivett it Magyar Allam 1/1 kezeld Buda]?est X. ker. VB.  0/0 Miiszaki Budapjest X. kerr. Onkorlmanlyzat Vl-ngatl'fmok
Osztalya hatarrendezése, Tulajdonjog bejegyzés
Fovarosi Onkormanyzat
36. 38299/1 IX. 1095 TX. ker.Ull&i t 6557 Kivett Gt Magyar Allam 1/1kezelé Magyar Allam Vasutak Rt. 0/0 -
37. 38236/54 IX. 1090 Budap (-esrt IX. 2 4645 Kivett kézforgalmu vasut Budapest Fovarosi Onkormanyzat 1/1 -
ker.Ecseri ut
Magyar Allam Vasutak 1/1
318303/2002.12.06. Tulajdonjog bejegyzés
. B i i . Budapest Fovarosi Onkormanyzat
38. 38243/3 IX. 2 7020 Kivett kézforgalmu vasut Magyar Allamvasutak Rt. 1/1 205793/2006.08.03. Tulajdonjog
fenntartassal térténd eladas Michal
Ingatlanhasznosito Kft.
4 8945, 19
5427,b) 1 Pilisi Allami Parkerdé Magyar Allam Pilisi Allami Parkerdé 0/0 Magyar Allam
8711, d) A tulajdonosi jogok gyakorldja az FVM. miniszter, melyet a 1/1 A tulajdonosi jogok gyakorloja az FVM.
39. 38236/413 IX. 742,¢c) 2551, erdé Nemzeti Foldalapkezelé Szervezet titjan lat el, a II/1 sorszam alatti | miniszter, melyet a Nemzeti F6ldalapkezeld
f 4 0001,f 8 bejegyzés rangsoraban. Szervezet utjan lat el, a II/1 sorszam alatti
8169, a) 4 bejegyzés rangsoraban.
5253
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERYV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosagi tanulmdany

5.6.2.4.-2. tablazat: A 3-as villamosviszonylat dltal érintett ingatlanok adatai 3/3.

Ssz. Hrsz. Ker. Cim Teriilet Miivelési ag Tulajdonos/Kezelé Széljegy
Kivett
kozpark e £ . .
Kivett Pilisi Allami Parkerd6 0/0 Magyar
sajét hasz-ndlatd at Allam  1/1 A tulajdonosi jogok
40. 38236/373 IX. erds (3) Pilisi Allami Parkerdd, Magyar Allam gyakorldja az FVM. Miniszter, melyet a
erds (3) Nemzeti Foldalapkezeld Szervezet tjan lat
erdé (6) el, a II/1 sorszam alatti bejegyzés
erds (7) rangsoraban.
41. 38243/2 IX. 3124 Kivett kozforgalmu vasut Magyar Allam 1/1 kezels Magyar Allam Vasutak Rt. 0/0
42. 38230/29 IX. 4994 Kivett kozpark Budapest Févaros Onkormanyzata 1/1
43. 38230/21 IX. 3694 Kivett udvar Budapest IX. ker. 1/1 -
44, 38230/28 IX. 3185 Kivett kozteriilet Budapest IX. ker. 1/1 -
45, 38230/32 IX. 926 Kivett kozforgalm vasut Magyar Allamvasutak Rt. 1/1 -
46. 38219/2 IX. 5 6138 Kivett Gt Budapest IX. ker. 1/1 -
47. 38220/1 IX. 1090 Budapest IX. 4817 Kivett kozteriilet Budapest IX. ker. ;
ker. Gubacsi ut
48. 38218 IX. 1 8413 Kivett raktar és udvar Budapesti Kozlekedési Zartkoriien Mitkodé Rt.  1/1 -
49. 38199/3 IX. 1090 Budapest IX. 1 8047 Kivett kozteriilet Budapest Fovarosi Onkormanyzat 1/1 -
ker. Soroksari
50. 38198/2 IX. 8755 Kivett kozforgalmu vasut Budapesti Kozlekedési Zartkoriien Miikodo Rt. 1/1 -
51. 170205/3 XX. 5363 Kivett kozteriilet Budapest XX. ker. Onkorményzat 1/1 -
52. 171397 xx. | 1200 Budapest XX. 3 6154 Kivett kozteriilet Budapest XX. ker. Onkormanyzat 1/1 y
ker.Torok Floris utca
s3. 1704372 XX 1203 Buda})est XX. 4323 Kivett kizpark Magyar Allam  1/1 Kezeld F'ovar051 Epit6ipari Beruhazasi 0/1 )
ker. Topanka u. Vallalat
54, 170349 XX, 5639 Kivett kiszteriilet Magyar Allam  1/1 tartos fold.}.lasznalo XX/16.sz. Lakasfenntarto )
0/1 Szovetkezet
55. 170204/10 XX. 3 1557 Kivett kozteriilet Budapest XX. ker. Onkorményzat 1/1 -
56. 170204/1 XX. 4 4440 Kivett kozteriilet Budapest XX. ker. Onkorményzat 1/1 -
57. 170198 XX. -
58. 170196 XX. 1 2639 Kivett lizemi teriilet Budapesti Kozlekedési  Zartkoriien Mitkodd Rt.1/1 -
59. 170004 XX. 7 2879 Kivett kozforgalmu vasut Magyar Allam 1/1 kezeld6 Magyar Allam Vasutak Rt. 0/0
60. 170025 XX. 5669 Kivett kozteriilet Budapest Fovarosi Onkorményzat 1/1
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

A Févarosi onkormanyzat és BKV Zrt. kdzott érvényben levd szolgaltatasi szerzddés szerint a
Févarosi onkormanyzat a szolgaltatas ny(jtasdhoz sziikséges, a tulajdonaban 1évé kozteriileteket
téritésmentesen bocsatja a BKV rendelkezésére. Ennek keretében kiilondsen a palyék és tartozé-
kaik, valamint az energiaellatd berendezések altal igénybe vett teriiletet, a kozutakat, végalloma-
si 1étesitmények teriiletét, megallohelyeket koteles a szolgéltatd részére téritésmentesen rendel-
kezésre bocsatani. Szintén a szolgaltatasi szerz0dés rogziti, hogy a teriiletek tulajdonjogi valtoza-
sa esetén a fovarosi onkormanyzat koteles a harmadik féllel oly modon rendezni a szolgéltatas-
hoz sziikséges teriilet hasznalhatosagat, hogy annak joga ne jelentsen pénziigyi terhet a Szolgal-
tatd szamara (vagy ha igen, akkor a raforditast a szamitott kompenzacidigényben kell
érvényesiteni).

A hosszl tdva hasznalatra vonatkozoan megéllapodast kell kotni
= a kincstéri vagyoni korbe tartozé teriiletekre vonatkozoan a Kincstari Vagyon Igazgato-
saggal, illetve a vagyonkezeldkkel,
= akeriileti és egyéb onkorményzati teriiletek esetében az 6nkormanyzatokkal,
= avallalkozasokkal a tulajdonukba tartozoé teriiletekre vonatkozoan,
* amaganszemélyekkel a tulajdonukba tartozo teriiletekre vonatkozodan.

A hosszl tavi megoldéasokra vonatkozé lehetséges megoldasok a teriilet megvasarlasa, hasznosi-
tasi jogdnak megszerzése, szolgalmi jog szerzése stb. Allami, 6nkorményzati tulajdon esetén va-
gyonkezelési szerzddés is kotheto.

Villalkozasokkal kotott hossza tava szerzédésekhez (kivéve, ha a teriilet megvasarlasra kertil)
kapcsolodoan meg kell vizsgélni, hogy a projekt megvaldsitasabol a vallalkozéas szamara milyen
versenyeldnyok keletkeznek. A versenyelényok esetében ki kell zarni, hogy azok a tdmogatési
szabalyokat megsértsék. Varhatoan az érintett esetekben a beavatkozasok inkabb korlatozas jel-
legliek, kevésbé versenyeldnyodsek. Mivel a véllalkozasok tulajdonédban allo teriiletek altalaban
kis mértékben érintettek, ezért a versenyeldny mértéke varhatéan nem haladja meg a de minimis
hatart.

A Févaros tulajdonaban 1év9 teriiletekkel kapcsolatban teendd nincs, barmilyen
kedvezményezetti-tdmogatotti konstrukcio is kertil kialakitasra.

b) A projekt dltal érintett eszkozok esetében a versenytorzito tamogatds kizdrdsa
Ennek vizsgélatdhoz sziikséges attekinteni, hogy milyen a kdzszolgéltatashoz sziikséges eszkozok tu-
lajdonlésa.

= A Févarosi dnkormanyzat tulajdonaban all a pdlya teriilete. A pélya érinti az el6z6 pont-
ban bemutatott egyéb tulajdonosok teriiletét is.

» A megallohelyi utasvarok tulajdoni ¢€s lizemeltetdi helyzete a meglevd villamosvonala-
kon nem egységes. A megallohelyi peronon, vagy jardan 1évd varok egy részének a tulaj-
donosa ¢és kezel6je a BKV Zrt., mig a modernebb tivegfalti vardk az Intermédia Kft. tu-
lajdonat képezik. Az 1-es villamos vonalan az utasvarok 26 %-a, mig a 3-as villamos vo-
naldn 64 %-uk nem BKYV tulajdont. Az Intermédia Kft. tulajdonat képezd utasvarok léte-
sitésére, lizemeltetésére és karbantartdsara vonatkozdan a cég nem a BKV Zrt.-vel, ha-
nem a FOvarosi onkormanyzattal all szerzddéses jogviszonyban. A szerzddés értelmében
az Intermédia Kft. 1étesiti a tulajdonaban 1év6 vardt, a cég tartja karban és szintén az 6
feladata gondoskodni annak allapotarol, fiiggetleniil attol, hogy a létesités az onkormény-
zat, vagy a BKV tulajdonaban all6 megallohelyi teriileten torténik (kozteriilet-hasznalati
dij nincs). Az utasvarok kihelyezésével kapcsolatos elektromos kabelezés koltsége is az
Intermédia Kft.-t terheli. A jelenlegi szerz6dés 2006-tol 25 évig van érvényben.
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AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS KORSZERUSITESE ES MEGHOSSZABBITASA I. UTEM
(KOZLEKEDES Kft., FOMTERV Zrt., COWI Magyarorszig Kft., UTIBER Kft. Konzorcium)

1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

» A hirkozlés kabelhdlozata a Siemens Trafficom Kft. tulajdondban és kezelésében van. A
BKYV szolgaltatasi szerz6dés alapjan veszi igénybe, hasznalja ezeket az eszkozoket.
= A BKYV Zrt.tulajdonaban van a miikddtetéshez sziikséges eszkdzok tobbsége:

o a pdlya a geodéziai felmérések alapjan az érintett hrsz.-ok tulajdoni lapjain altala-
ban dnkormanyzati tulajdon van megjeldlve, azokon a palya BKV-tulajdona nin-
csen feltiintetve még sz€ljegy formajaban sem. A villamosvaganyok BKV-s tulaj-
donat a BKV rt.-vé alakulasakor (1996. januar 1.) késziilt apportlista bizonyitja.
Ebben azonban nem vonalanként, hanem vagéanytipusonként szerepelnek a vaga-
nyok, igy a projektben érintett vonalak nem kiilonithetéek el. A jelenleg még fel-
lelhetd, vagyis a 10 évnél nem régebbi aktivalasi jegyzOkonyvekben csak az azdta
felyjitott palyaszakaszok szerepelnek.

o ajarmiivek tulajdonlasat a targyieszkoz-analitika tdmasztja ala

o egyeéb eszkozok a fentiek kivételével, tulajdonlasukat a targyi eszkoz analitika ta-
masztja ala.

A pélya teriiletével kapcsolatos feladatok az el6z6 pontban bemutatasra kertiltek.

A Siemens TraffiCom Kft. tulajdonaban 1évd hirkozlés kébelhalozattal és az Intermédia Kft. tu-
lajdonat képezd utasvarokkal kapcsolatban a projekti dokumentacio dsszeallitdsahoz sziikséges a
kérdés részletesebb vizsgalata (vonatkozo szerzddések attekintése, nyilatkozatok beszerzése
stb.), hogy a vallalkozéasok versenyeldnyt jelentd tdmogatasa ne valdsuljon meg.

Tovabbi feladat a palya BKV Zrt. tulajdonjoganak egyértelmii alatdmasztasa, rendezése. A FOva-
rosi onkorményzatnak ki kell adnia azokat a dokumentumokat, amelyek az ingatlan-
nyilvantartasba torténd bejegyzéshez sziikségesek, majd be kell jegyeztetni a Fovaros tulajdona-
ban 1év0 teriileteken futd vaganyok BKV Zrt. tulajdonjogat.

5.6.3. Tovabbi teendok

Az intézményi elemzés alapjan latszik, hogy a kedvezményezettrdl, illetve a tdmogatottakrdl, a
fejlesztéssel 1étrejovo eszkozok tulajdonardl kell donteni ahhoz, hogy a pénziigyi elemzést és a
fejlesztés utani mitkddtetés részleteit véglegesiteni lehessen. Jelenleg az elsé dontéshez még
tobb, szakértdi szinten nem megvalaszolhatd kérdésre vonatkozd iranymutatas sziikséges, ami
miatt a kedvezményezettre és a tamogatottakra vonatkozdan dontési javaslatot ez az anyag még
nem tud tenni. Leirva a lehetséges valtozatokat megadjuk, hogy a pénziigyi elemzést milyen fel-
tételezések mellett végeztiik el, tovabba hogy ezen feltételezések mentén milyen tovabbi 1épések
sziikségesek a szabalyoknak megfelelé mikodtetés kialakitdsahoz. Amennyiben kormanyzati
vagy EU-Utmutatasok miatt ezeken a feltételezéseken valtoztatni kell, akkor az elemzést is mo-
dositani kell.

A kedvezményezettre vonatkozd kozvetlen szabalyozas alapjan egy kritikus kérdés van, hogy a
fejlesztéshez sziikséges sajat forrast a kedvezményezettnek kell allnia, beleértve azt, hogy egyes
koltségtallépéseket is sajat forrasként a kedvezményezettnek kell allnia. Mivel a
kedvezményezetti staitus még lehetdséget ad tobbfajta timogatottsagi konstrukcio kialakitdsara,
ezért ebben javasolhatd, hogy mind a Févéarosi Onkorméanyzat, mind a BKV jelenitédjék meg
kedvezményezettként, pl. konzorciumi formaban.
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1. Megvalosithatosdgi tanulmdny

A tamogatottsag kérdésében dontési javaslathoz a szakértdi megfontolasok a kovetkezok:

A létrejovo eszkozok tulajdonjogat ugy célszerti alakitani, hogy az a lehetd legkisebb
mértékben vezessen nem egyértelmii, nehezen atlathaté tulajdonviszonyokhoz. Igy egyik
lehetséges javaslat, hogy a teljes Gjeszk6z-alloméany — hasonldan a jelenlegi helyzethez -
valjék BKV-tulajdonnd. Ez a BKV-t tAmogatotta tenné, de csak akkor javasolhato, ha a
BKYV kozszolgéltatasi szerzdédése alapjan altalanos gazdasagi érdekii szolgaltatas nyuajtdja
¢s az EU-tamogatas szempontjabol az dnkormanyzattal megegyezd elbiralés ala esik, to-
vabba az 5.6.2. pontban szerepld feltételeket, tovabbi feladatokat teljesiti.

Amennyiben az dnkorményzat lenne az 0 eszkdzok tulajdonosa, a jovObeni miikodtetés-
re, illetve vagyonkezelésre a BKV a magyar vagyonkezelési €s kozbeszerzési szabalyok
¢s a jelenleg ismert EU-iranymutatas ¢és birosagi dontés (Halle-eset) alapjan miikodtetésre
kijelolhetd. Ez utobbi alkalmazhatosaga kérddjelez6dott meg az eldzetes informéciok
szerint a gordiiléallomany vonatkozasaban. Ez esetben a miikddtetés versenyeztetése nem
lesz megkertilheto.

Szakértoi javaslatot csak az utan lehet tenni, ha a korabbiakban targyalt kérdésekben kormanyza-
ti, illetve EU-szinten allasfoglalas sziiletik.
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